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Conformidade da producdo
Sancdes por ndo conformidade da produgio
Cessagdo definitiva da produgdo

Designagdes e enderecos dos servigos técnicos responsaveis pela realizagio dos ensaios de homologacio e das
entidades homologadoras

Ficha de informacdes para a homologagdo de dispositivos para visdo frontal e lateral

Ficha de informagdes para a homologagdo de um veiculo a equipar com um dispositivo para visio ou detegdo
frontal e lateral

Comunicacdo relativa a concessdo, recusa, extensio ou revogacio da homologacio ou a cessagdo definitiva da
produgdo de um tipo de dispositivo (unidade técnica) para visdo frontal e lateral

Comunicacio relativa & concessdo, recusa, extensio ou revogacio da homologagio ou a cessagdo definitiva da
producdo de um modelo de veiculo no que diz respeito aos dispositivos para visio ou detegdo frontal e lateral

Apéndice

Disposi¢io da marca de homologagio de um dispositivo para visdo frontal e lateral

Método de ensaio para a determinacio da refletividade

Procedimento para a determinagio do raio de curvatura «» da superficie de reflexdo de um espelho

Procedimento para a determinacdo do ponto «H» e do 4ngulo real do tronco para os lugares sentados nos
veiculos a motor

Apéndice 1 — Descri¢do da maquina tridimensional do ponto «H» (mdquina 3-D H)
Apéndice 2 — Sistema de referéncia tridimensional
Apéndice 3 — Dados de referéncia relativos aos lugares sentados

Métodos de ensaio do campo de visdo de proximidade frontal e lateral

Métodos de ajustamento da posi¢do dos pontos oculares do condutor

Extensdo do dngulo morto criado pelo montante A ou pelo espelho exterior de visdo frontal e lateral
Métodos de ensaio para sistemas de detecdo

Necessidade do ensaio de impacto com péndulo

Introdugdo (para informacio)

O presente regulamento tem como objetivo estabelecer as disposi¢des para a melhoria da percegdo pelo
condutor de utentes da estrada vulneraveis a frente e dos lados dos veiculos antes de o veiculo imobilizado
iniciar a marcha. Enquanto o Regulamento n.® 46 da ONU estabelece as disposi¢des relativas a visdo indireta
de veiculos a motor, o presente regulamento diz respeito a visio ou percecio do condutor no que toca a zona
frontal e as zonas laterais do veiculo antes de o veiculo imobilizado iniciar a marcha. Consequentemente,
alguns requisitos do presente regulamento podem ser preenchidos por dispositivos em conformidade com o
Regulamento n.° 46 da ONU.

Ambito de aplicagio
O presente regulamento aplica-se a:

Homologagdo de dispositivos para visdo frontal e lateral, definidos na parte I e destinados a instalagdo em
veiculos das categorias M; e N (}).

Homologagdo da montagem em veiculos de dispositivos para visio ou detecdo frontal e lateral, definidos na
parte II, destinados a instalacdo em veiculos das categorias M; e N;.

(") Tal como definido na Resolugdo Consolidada sobre a Constru¢io de Veiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.7.
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp 29 [resolutions.
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1.1.3.

1.2.

1.3.

A pedido do fabricante, as partes contratantes podem conceder homologagdes ao abrigo da parte I a veiculos
de outras categorias e a dispositivos para instalagdo nesses veiculos.

O presente regulamento ndo se aplica aos sistemas destinados principalmente a auxiliar as manobras de
estacionamento do veiculo.

Os veiculos para os quais a instalacio de dispositivos para visdo ou dete¢io frontal e lateral seja incompativel
com a sua utilizacgio em estrada podem ser parcial ou totalmente excluidos do dmbito de aplicagdo do
presente regulamento, sob reserva da decisdo da entidade homologadora.

Se um veiculo estiver equipado com mdltiplos dispositivos, o fabricante deve indicar aquele que cumpre as
disposi¢des do regulamento da ONU.

Parte | — Dispositivos para visio ou detecdo frontal e lateral

2.1.

2.1.2.1.

2.1.2.1.1.

2.1.2.1.2.

2.1.2.1.3.

2.1.2.2.

2.1.2.2.1.

Defini¢des

Para efeitos do presente regulamento da ONU:

«Dispositivos para visdo ou dete¢do frontal e lateral», dispositivos destinados a proporcionar ao condutor uma
visdo clara da zona frontal e das zonas laterais do veiculo dentro dos campos de visdo definidos no ponto 15.2
ou destinados a detetar objetos no campo de detegdo definido no ponto 15.3.

Estes podem ser espelhos convencionais, sistemas de cAmara de visdo frontal e lateral, sistemas de detegdo ou
quaisquer outros dispositivos com a mesma finalidade.

«Dispositivo de visdo de proximidade frontal e lateral», um dispositivo que proporciona o campo de visio
definido no ponto 15.2. do presente regulamento.

«Dispositivos para visdo frontal e lateral», dispositivos que fornecem informacdes sobre os objetos que se
encontram nos campos de visdo definidos no ponto 15.2.

«Sistema de cdmaras frontais e laterais (FLVCS)», qualquer sistema destinado a transmitir uma imagem do
mundo exterior e a proporcionar, por meio de uma cadmara, uma vista nitida para a frente e para os lados do
veiculo dentro dos campos de visdo definidos no ponto 15.2.

«Contraste de luminancia», a relacdo de contraste entre um objeto e o fundo/meio imediatamente circundante
que permite distinguir esse objeto do fundo/meio circundante. Definicio em conformidade com a dada pela
norma ISO 9241-302:2008.

«Resolucdo», 0 mais pequeno pormenor suscetivel de ser distinguido por um sistema percetivo, ou seja, de ser
percebido enquanto distinto do conjunto maior. A resolugdo do olho humano é indicada como «acuidade
visual».

«Espetro visivel», luz cujo comprimento de onda se situa dentro dos limites de percecio do olho humano:
380-780 nm.

«Espelho de visdo de proximidade frontal e lateral», qualquer dispositivo, excluindo dispositivos como
periscopios, destinado a proporcionar, por meio de uma superficie de reflexdo, uma vista clara da zona
frontal e das zonas laterais do veiculo dentro dos campos de visdo definidos no ponto 2.1.4 e descritos no
ponto 15.2.

«r», a média dos raios de curvatura medidos sobre a superficie refletora de acordo com o método descrito no
anexo 7.
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2.1.2.2.2.

2.1.2.2.3.

2.1.2.2.4.

2.1.2.2.5.

2.1.2.2.6.

2.1.2.2.7.

2.1.2.2.8.

2.1.2.3.

2.1.5.1.

«Raios de curvatura principais num ponto da superficie refletora (r)» os valores obtidos com o aparelho
definido no anexo 7, medidos no arco da superficie refletora que passa pelo centro desta superficie
paralelamente ao segmento b, tal como definido no ponto 6.1.2.1.2 do presente regulamento, e sobre 0 arco
perpendicular a este segmento.

«Raio de curvatura num ponto da superficie refletora (r,)», a média aritmética dos raios de curvatura principais
1; efi, ou seja:

«Superficie esférica», uma superficie com um raio constante e igual em todas as dire¢des.
«Superficie asférica», uma superficie com um raio constante apenas num dos planos.

«Espelho asférico», espelho composto por uma parte esférica e outra asférica, nos quais a transicdo da
superficie refletora da parte esférica para a parte asférica tem de estar marcada. No sistema de coordenadas x/
[y, a relagdo entre a curvatura do eixo principal do espelho e o raio da calote esférica principal é definida pela
expressdo:

y =R-/(R* -x%) +k(x—a)3

em que:

raio nominal na parte esférica
k: constante da variacio da curvatura

a constante da dimensao esférica da calota esférica principal

«Centro da superficie refletora», o centro da drea visivel da superficie refletora.

«Raio de curvatura das partes constituintes do espelho», o raio «c» do arco do circulo que mais se aproxima da
forma arredondada da parte considerada.

«Outros dispositivos para visdo frontal e laterals, dispositivos definidos nos pontos 2.1.2.1 a 2.1.2.2.8
anteriores, em que o campo de visdo ndo é obtido por meio de um espelho ou um FLVCS.

«Objeto de ensaio», um objeto cilindrico com uma altura de 1,0 m e um didmetro de 0,30 m.

«Campo de visdo», a secgdo de espaco tridimensional acima do nivel do solo que é monitorizada por vis3o
direta ou por meio de um dispositivo para visdo indireta. Salvo indicagdo em contrério, tem como base a vista
proporcionada por um dispositivo e/ou dispositivos que ndo sejam espelhos. Pode ser limitado pela distancia
méxima de detegdo correspondente ao objeto de ensaio.

«Sistema de detegdo», um sistema que utiliza sinais, permitindo ao condutor detetar objetos na zona adjacente
ao veiculo.

«Informacdo acustica», informagio que utiliza sinais sonoros emitidos por um sistema de dete¢do definido no
ponto 2.1.5 anterior, de modo a permitir ao condutor a dete¢do de objetos na zona adjacente ao veiculo.
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2.1.5.2.

2.1.5.3.

2.2.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

«Informacdo visualy, informacdo que utiliza sinais dticos emitidos por um sistema de detec¢do definido no
ponto 2.1.5 anterior, de modo a permitir ao condutor a detecdo de objetos na zona adjacente ao veiculo.

«Informacio tatil», informagdo que utiliza sinais tateis emitidos por um sistema de detegdo definido no ponto
2.1.5 anterior, de modo a permitir ao condutor a dete¢do de objetos na zona adjacente ao veiculo.

«Campo de detegdo», a seccdo de espago tridimensional acima do nivel do solo que é monitorizada por meio
de um sistema de detegdo.

«Tipo de dispositivo para visdo ou detecdo frontal e lateral», dispositivos que ndo diferem entre si quanto as
seguintes caracteristicas fundamentais:

a) Concegdo do dispositivo, incluindo, se for pertinente, a sua forma de fixagdo a carrogaria;
b)  No caso de espelhos, a forma, as dimensdes e os raios de curvatura da superficie refletora do espelho;
¢)  No caso de um FLVCS, o campo de visdo, a ampliagdo e a resolugio;

d)  Relativamente aos sistemas de detecdo, o tipo de sensor, o tipo de sinal de informacio.

Pedido de homologacio

O pedido de homologacio de um tipo de dispositivo para visdo frontal e lateral deve ser apresentado pelo
titular da marca ou designagdo comercial ou pelo seu representante devidamente acreditado.

No anexo 1 figura um modelo da ficha de informacdes.

Para cada tipo de dispositivo para visdo frontal e lateral, o pedido serd acompanhado por trés amostras das
pecas.

O fabricante deve designar ofs) dispositivo(s) apresentado(s) para homologagdo nos termos do presente
regulamento da ONU.

Marcacoes

As amostras de dispositivos para visdo frontal e lateral apresentados para homologacio devem ostentar a
marca ou designagdo comercial do fabricante; esta marcagdo deve ser indelével e claramente legivel.

Todos os dispositivos para visdo frontal e lateral devem possuir, pelo menos num dos seus componentes
principais, um espago de dimensdes suficientes para a marca de homologacio, que deve ser legivel; este
espago deve ser indicado nos desenhos referidos no anexo 1. A marca de homologagio deve ser claramente
legivel quando o dispositivo estiver instalado no veiculo. Os restantes componentes do dispositivo devem
ostentar um meio de identificacdo. Caso o espago para a(s) marca(s) de homologagio seja exiguo, devem ser
previstos outros meios de identificagdo que associem o dispositivo a marca de homologagio.

Homologagdo

Se as amostras apresentadas para homologacdo cumprirem o disposto no ponto 6 do presente regulamento, é
concedida a homologagio do tipo de dispositivo para visdo frontal e lateral em causa.

Deve ser atribuido um niimero de homologacio a cada modelo homologado em conformidade com o anexo 4
do Acordo (E[ECE/TRANS/505/Rev.3).
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5.3.

5.4.

5.4.1.

5.5.

5.6.

6.1.2.1.

6.1.2.1.1.

6.1.2.2.

6.1.2.2.1.

6.1.2.2.2.

A concessdo, a extensdo, a recusa ou a revogacdo de uma homologacdo ou a cessacdo definitiva da producio
de um tipo de dispositivo para visdo frontal e lateral, nos termos do presente regulamento, devem ser
notificadas as partes signatdrias do Acordo que aplicam o presente regulamento, mediante um formuldrio
conforme ao modelo indicado no anexo 3 do presente regulamento.

Em todos os dispositivos para visdo frontal e lateral em conformidade com um tipo homologado ao abrigo do
presente regulamento, deve ser afixada, em pelo menos um dos principais componentes, de forma visivel e no
espago referido no ponto 4.2 anterior, para além da marca estipulada no ponto 4.1, uma marca de
homologacio internacional, que consiste em:

Um circulo envolvendo a letra «E», seguida:
a) Do namero distintivo do pais que concedeu a homologacio (*); bem como

b) Do ntmero do presente regulamento, seguido da letra R», de um travessio e do niimero de
homologagio.

A marca de homologagio e o simbolo adicional devem ser claramente legiveis e indeléveis.

O anexo 5 do presente regulamento apresenta um exemplo de disposi¢do da marca de homologagio e do
simbolo adicional anteriormente mencionados.

Requisitos

Espelhos de visdo de proximidade frontal e lateral

PrescricOes gerais

Todos os espelhos que cumpram o presente regulamento devem ser fixados a carrogaria do veiculo de modo a
fornecerem ao condutor o campo de visdo requerido.

Prescri¢des especificas

Dimensoes

A superficie refletora deve ser de contorno simples e de dimensdes tais que a sua utilizacdo permita fornecer o
campo de visdo descrito no ponto 15.2. do presente regulamento da ONU.

Superficie refletora e coeficientes de reflexdo

A superficie refletora de um espelho deve ser plana ou esférico-convexa. Os espelhos exteriores podem ser
equipados com uma parte asférica suplementar, desde que o espelho principal esteja em conformidade com
os requisitos do campo de visdo indireta.

Desvios entre os raios de curvatura dos espelhos

6.1.2.2.2.1. O desvio entre r; ou r';, e r, em cada ponto de referéncia ndo deve exceder 0,15 r.

6.1.2.2.2.2. O desvio entre cada um dos raios de curvatura (r,1, 1,2, e r,3) ndo deve exceder 0,15 r.

() Os ntimeros distintivos das partes contratantes no Acordo de 1958 sdo reproduzidos no anexo 3 da Resolucio consolidada sobre a

construcdo de veiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.7 https:/[unece.org[transport/vehicle-regulations/wp29/
resolutions.
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6.1.2.2.2.3.

6.1.2.2.3.

6.1.2.2.4.

6.1.3.1.

6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.3.3.1.

6.1.3.3.2.

Quando «» for maior ou igual a 3 000 mm, o valor 0,15 r que figura nos pontos 6.1.2.2.2.1 ¢ 6.1.2.2.2.2 ¢
substituido por 0,25 r.

O valor do coeficiente de reflexdo normal, determinado segundo o método descrito no anexo 6, ndo deve ser
inferior a 40 %.

No caso de superficies refletoras com um coeficiente de reflexdo reguldvel, a posi¢do de «dia» deve permitir
reconhecer as cores dos sinais utilizados no transito rodovidrio. O valor do coeficiente de reflexdo normal na
posi¢do «noite» ndo deve ser inferior a 4 %.

A superficie refletora deve conservar as caracteristicas prescritas no ponto 6.1.2.2.3 apesar de uma exposi¢do
prolongada as intempéries em condi¢des normais de utilizagdo.

Caixa de protecdo

Quando o rebordo da superficie de reflexdo estiver envolvido por uma caixa de protecio, o raio de curvatura
«c» no perimetro da caixa deve ser superior ou igual a 2,5 mm em todos os pontos e em todas as dire¢des.

Quando o rebordo da superficie refletora ndo estiver coberto pela caixa de protecdo independentemente da
posicdo de regulagdo, o raio de curvatura «c» no seu perimetro deve ser igual ou superior a 2,5 mm em
qualquer ponto e em qualquer direcdo, devendo este requisito ser respeitado no perimetro da parte saliente.

Com o espelho montado numa superficie plana, todas as suas partes, em todas as posi¢des de regulagio do
dispositivo, assim como as partes que continuem ligadas ao suporte depois do ensaio previsto no ponto
6.2.2, e que sejam suscetiveis de entrarem em contacto estitico com uma esfera, quer de 165 mm de
didmetro para os espelhos interiores, quer de 100 mm de didmetro para os espelhos exteriores, devem ter um
raio de curvatura «c» de, pelo menos, 2,5 mm.

Os requisitos dos pontos 6.1.3.1 e 6.1.3.2 ndo sdo aplicdveis as partes da superficie exterior cujas saliéncias
sejam inferiores a 5 mm; os 4ngulos dessas partes orientados para o exterior devem, porém, ser atenuados,
salvo se as respetivas saliéncias forem inferiores a 1,5 mm. Para determinar a dimensdo da saliéncia, aplica-se
o seguinte método:

A dimensdo da saliéncia de um elemento instalado numa superficie convexa pode ser determinada, quer
diretamente, quer por referéncia a um desenho de uma secgdo apropriada deste elemento tal como se
encontra instalado.

Se a dimensdo da saliéncia de um elemento instalado numa superficie que ndo seja convexa ndo puder ser
determinada por uma simples medigdo, deve ser determinada pela variagdo médxima da distancia entre o
centro de uma esfera de 100 mm de didmetro e a linha nominal da superficie quando a esfera for deslocada
mantendo-se constantemente em contacto com este elemento. A figura 1 mostra um exemplo de utilizagdo
desse método.

Figura 1

Exemplo de medigdo por variacio mdxima
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6.1.3.4.

6.1.3.5.

6.1.3.6.

6.1.3.7.

6.1.3.8.

6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.2.

Os rebordos dos furos ou das reentrancias de fixagdo cujo didmetro ou maior diagonal seja inferior a 12 mm
ndo necessitam de cumprir os critérios relativos ao raio previstos no ponto 6.1.3.2, desde que sejam
embotados.

O dispositivo de fixagdo dos espelhos ao veiculo deve ser concebido de tal forma que um cilindro de 70 mm de
raio e cujo eixo seja o eixo, ou um dos eixos, de rotagdo que asseguram a retragdo do dispositivo do espelho na
direcdo considerada em caso de colisdo, corte, pelo menos, parcialmente a superficie exterior de origem na
qual o dispositivo estd saliente.

As partes dos espelhos exteriores referidos nos pontos 6.1.3.1 e 6.1.3.2 fabricadas com material cuja dureza
Shore A seja inferior ou igual a 60 ndo necessitam de cumprir as disposi¢des aplicaveis.

No caso de partes de espelhos interiores fabricadas com material cuja dureza Shore A seja inferior a 50 e
montadas sobre suportes rigidos, os requisitos previstos nos pontos 6.1.3.1 e 6.1.3.2 s6 sdo aplicaveis aos
respetivos suportes.

Os requisitos do ponto 6.1.3.2 ndo sdo aplicaveis aos espelhos, se a sua aresta inferior estiver instalada pelo
menos 2 m acima do solo quando o veiculo estiver sob uma carga correspondente a sua massa maxima
tecnicamente admissivel.

Ensaio de espelhos de visio de proximidade frontal e lateral

Os requisitos do ponto 6.2 consideram-se cumpridos no caso de espelhos de um veiculo em conformidade
com as disposi¢des do Regulamento n.° 21 da ONU.

Os espelhos devem ser submetidos aos ensaios descritos nos pontos 6.2.2.1 e 6.2.2.2 seguintes. Os espelhos
exteriores com braco devem ser sujeitos aos ensaios descritos no ponto 6.2.2.3 seguinte.

O ensaio previsto no ponto 6.2.2 ndo é requerido no caso de um dispositivo para visio indireta em que
nenhuma das partes, em todas as posi¢des de regulagdo possiveis, esteja situada a menos de 2 m do solo com
o veiculo com a carga correspondente a sua massa maxima tecnicamente admissivel.

Esta derrogacdo também se aplica aos elementos de montagem dos dispositivos para visdo indireta (placas de
fixagdo, bragos, rétulas, etc.) que se situem a menos de 2 m do solo e no interior da zona da largura total do
veiculo, medidos no plano vertical transversal que passa pelos elementos de fixagdo mais baixos do
dispositivo para visdo indireta ou por qualquer outro ponto a frente deste plano, se esta tltima configuragio
produzir uma largura total maior.

Nestes casos, deve ser fornecida uma descricdo que precise que o dispositivo para visdo indireta deve ser
montado de modo a que a localizagdo dos seus elementos de montagem no veiculo esteja em conformidade
com os requisitos antes descritos.

Quando esta derrogagio for aplicada, o brago deve ser marcado de forma indelével com o simbolo

A
2m

e o certificado de homologacio deve menciond-la.

Ensaio de impacto

O ensaio em conformidade com o presente ponto ndo deve ser realizado para:

a)  Dispositivos exteriores que ndo se projetem para além da largura e do comprimento totais do veiculo e
que proporcionem uma zona frontal de deflexdo com um 4ngulo menor ou igual a 45.°, medido em
relagdo ao plano longitudinal médio do veiculo; ou
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b)  Dispositivos cuja saliéncia ndo ultrapasse 100 mm, medidos no ponto de fixagdo para além da superficie
exterior circundante de origem do veiculo, em conformidade com o Regulamento n.° 26 da ONU (ver
anexo 13).

6.2.2.1. Descrigdo do dispositivo de ensaio

6.2.2.1.1. O dispositivo de ensaio é composto por um péndulo que pode oscilar em torno de dois eixos horizontais
perpendiculares entre si, dos quais um é perpendicular ao plano que contém a trajetéria de langamento» do
péndulo.

A extremidade do péndulo contém um martelo constituido por uma esfera rigida com um didmetro de
165 + 1 mm revestida de borracha de dureza Shore A 50 com uma espessura de 5 £ 1 mm.

Prevé-se a existéncia de um dispositivo que permita determinar o dngulo maximo alcangado pelo brago no
plano de lancamento.

Um suporte rigidamente fixado a armacio do péndulo servird para a fixagdo das amostras nas condicdes de
impacto que sdo descritas no ponto 6.2.2.2.6 seguinte.

A figura 2, abaixo, indica as dimensdes (em mm) da instalacio de ensaio e as especificagdes construtivas

especiais:
Figura 2
Dimensdes da instalacio de ensaio e configuracio (em milimetros)

ki

: 2

° a

| Yy T

! =3

‘ 600 o g

i g I

- 500 —
3
o~
|- 1200 > 50—

6.2.2.1.2. O centro de percussio do péndulo coincide com o centro da esfera que constitui o martelo. A sua distincia «l»
do eixo de oscilagdo no plano de lancamento ¢ igual a 1 m * 5 mm. A massa reduzida do péndulo é m, =
6,8 £ 0,05 kg. A relagdo de «m,» com a massa total «<m» do péndulo e com a distancia «d» entre o centro de
gravidade do péndulo e o seu eixo de rotacio é expressa pela equagio:

my=m X —
1
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6.2.2.2. Descri¢do do ensaio

6.2.2.2.1. O processo utilizado para fixar o dispositivo para visdo indireta ao suporte é o que for recomendado pelo
fabricante do dispositivo ou, quando aplicavel, pelo fabricante do veiculo.

6.2.2.2.2. Posicionamento do dispositivo para visdo indireta para o ensaio

6.2.2.2.2.1. Os dispositivos para visdo indireta sio posicionados no dispositivo de ensaio com o péndulo de modo a que os
eixos que sdo horizontais e verticais, quando o espelho estiver instalado num veiculo de acordo com as
disposi¢des de montagem previstas pelo requerente, fiquem sensivelmente na mesma posigio;

6.2.2.2.2.2. Quando o rebordo da superficie refletora ndo estiver envolvido pela caixa de protegio, o servigo técnico, em
consulta com o fabricante, deve identificar as posi¢des de ensaio mais desfavordveis para ambas as dire¢des de
impacto.

6.2.2.2.3. No caso de espelhos, com excegdo do ensaio 2 para os espelhos interiores (ver ponto 6.2.2.2.7.1), quando o
péndulo estiver na posi¢do vertical, os planos horizontal e longitudinal vertical que passam pelo centro do
martelo devem passar pelo centro da superficie refletora, tal como definido no ponto 2.1.2.2.7 do presente
regulamento. A direcdo longitudinal de oscilagio do péndulo deve ser paralela ao plano longitudinal médio
do veiculo.

6.2.2.2.4. Quando, nas condicdes de regulagdo previstas nos pontos 6.2.2.2.1 e 6.2.2.2.2 anteriores, elementos do
dispositivo para visdo indireta limitarem o retorno do martelo, o ponto de impacto deve ser deslocado numa
dire¢do perpendicular ao eixo de rotagio considerado.

Esta deslocacdo deve ser a estritamente necessdria para a realizacdo do ensaio; deve ser limitada de tal
forma que:

a) A esfera que delimita o martelo continue, pelo menos, tangente ao cilindro, tal como definido no ponto
6.1.3.5;

b)  Ou, no caso de espelhos, o ponto de impacto com o martelo se produza a uma distancia de, pelo menos,
10 mm da periferia da superficie refletora.

6.2.2.2.5. O ensaio consiste em fazer cair o martelo de uma altura correspondente a um angulo de 60° do péndulo em
relagdo a vertical, de modo que o martelo percuta o dispositivo para visdo indireta no momento em que o
péndulo chegar a posicdo vertical.

6.2.2.2.6.  Os dispositivos para visdo indireta serdo percutidos nas vérias condi¢des seguintes:

6.2.2.2.6.1. Espelhos interiores

a)  Ensaio 1: O ponto de impacto é o definido no ponto 6.2.2.2.3. O impacto deve ser tal que o martelo
atinja o espelho no lado da superficie refletora.

b)  Ensaio 2: O ponto de impacto no rebordo da caixa de protecdo deve ser tal que o impacto produzido
forme um angulo de 45° com o plano da superficie refletora e esteja situado no plano horizontal que
passa pelo centro dessa superficie. O impacto deve ter lugar do lado da superficie refletora.

6.2.2.2.6.2. Espelhos exteriores

a)  Ensaio 1: O ponto de impacto ¢ o definido nos pontos 6.2.2.2.3 ou 6.2.2.2.5 anteriores. O impacto deve
ser tal que o martelo atinja o espelho no lado da superficie refletora.

b)  Ensaio 2: O ponto de impacto ¢ o definido nos pontos 6.2.2.2.3 ou 6.2.2.2.5 anteriores. O impacto deve
ser tal que o martelo atinja o espelho no lado oposto a superficie refletora.
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6.2.2.3.

6.2.2.3.1.

6.2.2.3.2.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.1.1.

6.2.3.1.2.

No caso de espelhos exteriores, quando fixados num braco comum a outros espelhos, os ensaios acima
descritos devem ser efetuados no espelho inferior. Todavia, o servigo técnico encarregado dos ensaios pode, se
achar atil, repetir um ou ambos os ensaios no espelho superior, se este estiver situado a menos de 2 metros do
solo.

Ensaio de flexdo da caixa de protecdo ligada ao brago (Espelho exterior)

Descri¢do do ensaio

A caixa de protecdo é colocada horizontalmente num dispositivo de tal forma que seja possivel fixar
firmemente os elementos de regulacio do suporte. A extremidade mais proxima do ponto de fixagdo ao
elemento de regulacdo do suporte é imobilizada na dire¢do da maior dimensdo da caixa por um batente
rigido de 15 mm de largura que abranja toda a largura da caixa.

Na outra extremidade, um batente idéntico ao descrito acima é colocado na caixa para af se aplicar a carga de
ensaio prevista (figura 3).

E permitida a fixagdo da extremidade da caixa oposta a extremidade onde é exercido o esfor¢o em alternativa a
manté-la em posicdo, como indicado na figura 3.

Figura 3

Exemplo de dispositivo para o ensaio de flexdo de espelhos

Calcos d tal
alcos de meta l Caixa

Encosto

| — reguldvel

Suporte
reguldvel

Peso \
Mecanismo de bloqueio

A carga de ensaio é de 25 kg e deve ser mantida durante um minuto.
Resultados dos ensaios

Nos ensaios previstos no ponto 6.2.2, o péndulo deve continuar o seu movimento apds o impacto, de tal
forma que a projegdo sobre o plano de langamento da posicio final adotada pelo braco forme um angulo de,
pelo menos, 20° com a vertical. A exatiddo da medigdo do angulo deve ser de £ 1°.

No caso de espelhos, este requisito ndo se aplica aos espelhos fixados por colagem ao para-brisas, aos quais
serd aplicado, apds o ensaio, o requisito previsto no ponto 6.2.3.2.

O angulo requerido em relacio a vertical é reduzido de 20° para 10° no caso de todos os espelhos para visio
indireta.
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6.2.3.2. No decurso dos ensaios previstos no ponto 6.2.2 anterior para os espelhos colados ao para-brisas, e em caso
de quebra do suporte do espelho, a parte restante ndo deve apresentar uma saliéncia em relagio a base
superior a 10 mm e a configuragio apds o ensaio deve obedecer as condigdes definidas no ponto 6.1.3.2 do
presente regulamento.

6.2.3.3. No decurso dos ensaios previstos no ponto 6.2.2, a superficie refletora ndo deve partir-se. Todavia, admite-se
que a superficie refletora se quebre caso se verifique uma das condi¢des seguintes:

6.2.3.3.1.  Se os fragmentos de vidro aderirem ao fundo da caixa ou a uma superficie solidamente ligada a esta; admite-se
um descolamento parcial do vidro, desde que ndo ultrapasse 2,5 mm de cada lado das fissuras. Admite-se
também que pequenos fragmentos se destaquem da superficie do vidro no ponto de impacto.

6.2.3.3.2.  Se a superficie refletora for feita de vidro de seguranca.

6.2.4. Os dispositivos homologados nos termos dos Regulamentos n.° 26 ou n.° 61 da ONU estdo isentos dos
requisitos do ponto 6.2 do presente regulamento.

7. Modificagdo do tipo de dispositivo para visdo frontal e lateral e extensdo da homologagdo

7.1. Toda e qualquer modificagdo do tipo de dispositivo para visdo frontal e lateral, incluindo a sua forma de
fixagdo a carrocaria, deve ser notificada a entidade que homologou o referido tipo de dispositivo para visio
frontal e lateral. A entidade homologadora pode entdo:

a)  Decidir conceder uma nova homologagio, em consulta com o fabricante; ou

b)  Aplicar o procedimento previsto no ponto 7.1.1 (Revisdo) e, se aplicdvel, o procedimento constante do
ponto 7.1.2 (Extensdo).

7.1.1. Revisao

Se as informagdes registadas no dossié de fabrico tiverem sofrido alteragdes e se a entidade homologadora
considerar que as modificacdes introduzidas ndo sdo suscetiveis de ter efeitos adversos aprecidveis e que, em
qualquer caso, o dispositivo para visdo frontal e lateral continua a obedecer aos requisitos estabelecidos, a
modificagdo é designada como «revisdo».

Nesses casos, a entidade homologadora procede, se necessério, a emissdo das paginas revistas do dossié de
fabrico, assinalando claramente, em cada uma delas, a natureza das alteracdes e a data da reemissio.

Considera-se que uma versdo atualizada e consolidada do dossié de fabrico, acompanhada de uma descricio
pormenorizada da modificagdo, cumpre este requisito.

7.1.2. Extensao

A modificacdo deve ser designada «extensdo» se, para além da alteragio das informagdes registadas no dossié
de fabrico:

a)  Forem necessdrias novas inspe¢des ou novos ensaios; ou

b) A informagdo constante do documento de comunicagdo (com exclusio dos anexos) tiver sido
alterada; ou

¢)  For pedida uma homologagdo ao abrigo de uma série posterior de altera¢des apés a data da sua entrada
em vigor.
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7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

9.1.

9.2.

10.

11.

A confirmacio ou recusa da homologacdo, com especificagdo das alteragdes ocorridas, deve ser notificada as
partes signatdrias do Acordo que apliquem o presente regulamento, em conformidade com o procedimento
indicado no ponto 5.3. Além disso, o indice do dossié¢ de homologacio, anexado a ficha de comunicacio,
deve ser alterado em conformidade, de modo a indicar a data da extensdo ou revisio mais recente.

A entidade homologadora responsivel pela extensdo da homologacio atribui um niimero de série a cada
formuldrio de comunicacio relativo a extensio em causa.

Conformidade da producio

Os procedimentos de conformidade da produgio devem cumprir o disposto no apéndice 1 do
Acordo (EJECE/324-E[ECE/TRANS/505Rev.3).

Todos os dispositivos para visdo frontal e lateral homologados nos termos do presente regulamento devem ser
fabricados de modo a serem conformes ao modelo homologado, cumprindo o disposto no ponto 6 acima.

Sancdes por ndo conformidade da producdo

A homologacio concedida a um tipo de dispositivo para visdo frontal e lateral nos termos do presente
regulamento pode ser revogada se os requisitos enunciados no ponto 8.1 ndo forem cumpridos ou se o tipo
de dispositivo para visdo frontal e lateral ndo cumprir os requisitos previstos no ponto 8.2.

Se uma parte contratante no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homologagio que havia
previamente concedido, deve notificar imediatamente desse facto as restantes partes contratantes que
apliquem o presente regulamento, utilizando um exemplar do formulario de comunica¢io do qual conste no
final, em letras grandes, a anotagdo assinada e datada (HOMOLOGACAO REVOGADA.

Cessagdo definitiva da produgdo

Se o titular da homologagdo deixar definitivamente de fabricar um tipo de dispositivo para visio frontal e
lateral homologado nos termos do presente regulamento, deve informar desse facto a entidade que concedeu
a homologacdo. Apds receber a comunicagdo respetiva, a autoridade deve informar do facto as outras partes
signatdrias do Acordo que aplicam o presente regulamento por meio de uma cépia do certificado de
homologacdo que ostente no final, em letras maitisculas, a anotagdo assinada e datada «CESSACAO DA
PRODUCAO».

Designacdes e enderecos dos servicos técnicos responséveis pela realizagio dos ensaios de homologacio e das
entidades homologadoras

As partes contratantes no Acordo que aplicam o presente regulamento comunicam ao Secretariado das Nagdes
Unidas os nomes e os enderecos dos servicos técnicos responsaveis pela realizacio dos ensaios de
homologacio, bem como das entidades que concedem as homologagdes e as quais devem ser enviados os
formuldrios que certifiquem a concessdo, a extensdo, a recusa ou a revogagio da homologacio emitidos
noutros paises.

Parte Il — Instalagdo no veiculo de um dispositivo para visio ou detegdo frontal e lateral

12.

12.1.

Defini¢des

Para efeitos do disposto no presente regulamento, entende-se por:

«Pontos oculares do condutor», dois pontos afastados 65 mm, situados verticalmente 635 mm acima do ponto
R do lugar do condutor definido no anexo 8. A reta que os une é perpendicular ao plano vertical longitudinal
médio do veiculo. O ponto médio do segmento que tem por extremidades os dois pontos oculares estd situado
num plano vertical longitudinal que deve passar pelo centro do lugar sentado do condutor, tal como definido
pelo fabricante do veiculo.
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12.2.

12.3.

12.3.1.

12.3.2.

12.3.3.

«Visdo ambinocular, a totalidade do campo de visdo obtido por sobreposi¢do dos campos monoculares do

olho direito e do olho esquerdo (ver figura 4 seguinte).

Figura 4

Campos monoculares

(Visao direta)

(Visdo indireta)

E= espelho retrovisor interior

OD = olho direito do condutor

OE = olho esquerdo do condutor

ID = imagem virtual monocular

IE = imagem virtual monocular

= imagem virtual ambinocular

A= angulo de visdo do olho esquerdo
B= angulo de visdo do olho direito
C= angulo de visdo binocular

D= angulo de visdo ambinocular

OD

P OE

«Modelo de veiculo no que respeita a perce¢do pelo condutor de utentes vulneréveis da estrada na proximidade
frontal e lateral do veiculo», veiculos a motor que ndo apresentem diferencas entre si quanto as seguintes

caracteristicas essenciais:

Tipo de dispositivo para visio ou detegio frontal e lateral

Caracteristicas da carrogaria que reduzam o campo de visio;

Coordenadas do ponto R (se aplicavel);
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12.3.4.

12.4.

12.5.

12.6.

13.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

15.

Posi¢Ges prescritas e marcas de homologagio dos dispositivos para visdo indireta obrigatdrios e facultativos (se
instalados).

«Ponto de referéncia ocular», o ponto médio entre os pontos oculares do condutor.

«Tipo de dispositivo para visdo ou detegdo frontal e lateral», meios para a visibilidade ou detegdo frontal e
lateral que ndo diferem entre si quanto as seguintes caracteristicas fundamentais:

a)  Categoria do dispositivo;

b)  Meios utilizados para a visio ou detecdo frontal e lateral.

«Sistema eletrénico», um sistema que processa informagio codificada por quantidades varidveis (poténcia,
tensdo ou corrente), e que é constituido por varios componentes interligados com diferentes relagdes de
entrada/saida.

Pedido de homologacio

O pedido de homologagio de um modelo de veiculo equipado com dispositivos para visio ou detec¢io frontal
e lateral deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo ou seu representante devidamente acreditado.

No anexo 2 figura um modelo da ficha de informacdes.

Deve ser apresentado ao servigo técnico responsavel pela realizagio dos ensaios de homologagio um veiculo
representativo do modelo a homologar.

A entidade homologadora deve verificar a existéncia de disposi¢des satisfatdrias para garantir o controlo eficaz
da conformidade da producio antes de conceder a homologacio.

O requerente deve fornecer o FLVCS juntamente com os seguintes documentos:
a)  Especificacdes técnicas do FLVCS;

b)  Manual do utilizador.
Homologagio

Se o modelo de veiculo apresentado para homologacdo nos termos do ponto 13 acima cumprir os requisitos
do ponto 15 do presente regulamento, ser-lhe-d concedida a homologagio.

Deve ser atribuido um niimero de homologagio a cada modelo homologado em conformidade com o anexo 4
do Acordo (E[ECE/TRANS/505/Rev.3).

A comunicacdo da concessdo, extensdo, recusa ou revogagio da homologagio de um modelo de veiculo nos
termos do presente regulamento deve ser feita as partes no Acordo que apliquem o presente regulamento da
ONU por meio de um formuldrio conforme ao modelo indicado no anexo 4 do presente regulamento
da ONU.

Requisitos

DisposicOes gerais

Para efeitos do presente regulamento da ONU, o veiculo deve cumprir os seguintes requisitos:
O veiculo deve estar equipado com, pelo menos, um meio de visio ou percecio.

Qualquer meio que utilize um ou varios sistemas eletrénicos (por exemplo, sistemas com cidmara, sistemas de
detecdo) pode ser ativado a pedido do condutor.
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A combinacdo de meios de visdo fornece um campo de visio de proximidade frontal e lateral, tal como
definido no ponto 15.2. Estes meios podem ser os seguintes:

a)  Visdo direta;

b)  Dispositivos homologados em conformidade com o Regulamento n.° 46 da ONU, série 04 de alteracdes;

¢)  Espelho de visdo de proximidade frontal e lateral conforme com o presente regulamento; bem como

d)  Sistema de cdmaras de visio de proximidade frontal e lateral (FLVCS) em conformidade com o presente
regulamento.

A combinacgio de meios de percecdo deve fornecer informagdes sobre os objetos que se encontram nos
campos de visdo, tal como definidos no ponto 15.3. Estes meios podem ser os seguintes:

Os meios devem ser sistemas de dete¢do conformes com o presente regulamento da ONU.

E possivel utilizar uma combinacio de meios de visdo e perce¢do conforme declarados pelo fabricante.

As zonas correspondentes aos diferentes meios de perce¢do podem sobrepor-se (ver exemplos na figura 5).

O fabricante deve declarar ao servigo técnico quais os meios de detecdo utilizados para cada zona, para que o
servico técnico possa instalar o equipamento de ensaio em conformidade. Essas informagdes devem ser
registadas no relatério de ensaio.

Figura 5

Exemplos de meios de percecio e correspondentes zonas abrangidas (volante i esquerda)

a)  Visdo direta, sistema de dete¢do e FLVCS.

Sistema de detecdo

Camara
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b)  Visdo direta e espelho

Espelho de
visao de
proximidade
frontal

15.2. Campo de visdo de proximidade frontal e lateral

O campo de visdo (ver figura 6 seguinte) encontra-se delimitado pelos seguintes planos:

a)  Um plano vertical longitudinal que passa por um ponto situado a 300 mm do contorno dos lados do
veiculo;

b)  Um plano vertical transversal que passa por um ponto situado a 300 mm do contorno frontal do
veiculo;

¢)  As zonas situadas a frente do centro dos espelhos laterais do lado do condutor e do lado do passageiro.
No caso de um veiculo equipado com um sistema de cdmara-monitor (CMS) em conformidade com a
série 04 de alteracdes do Regulamento n.° 46 da ONU, o fabricante deve considerar o mesmo veiculo
equipado com espelhos laterais ou utilizar o centro da lente da cdmara do CMS das classes III ou I em
vez do centro dos espelhos laterais.

O contorno ¢ definido pela projecio no solo da forma exterior do veiculo ao longo da qual o objeto de ensaio

definido no anexo 9 do presente regulamento (um cilindro de 300 mm de didmetro) pode ser deslocado. Nao
sdo consideradas quaisquer pequenas irregularidades da forma exterior.

Figura 6

Campo de visio de proximidade frontal e lateral

300 mm

300 mm

4 Centro do espelho
lateral (UN-R46,
classe IIT)

|
Centro do espelho |
lateral (UN-R46, |
classe III) |
|
|
|

——
T amarwm o
P

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1365/oj 17/54



PT JO L de 29.6.2026

15.2.1. Requisitos

Quando o ensaio for efetuado de acordo com o método descrito no anexo 9, o condutor deve ser capaz de
detetar o objeto de ensaio através da visdo ambinocular, a partir dos pontos oculares do condutor ajustados,
ou da visdo binocular, a partir do ponto de referéncia ocular ajustado, sendo estes pontos calculados segundo
os métodos de correcio descritos no anexo 10.

Os pontos oculares do condutor ajustados calculados pelos métodos descritos no anexo 10 ndo se aplicam aos
dispositivos que utilizem monitores.

15.2.1.1.  Olhando em frente na visdo ambinocular direta (a partir dos pontos oculares do condutor corrigidos) ou na
visdo binocular (a partir do ponto de referéncia ocular corrigido); a posicio destes pontos terd de ser
recalculada utilizando os métodos de correcdo descritos no anexo 10;

15.2.1.2.  Utilizando um dispositivo de visdo indireta (espelho retrovisor, CMS ou outro dispositivo) homologado em
conformidade com o Regulamento n.° 46 da ONU; ou

15.2.1.3.  Utilizando um dispositivo de visdo indireta frontal e lateral (espelho retrovisor, sistema de cdmara ou outro
dispositivo) conforme com o presente regulamento;

15.2.2. O campo de visdo de proximidade frontal e lateral deve ser definido na visdo ambinocular a partir dos pontos
oculares corrigidos, tal como definidos no ponto 12.1, ou na visdo binocular a partir do ponto de referéncia
ocular corrigido. Os campos de visdo devem ser determinados com o veiculo em ordem de marcha, tal como
definido na Resolugdo consolidada sobre a constru¢do de veiculos (R.E.3) (documento ECE/TRANS/WP.29/
[78/Rev.7, ponto 2.2.5.4), e com um passageiro (75 kg) a frente no caso dos veiculos das categorias M1 e N1.
Quando estabelecidos através de janelas, os vidros devem ter um fator total de transmissdo luminosa em
conformidade com o anexo 24 da série 04 de altera¢des do Regulamento n.° 43 da ONU.

15.2.3. No caso de espelhos compostos por vérias superficies refletoras que possuem ou ndo uma curvatura diferente
no mesmo plano, pelo menos uma das superficies refletoras deve permitir fornecer o campo de visdo.

15.3. Campo de detecdo

O campo de detegdo deve ser limitado pelas seguintes superficies curvas e planos (ver figura 4):

a)  Uma superficie vertical curva que passa por um ponto situado a 200 mm do contorno frontal do
veiculo;

b)  Uma superficie vertical curva que passa por um ponto situado a 300 mm do contorno frontal do
veiculo;

¢)  As zonas situadas a frente do centro dos espelhos laterais do lado do condutor e do lado do passageiro
entre a superficie definida nas alineas a) e b). No caso de um veiculo equipado com um sistema de
camara-monitor (CMS) em conformidade com a série 04 de alteragdes do Regulamento n.° 46 da ONU,
o fabricante deve considerar o mesmo veiculo equipado com espelhos laterais ou utilizar o centro da
lente da camara do CMS das classes III ou Il em vez do centro dos espelhos laterais.

O contorno ¢ definido pela projegdo no solo da forma exterior do veiculo ao longo da qual o objeto de ensaio
definido no anexo 9 do presente regulamento (um cilindro de 300 mm de didmetro) pode ser deslocado. Nao
sdo consideradas quaisquer pequenas irregularidades da forma exterior.
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15.3.1.

15.4.1.

15.4.1.1.

15.4.1.2.

15.4.2.

15.4.2.1.

15.4.2.2.

15.4.2.3.

Figura 4

Campo de detecio

Quando ensaiado no dmbito do método de ensaio descrito no anexo 12, os requisitos de campo de visdo serdo
considerados cumpridos se as informagdes, tal como definidas no ponto 17.2, forem fornecidas ao condutor.

Dispositivos para visio ou detegdo frontal e lateral

Ativacdo

Deve ser possivel ativar facilmente o FLVCS e o sistema de dete¢do quando estiver engrenada uma velocidade
na caixa de velocidades.

Um sistema de cAmaras para visdo frontal e lateral ou um sistema de detecdo cujos limites de percegdo ndo
permitam a monitoriza¢io simultdnea de todo o campo de percecdo requerido deve ser capaz de adaptar
esses limites com base nas a¢des do condutor, a fim de lhe fornecer informacdes sobre a sua drea de interesse.

Deve ser possivel ativar facilmente o sistema de cAmaras para visdo frontal e lateral e o sistema de detecdo. Se a
combinagdo destes dispositivos ndo permitir a monitorizagdo de todo o campo de percecio requerido, deve,
pelo menos, fornecer ao condutor informagdes sobre a sua drea de interesse.

Posicdo

Os dispositivos para visdo ou detegdo frontal e lateral devem ser colocados de forma a permitir ao condutor,
sentado no seu lugar na posi¢do normal de condugdo, obter uma vista clara da via para a frente e para o(s)
lado(s) do veiculo.

No caso de qualquer veiculo que se apresente sob a forma chassis/cabina, quando for efetuada a medicio do
campo de visdo ou detecido, o fabricante deve indicar as larguras, alturas e comprimentos maximos e minimos
recomendados da carrogaria, que devem, se necessdrio, ser simulados por meio de painéis ficticios. Todos os
veiculos e configuracdes de dispositivos para visdo ou detecdo frontal e lateral tomados em consideragdo nos
ensaios devem ser indicados no certificado de homologagdo de um veiculo no que diz respeito a instalacio de
dispositivos para visdo ou dete¢do frontal e lateral (ver anexo 4). Tal inclui informagdes relativas a uma gama
de posicdes de instalagdo do dispositivo (em comprimento, largura e altura).

Os dispositivos para visdo ou detecdo frontal e lateral ndo devem sobressair da carrocaria do veiculo mais do
que o necessdrio para satisfazer os requisitos relativos ao campo de visdo ou de detegio.
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15.4.2.4.  Os dispositivos para visdo ou detegdo frontal e lateral devem ser firmemente instalados de modo que ndo se
desloquem a ponto de modificar significativamente o campo de visdo ou detecdo, tal como este foi medido,
nem vibrem a ponto de o condutor interpretar erroneamente a natureza da imagem percecionada. A
cablagem dos dispositivos deve estar protegida e ndo deve estar a vista na superficie do veiculo.

15.4.3. Caixa de protecdo para outro(s) dispositivo(s) para além dos espelhos

15.4.3.1.  Com os dispositivos para visio ou dete¢do frontal e lateral montados na posigdo recomendada pelo fabricante
para condugdo normal, todas as suas partes, em todas as posi¢des de regulagdo do dispositivo, assim como as
partes que continuem ligadas ao suporte depois do ensaio previsto no ponto 6.2.2, e que sejam suscetiveis de
serem contactadas em condigdo estdtica por uma esfera, quer de 165 mm de didmetro no caso de dispositivos
para visdo frontal e lateral ou partes de dispositivos para visio ou detegdo frontal e lateral instalados no
interior do veiculo, quer de 100 mm de didmetro no caso de dispositivos para visio ou detegdo frontal e
lateral ou partes de dispositivos para visdo frontal e lateral ou dete¢do instalados no exterior do veiculo,
devem ter um raio de curvatura «c» de, pelo menos, 2,5 mm.

15.4.3.2.  Os requisitos do ponto 15.4.3.1 ndo sdo aplicdveis as partes da superficie exterior cujas saliéncias sejam
inferiores a 5 mm; os dngulos dessas partes orientados para o exterior devem, porém, ser atenuados, salvo se
as respetivas saliéncias forem inferiores a 1,5 mm. Para determinar a dimensdo da saliéncia, aplica-se o
seguinte método:

15.4.3.2.1. A dimensdo da saliéncia de um elemento instalado numa superficie convexa pode ser determinada, quer
diretamente, quer por referéncia a um desenho de uma secqdo apropriada deste elemento tal como se
encontra instalado.

15.4.3.2.2. Se a dimensdo da saliéncia de um elemento instalado numa superficie que ndo seja convexa ndo puder ser
determinada por uma simples medigdo, deve ser determinada pela variagdo méxima da distancia entre o
centro de uma esfera de 100 mm de didmetro e a linha nominal da superficie quando a esfera for deslocada
mantendo-se constantemente em contacto com este elemento. A figura 7 mostra um exemplo de utilizagdo
desse método.

Figura 7

Exemplo de medigdo por variacio mixima

4

15.4.3.3.  Os rebordos dos furos ou das reentrancias de fixacdo cujo didmetro ou maior diagonal seja inferior a 12 mm
ndo necessitam de cumprir os critérios relativos ao raio previstos no ponto 15.4.3.1, desde que sejam
embotados.

15.4.3.4.  No caso de partes de dispositivos interiores fabricadas com material cuja dureza Shore A seja inferior a 50 e
montadas sobre suportes rigidos, os requisitos previstos no ponto 15.4.3.1 s sdo aplicdveis aos respetivos
suportes.

15.4.3.5.  Os requisitos do ponto 15.4.3.1 ndo sdo aplicdveis aos dispositivos se a sua aresta inferior estiver instalada
pelo menos 2 m acima do solo quando o veiculo estiver sob uma carga correspondente a sua massa maxima
tecnicamente admissivel.

15.4.3.6.  Os dispositivos homologados nos termos dos Regulamentos n. 26 ou n.° 61 da ONU estdo isentos dos
requisitos do ponto 15.4.3 do presente regulamento.
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15.5. Isengio relativa aos 4ngulos mortos

A extensio do angulo morto criado pelo montante A ou pelo espelho retrovisor exterior que satisfaga as
condicdes descritas no anexo 11 do presente regulamento é excluida do campo de visdo ou detecio.

16. Requisitos aplicdveis ao sistema de cadmaras de visdo frontal e lateral

16.1. Ativacdo do sistema

O veiculo deve estar equipado com meios especificos que permitam ao condutor ativar e desativar o sistema.

Se ndo puder ser assegurado um bom funcionamento, o sistema deve desligar-se automaticamente ou o
condutor deve poder desativa-lo.

16.2. Visualizagdo predefinida

Em visualizagdo predefinida, o FLVCS mostra, no minimo, a parte do campo de visdo descrita no ponto 15.2.

Quando o condutor ativar o sistema de cAmaras para visdo frontal e lateral, o sistema de cimaras deve, por
defeito, apresentar as vistas da frente ou dos lados do veiculo.

16.2.1. Regulagdo da luminancia e do contraste

Se for possivel regular a luminéncia ou o contraste, o manual do utilizador deve indicar como proceder para os
alterar

16.2.2. Requisitos de sobreposigdo de informacdes dentro do campo de visdo requerido

S6 as informacdes visuais relacionadas com a condugdo ou a seguranga dos lados e a frente do veiculo podem
ser sobrepostas as imagens. Ndo sdo permitidas sobreposi¢des de informagdo para outros fins no campo de
visdo requerido.

16.3. Regulagio de vistas

As imagens da visio frontal e lateral podem ser ajustadas automaticamente pelo sistema de cimaras ou
manualmente pelo condutor.

16.4. Prontiddo operacional (disponibilidade do sistema)

O estado desativado do sistema deve ser indicado ao condutor (por exemplo, avaria do FLVCS indicada por
meio de sinal de aviso, informagio no ecrd, ecrd preto, auséncia de indicador de estado). As informagdes
fornecidas ao condutor devem ser explicadas no manual do utilizador.

16.5. Monitor no interior do veiculo

O monitor deve ser visivel sem qualquer obstrugdo a partir do ponto de referéncia ocular. E aceitdvel um
ensaio virtual.

16.5.1. A obstrugdo da visdo direta do condutor causada pela instalagio de um dispositivo para visdo indireta deverd
ser limitada a um minimo.

16.6. Os veiculos podem ser equipados com dispositivos adicionais para visdo indireta.

16.7. Nido obstante as disposicdes acima referidas, qualquer outro conceito a nivel da concegdo deve ser
demonstrado a contento dos servicos técnicos, no ambito do conceito de seguranga previsto nas referidas
disposigdes.
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16.8.

17.

17.1.

17.2.

17.2.1.

17.2.1.1.

17.2.2.

17.2.3.

17.2.4.

17.2.5.

17.3

A eficicia do FLVCS ndo deve ser perturbada por campos magnéticos ou elétricos. Tal condicdo deve ser
demonstrada mediante a conformidade com os requisitos técnicos e com as disposi¢des transitorias do
Regulamento n.° 10 da ONU, série 05 de alteragdes, ou com qualquer série posterior de alteragdes.

Requisitos dos sistemas de detecdo

Ativagdo do sistema

O veiculo deve estar equipado com meios especificos que permitam ao condutor ativar e desativar o sistema.

Se ndo puder ser assegurado um bom funcionamento, o sistema deve desligar-se automaticamente ou o
condutor deve poder desativé-lo.

Interface com o condutor e estratégia de apresentacdo de informagdes

O sistema deve dispor de pelo menos dois tipos de sinais de informagdo ao condutor selecionados de entre
sinais actsticos, visuais ou téteis.

Enquanto um sinal de informagdo permanecer ativo, o condutor pode desativar os restantes sinais de
informagio.

Informacio actistica

Quando o sistema, depois de ativado pelo condutor, deteta um objeto na(s) zona(s) horizontal(is) frontal e
lateral(is), tal como descrito no ponto 1.3 do anexo 12, deve fornecer uma informagio actistica.

Duracio da sinalizacio

A sinaliza¢io de um objeto dura enquanto o objeto for detetado e termina quando o objeto deixar de ser
detetado ou quando o sistema for desativado.

A emissdo do sinal actistico pode ser suspensa temporariamente de forma automadtica apés um determinado
intervalo de tempo, desde que o sistema permanega ativado.

Informagdo dtica

Caso a informagdo Otica seja apresentada num espago comum utilizado para outras informacdes (tais como o
ecrd do painel de instrumentos ou outros ecrds), a sobreposi¢do é permitida, devendo ser cumpridos os
requisitos de sobreposi¢do do sistema de cdmaras do ponto 16.2.2 do presente regulamento da ONU.

Prontiddo operacional (disponibilidade do sistema)

O nio funcionamento do sistema deve ser percetivel pelo condutor (por exemplo, avaria do sistema de detegdo
indicada por meio de sinal de aviso, informacio no ecr, ecrd preto, auséncia de indicador de estado). As
informagdes fornecidas ao condutor devem ser explicadas no manual do utilizador.

A eficdcia do sistema de dete¢do ndo deve ser perturbada por campos magnéticos ou elétricos. Tal condi¢io
deve ser demonstrada mediante a conformidade com os requisitos técnicos e com as disposi¢des transitdrias
do Regulamento n.° 10 da ONU, série 05 de altera¢des, ou com qualquer série posterior de alteragdes.
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18.

18.1.

18.1.1.

18.1.2.

18.2.

18.3.

19.

19.1.

19.2.

20.

20.1.

Modificagdes de um modelo de veiculo e extensdo das homologagdes

Qualquer modificagdo do modelo de veiculo deve ser notificada a entidade que o homologou. A entidade
homologadora pode entdo:

a)  Decidir conceder uma nova homologagio, em consulta com o fabricante; ou

b)  Aplicar o procedimento previsto no ponto 18.1.1 (Revisdo) e, se aplicdvel, o procedimento constante do
ponto 18.1.2 (Extensdo).

Revisdo

Se as informacdes registadas no dossié de fabrico tiverem sido alteradas e se a entidade homologadora
considerar que as modificacdes introduzidas ndo sdo suscetiveis de ter efeitos adversos aprecidveis e que, em
qualquer caso, o veiculo continua a obedecer aos requisitos estabelecidos, a alteragio é designada «revisdo».

Nesses casos, a entidade homologadora procede, se necessirio, a emissdo das paginas revistas do dossié de
fabrico, assinalando claramente, em cada uma delas, a natureza das alteracdes e a data da reemissio.
Considera-se que uma versdo atualizada e consolidada do dossié de fabrico, acompanhada de uma descrigio
pormenorizada da modificacdo, cumpre este requisito.

Extensao

A modificacdo deve ser designada «extensdo» se, para além da alteragdo das informagdes registadas no dossié
de fabrico:

a)  Forem necessdrias novas inspe¢des ou novos ensaios; ou

b) A informagdo constante do documento de comunicagdo (com exclusio dos anexos) tiver sido
alterada; ou

¢)  For pedida uma homologagio ao abrigo de uma série posterior de altera¢des ap6s a data da sua entrada
em vigor.

A confirmagio ou recusa da homologacdo, com especificacdo das alteragdes introduzidas, deve ser
comunicada as partes signatdrias do Acordo que aplicam o presente regulamento por meio de um formulario
conforme ao modelo que consta do anexo 4 do presente regulamento. Além disso, o indice do dossié de
homologacio, anexado a ficha de comunicagio, deve ser alterado em conformidade, de modo a indicar a data
da extensdo ou revisio mais recente.

A entidade homologadora responsavel pela extensdo da homologacdo atribui um niimero de série a cada
formuldrio de comunicacio relativo a extensio em causa.

Conformidade da producio

Os procedimentos de conformidade da produgdo devem cumprir o disposto no apéndice 1 do
acordo (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.3).

Todos os veiculos homologados nos termos do presente regulamento devem ser fabricados de modo a serem
conformes ao modelo homologado, cumprindo o disposto anteriormente no ponto 15, no ponto 16, quando
aplicdvel, e no ponto 17.

Sangdes por ndo conformidade da produgio

A homologacio concedida a um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento pode ser revogada se
as prescri¢des enunciadas no ponto 19.1 ndo forem cumpridas ou se o veiculo nio for aprovado nos controlos
previstos no ponto 19.2.
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20.2. Se uma parte signatdria do Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homologagio que havia
previamente concedido, deve notificar imediatamente desse facto as restantes partes contratantes que
apliquem o presente regulamento, utilizando uma cépia do certificado de homologacio, da qual conste no
final, em maitisculas, a anotagio, assinada e datada: (HOMOLOGACAO REVOGADA».

21. Cessagdo definitiva da produgdo

Se o titular da homologagdo deixar definitivamente de fabricar um modelo de veiculo homologado nos termos
do presente regulamento, deve informar desse facto a entidade homologadora que concedeu a homologagio.
Apbs receber a comunicagdo respetiva, a autoridade deve informar do facto as outras partes signatdrias do
Acordo que aplicam o presente regulamento por meio de uma cépia do certificado de homologacio que
ostente no final, em letras maitisculas, a anotagdo assinada e datada «CESSACAO DA PRODUCAO».

22. Designacdes e enderecos dos servicos técnicos responséveis pela realizagdo dos ensaios de homologacdo e das
entidades homologadoras

As partes signatdrias do Acordo que aplicam o presente regulamento comunicam ao Secretariado das Nacdes
Unidas os nomes e os enderecos dos servicos técnicos responsaveis pela realizacio dos ensaios de
homologagdo, bem como das entidades que concedem as homologagdes e as quais devem ser enviados os
formuldrios que certifiquem a concessdo, a extensdo, a recusa ou a revogagdo da homologacio emitidos
noutros paises.

23. Disposigoes transitorias

23.1. A contar da data oficial de entrada em vigor da série 01 de alteragdes ao presente regulamento, nenhuma parte
contratante que aplique o presente regulamento deve recusar conceder ou recusar aceitar homologagdes ao
abrigo do presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada pela série 01 de alteragdes.

23.2. A partir de 1 de setembro de 2026, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento ndo sio
obrigadas a aceitar homologagdes concedidas ao abrigo de séries precedentes de alteragdes, emitidas pela
primeira vez apds 1 de setembro de 2026.

23.3. Até 1 de setembro de 2027, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento devem aceitar
homologagdes ao abrigo das séries precedentes de alteragdes, emitidas pela primeira vez antes de
1 de setembro de 2026.

23.4. A partir de 1 de setembro de 2027, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento ndo sio
obrigadas a aceitar homologa¢des emitidas ao abrigo das séries precedentes de alteragdes ao presente
regulamento.

23.5. Nio obstante o disposto no ponto 23.4, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento devem

continuar a aceitar as homologac¢des emitidas de acordo com as séries anteriores de altera¢des do presente
regulamento, no caso de veiculos e dispositivos para visdo frontal e lateral ndo afetados pelas modificacdes
introduzidas com a série 01 de alteracdes.

23.6. As partes contratantes que apliquem o presente regulamento podem conceder homologacdes ao abrigo de
qualquer série precedente de alteragdes do presente regulamento.

23.7. As partes contratantes que apliquem o presente regulamento devem continuar a conceder extensdes a
homologacdes existentes conformes a qualquer série precedente de alteragdes do presente regulamento.
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ANEXO 1

Ficha de informacdes para a homologacio de dispositivos para visdo frontal e lateral

As seguintes informagdes, se aplicaveis, devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice.

Se houver desenhos, estes devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados
nesse formato.

Se houver fotografias, estas devem ter o pormenor suficiente.

1.

6.1.

8.1.

8.2.

8.3.

Marca (designacdo comercial do fabriCante): ........o.oiuiieitiit i
Modelo/tipo e designagdo(des) comercial(ais) geral(ais): .........o.eeieiiiiiiiii
Meios de identificacdo do tipo, se marcados N0 diSPOSItIVO: «......eeuuiiuiiite i
Categoria de veiculo ao qual se destina 0 diSPOSItIVO: .........euuintieiiii it
Nome e endereco do fabriCante: ... ....oiuiiit i e e e e e e

Localizacdo e método de afixacdo da marca de homologagdo do(s) espelho(s) de visdo de proximidade frontal(is) e
BTSSP

Outro meio de ligacdo entre a identificagdo e a marca de homologacio do(s) espelho(s) de visio de proximidade
frontal(is) € Jateral(iS): ... ....oiieett ettt

Enderego(s) da(s) instalagdo(Ges) de MONTAGeM: . ..o..eiutiittit ittt
Espelhos (indicar para cada espellio): ........oouoiiiii i
VATIante .. ..o e
Desenho(s) para a identificagio do espelho: ... ...

Pormenores do MEtodo de fIXACA0: ...\ .iuuiiiet it
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ANEXO 2
Ficha de informagdes para a homologagio de um veiculo a equipar com um dispositivo para visdo ou
detecio frontal e lateral

As seguintes informagdes, se aplicaveis, devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice.

Se houver desenhos, estes devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente, em formato A4 ou dobrados
nesse formato.

Se houver fotografias, estas devem ter o pormenor suficiente.

DisposicOes gerais

1. Marca (designacdo comercial do fabricante): ............coiiuiitiitii i
2 Modelo/tipo e designagdo(des) comercial(ais) geral(ais): ... .....o.eeieiiiiiiiiii
3. Meios de identificacio do modelo/tipo, se marcados no veiculo: ...........coouiiiiiiiiiiiiiiiii
4, LOCAliZaGA0 dESSA MATCACAO: ..\ttt ettt ettt e et ettt ettt et e et e et e et et e e e et e ereeeneeannes
5. Categoria do VEICULO: . ...o.u it
6. Nome e endereco do fabricante: ...........oiiiiiii e
7. Endereco(s) da(s) instalacdo(Bes) de MOMIAGEITI: ... .ueut ittt ettt e

Caracteristicas gerais de construgdo do veiculo

8. Fotografias e/ou desenhos de um veiculo representativo: ...........o.evuivuirtinnitentieiinenenieeeeaienaes
9. Lado de condugdo: direitofesquerdo (1) ... ..ot
9.1. O veiculo estd equipado para a circulagdo a direita/a esquerda () ...
10. Gama de dimensdes (exteriores) do VEICULO: .......iiuii ittt
10.1 Para 0 qUAAIO SEITL CAITOGATIA ... uutent ettt et ettt ettt e et e e et et e et et e et e et e eaeanees
TO.1.1. Largurar® e
10.1.1.1. Largura maxima admiSsiVel: ..........oiuiiiuii i e
10.1.1.2. Largura minima admiSSIVel: ........o.uiieii e
B0 0 0} 153 1 ) 1o 3
10.1.2.1. Comprimento maximo admissIVel: ..........ooitiiiii i

(') Riscar o que ndo interessa.
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10.1.2.2. Comprimento minimo admiSSIVel: ... ..o oot

10.1.3.

A UTa: e

10.1.3.1. Altura maxima admissiVel: ... ...

10.1.3.2. Altura minima admissiVel: .........oiiiiiiiiii i

10.2.

10.2.1.

10.2.2.

10.2.3.

11.

11.1.1.

Para 0 qUAdro COM CAITOGATIAT ...ttt ittt et ettt ettt et et et et e et e e et et et e e e eae e
U0 o N
L1034 015) 1581331
ATUTA:
Carrogaria

Dispositivo para visio ou detegdo frontal e lateral: visio direta, dispositivos homologados nos termos do
Regulamento n.° 46 da ONU, espelho(s) de visdo de proximidade frontal(is) e lateral(is) em conformidade com o
presente regulamento, FLVCS em conformidade com o presente regulamento, sistema de dete¢do conforme com
o presente regulamento.

Visdo direta

11.1.1.1. Desenho(s)/fotografia(s) mostrando a visdo direta em relagdo a estrutura do veiculo:

11.1.2.

Dispositivos homologados em conformidade com o Regulamento n.° 46 da ONU

11.1.2.1. Nimero(s) de homologagio do(s) dispositivo(s) homologado(s) nos termos do Regulamento n.° 46 da ONU

11.1.2.2. Classe(s) do(s) espelho(s) e dispositivo(s) para visdo indireta (I, II, III, IV, V, VI)?

11.1.2.3. Desenho(s) mostrando a(s) posi¢do(des) do(s) dispositivo(s) em relagdo a estrutura do veiculo:

11.1.3.

Espelho de visdo de proximidade frontal e lateral conforme com o presente regulamento

11.1.3.1. Desenho(s) mostrando a(s) posicdo(des) do espelho em relagio a estrutura do veiculo:

11.1.3.2. Pormenores do(s) método(s) de fixacdo, incluindo a parte da estrutura do veiculo a qual o espelho estd fixado:

11.1.3.3. Equipamento opcional que pode afetar o campo de visdo frontal e lateral:

(%) «Largura total» de um veiculo designa uma dimensdo que é medida de acordo com a norma ISO 612-1978, termo n.° 6.2. No caso de
veiculos que ndo pertengam a categoria M, para além do disposto na referida norma, na medigdo da largura do veiculo ndo devem ser
tomados em consideragdo os seguintes dispositivos:

a)

Seeo s

=

Dispositivos de selagem aduaneira e sua protegdo;

Dispositivos de fixagdo de oleados e sua protegio;

Dispositivos avisadores de rebentamento dos pneus;

Pecas flexiveis salientes de sistemas antiprojegio;

Equipamento de iluminagio;

Para autocarros, rampas de acesso em ordem de marcha, plataformas de elevagio e outro equipamento semelhante em ordem de
marcha que ndo ultrapasse 10 mm em relagdo a face lateral do veiculo, desde que os cantos posteriores e anteriores das rampas
sejam arredondados com um raio ndo inferior a 5 mm; os rebordos devem ser arredondados a um raio ndo inferior a 2,5 mm;
Dispositivos para visdo indireta;

Indicadores de pressdo dos pneus;

Degraus e estribos retrateis;

As partes defletidas das paredes dos pneus imediatamente acima do ponto de contacto com o solo.
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11.1.3.4.

11.1.4.

11.1.4.1.

11.1.4.2.

11.1.4.3.

11.1.4.4.

11.1.4.5.

11.1.4.6.

11.1.4.7.

11.1.4.8.

11.1.5.

11.1.5.1.

11.1.5.2.

11.1.5.3.

12.

Uma breve descrigdo dos eventuais componentes eletronicos do sistema de regulagio:

FLVCS conforme com o presente regulamento

Desenho(s)/fotografia(s) mostrando a posicdo da(s) cdmara(s) em relagdo a estrutura do veiculo:
Desenho(s)/fotografia(s) mostrando a disposi¢do do(s) monitor(es) incluindo as partes interiores circundantes:
Desenho(s)/fotografia(s) mostrando a visdo do condutor para o(s) monitor(es):

Desenho(s)/fotografia(s) mostrando a configuragio e a imagem do monitor do campo de visdo requerido:
Pormenores do(s) método(s) de fixacdo do FLVCS, incluindo a parte da estrutura do veiculo a qual estd fixado:
Equipamento opcional que pode afetar o campo de visdo frontal e lateral:

Uma breve descri¢do dos eventuais componentes eletrénicos do sistema de regulacio:

Uma especificagdo técnica e um manual do utilizador do FLVCS:

Sistema de detegdo conforme com o presente regulamento

Desenho(s)/fotografia(s) mostrando a posicdo do(s) sensor(es) em relagdo a estrutura do veiculo:

Sinal de informacgdo: actstico, ético, tatil.

Uma especificagdo técnica e um manual de utiliza¢do do sistema de detecdo:

Dispositivo(s) apresentado(s) para homologagdo nos termos do presente regulamento:
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ANEXO 3

Comunicacio relativa a concessdo, recusa, extensdo ou revogacio da homologacio ou a cessacio
definitiva da producio de um tipo de dispositivo (unidade técnica) para visdo frontal e lateral

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por: Designagdo da autoridade
administrativa:

Referente a: (%) Concessdo da homologacio
Extensdo da homologagio
Recusa da homologacio
Revogacio da homologagio
Cessagdo definitiva da produgdo

de um tipo de dispositivo (unidade técnica separada) para visdo frontal e lateral nos termos do Regulamento n.° 166

da ONU.

N.cde homologagdo: ..........cevveiiiiiiiiiiiiinen, N0 de EXEENSAO: . envenetete ettt
1. Marca ou designacio comercial do diSPOSILIVO: «....vueieiitiit i
2. Designagdo dada pelo fabricante ao tipo de diSPOSItIVO: ........o.iitirtitiii i
3. Nome e enderego do fabricante: ... ... oo
4 Se aplicavel, nome e endereco do representante do fabricante: .............oooiiiiiiiiiiii i
5. Apresentado para homologagdio €ImL: .........o.iiuit it e
6. Servigo técnico responsdvel pela realizagdo dos ensaios de homologagdo: ..........coiiiiiiiiiiiiiii i
7. Data do relat6rio emitido POr €SS€ SEIVICO .. ..uutuuintint ettt ittt et e ettt
8. Ntmero do relatdrio emitido POT ESSE SEIVICO: « ... uututentt ettt et et e et et e e et e et e e e e e e enees
9. DeSCriGA0 SUCITNEA ..ottt ettt

Identificagdo do dispositivo: espelho, FLVCS, outro dispositivo de visio de proximidade frontal e lateral (%) ..........
10.  Posi¢io da marca de homologagao: .........oiiuiiiii i
11.  Razdo(Des) da extensdo (s€ aplCAVEL): ... ..oinutitt ittt e

12. A homologacio foi objeto de concessdo/recusa/extensdo/revogacio: ()

(") Namero distintivo do pafs que procedeu a concessdo/extensdo/recusajrevogacdo da homologacdo (ver disposicdes relativas a
homologacio no texto dos regulamentos).
() Riscar o que ndo interessa.
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13.

14.

15.

16.

J a1 108 - LRt

Apresenta-se em anexo a lista de documentos do processo de homologagio depositado junto da entidade que

concedeu a homologacio e que podem ser obtidos mediante pedido.
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ANEXO 4

Comunicacio relativa a concessdo, recusa, extensdo ou revogacio da homologacio ou a cessacio
definitiva da producio de um modelo de veiculo no que diz respeito aos dispositivos para visdo ou
detecio frontal e lateral

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por: Designacio da autoridade
administrativa:

Referente a: (%) Concessdo da homologacio
Extensdo da homologacio
Recusa da homologacio
Revogacio da homologacio
Cessagdo definitiva da produgdo

de um modelo de veiculo no que se refere aos dispositivos para visio ou detecdo frontal e lateral nos termos do
Regulamento n.° 166 da ONU

Namero de homologagdo: ..........ooveviiiiiiiiiiiinn, N0 de EXEENSAO: . enveeiete it
1. Marca (designacdo comercial do fabricante): .............oouoiiiiii i
2. Modelo/tipo e designagio(des) comercial(ais) geral(@is): .. ........ovueeeirniiii i
3. Meios de identificagdo do modelo/tipo, se marcados no veiculo: ............oooiiiiiiiiiiiii
3.1, Localizagdo dessa MAarCaCAO: ... .ueuuitenei ettt et et et ettt e et e et e et e e e et e e

4. Categoria do veiculo: (M;, Ny) ()

5. Nome e endereco do fabriCante: . ........o.u it e
6. Endereco(s) da(s) instalagao(des) de produco: ... ...ovueenutinti et
7. Informagdes adicionais: (se aplicdvel): Ver o apéndice

8. Servico técnico responsavel pela realizagdo dos ensaiOs: ...........ouiititiiiiiii e
9. Data do relatOorio de enSaio: ........outint ittt
10.  Namero do relatOrio de nSaI0: ......euuet ittt e

11.  Observacdes (se for caso disso): Ver o apéndice
2 7o o 1

13. D

(") Namero distintivo do pafs que procedeu a concessdo/extensdo/recusajrevogacdo da homologacdo (ver disposicdes relativas a
homologacio no texto do regulamento).
() Strike out what does not apply.
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14.

15.

XT3 P24 S R

Anexa-se o indice do dossié de homologagio, que estd arquivado pela entidade homologadora e que pode ser obtido
mediante pedido.
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Anexo 4 — Apéndice

Apéndice ao formuldrio de comunicagio de homologagio n.° ... de um modelo de veiculo no que se
refere aos dispositivos para visio ou detecio frontal e lateral nos termos do Regulamento n.° 166

da ONU
1. Marca ou designagdo comercial do dispositivo para visio ou detecdo frontal e lateral e nimero de homologagio de
componente (se apPHCAVEL): ......oouit i e
2. Dispositivo para visdo ou detecdo frontal e lateral: Visio direta, dispositivos homologados nos termos do

Regulamento n.* 46 da ONU, espelho de visdo de proximidade frontal e lateral em conformidade com o presente
regulamento, FLVCS em conformidade com o presente regulamento, sistema de dete¢do conforme com o presente

regulamento.’
3. Extensdo da homologagio do veiculo para cobrir os seguintes meios de visdo ou detecdo frontal e lateral ...........
4, Dados para identificagdo do ponto R da posi¢do do lugar sentado do condutor: ..o,
5. Largura, comprimento e altura maximos e minimos da carrogaria relativamente aos quais foram homologados os

dispositivos para visdo ou detecdo frontal e lateral: ....... ..o

6. Os documentos a seguir indicados, ostentando o nimero de homologagdo indicado acima, sdo anexados ao
presente certificado (se aplICAVEL): ... oot

a)  Desenhos que indicam af(s) fixacdo(des) dos dispositivos para visio ou detecdo frontal e lateral ................

b)  Desenhos e planos que indicam a(s) posicido(des) de fixagdo e as caracteristicas de parte da estrutura em que os
dispositivos para visdo ou detecdo frontal e lateral so montados ............cooiiiiiiiiiiiiiii

¢)  Desenhos e planos que indicam os obsticulos visuais que afetam a visdo frontal e lateral, por exemplo, os
arranjos interiores, vidros, etc.

7. Observagdes (por exemplo, vélido para a circulagdo a esquerdafa direital) ...............cooiiiiiiiiiiiiiinn.
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ANEXO 5

Disposicio da marca de homologagio de um dispositivo para visdo frontal e lateral

(Ver ponto 5.4 do presente regulamento)

L

fas ** 166R - 012439 {an

a=5mm (min.)

A marca de homologacio acima, afixada a um dispositivo para visdo frontal e lateral, indica que se trata de um dispositivo
de visdo de proximidade frontal e lateral, homologado no Japdo (E 43) nos termos do Regulamento n.° 166 da ONU e com
o nimero de homologagdo 012439. Os dois primeiros algarismos do niimero de homologag¢io indicam que, na data de
concessio da homologacdo, o Regulamento n.° 166 inclufa a série de alteragdes 01.

Nota: O nimero de homologagio e o simbolo complementar devem obrigatoriamente ser colocados préximo do circulo,
quer por cima, quer por baixo, ou ainda quer a direita, quer a esquerda da letra «E». Os algarismos do niimero de
homologacdo devem estar dispostos do mesmo lado do «E» e orientados no mesmo sentido. O simbolo adicional deve
obrigatoriamente ser colocado numa posi¢do diametralmente oposta a do nimero de homologacio. Deve evitar-se a
utilizacdo de numeracdo romana nos nimeros de homologacio para evitar confusdo com outros simbolos.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

ANEXO 6

Método de ensaio para a determinagio da refletividade

Defini¢des

lluminante normalizado CIE A: (') iluminante colorimétrico, que representa o corpo negro a Tsg = 2 855,6 K.

Fonte normalizada CIE A ('): ldmpada de filamento de tungsténio em atmosfera gasosa, funcionando a uma
temperatura de cor proxima de Tyg = 2 855,6 K.

Observador de referéncia colorimétrico CIE 1931 (!): recetor de radiacdo, cujas caracteristicas colorimétricas
correspondem aos valores dos componentes tricromaticos espetrais X(A), ¥(A), Z(A) (ver quadro).

Valores dos componentes tricromdticos espetrais’: valores dos componentes tricromaticos, no sistema CIE
(XYZ), dos elementos monocromaticos de um espetro de energia igual.

Visdo fot6pica': visio do olho normal quando adaptado a niveis de luminancia de, pelo menos, vérios cd/m?.

Aparelhagem

Disposi¢Oes gerais

A aparelhagem deve incluir uma fonte luminosa, um suporte para a amostra, um recetor de célula fotoelétrica e
um indicador (ver figura 1), assim como os meios necessdrios para suprimir os efeitos da luz parasita.

O recetor pode compreender uma esfera de Ulbricht para facilitar a medi¢do do coeficiente de reflexdo dos
espelhos ndo planos (convexos) (ver figura 2).

Caracteristicas espetrais da fonte luminosa e do recetor

A fonte luminosa deve ser uma fonte normalizada CIE A associada a um sistema 6tico que permita fornecer um
feixe de raios luminosos quase paralelos. E recomendado um estabilizador de tensdo para manter uma tenséo fixa
da lampada durante todo o funcionamento da aparelhagem.

O recetor deve compreender uma célula fotoelétrica cuja resposta espetral seja proporcional a fun¢do de
luminosidade fotépica do observador de referéncia colorimétrico CIE (1931) (ver quadro). Pode igualmente ser
adotada qualquer outra combinagdo iluminante-filtro-recetor que dé um equivalente global do iluminante
normalizado CIE A e de visdo fotdpica. Se o recetor compreender uma esfera de Ulbricht, a superficie interior da
esfera deve ser revestida por uma camada de pintura branca mate (difusora) e ndo espetralmente seletiva.

Condigdes geométricas

O feixe de raios incidentes (9) deve, de preferéncia, fazer um 4ngulo de 0,44 £ 0,09 rad (25 + 5°) com a
perpendicular a superficie de ensaio; este dngulo ndo deve, contudo, ultrapassar o limite superior da tolerancia
(isto €, 0,53 rad ou 30°). O eixo do recetor deve fazer um angulo (@) com esta perpendicular igual ao do feixe de
raios incidentes (ver figura 1). A chegada a superficie de ensaio, o feixe incidente deve ter um diametro de pelo
menos 13 mm (0,5 polegadas). O feixe refletido ndo deve ser mais largo do que a superficie sensivel da célula
fotoelétrica, ndo deve cobrir menos de 50 % desta superficie e deve, se possivel, cobrir a mesma porcio de
superficie que o feixe utilizado para a calibragem do instrumento.

(") Definigdes retiradas da publicacdo CIE 50 (45), Vocabuldrio Eletrotécnico Internacional, Grupo 45, lluminagio.
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Se o recetor compreender uma esfera de Ulbricht, esta deve ter um didmetro minimo de 127 mm (5 polegadas).
As aberturas feitas na parede da esfera para a amostra e para o feixe incidente devem ser de tamanho suficiente
para deixar passar totalmente os feixes luminosos incidente e refletido. A célula fotoelétrica deve ser colocada de
maneira a ndo receber diretamente a luz do feixe incidente ou do feixe refletido.

2.4. Caracteristicas elétricas do conjunto célula fotoelétrica-indicador

A poténcia da célula fotoelétrica lida no indicador deve ser uma fungdo linear da intensidade luminosa da
superficie fotossensivel. Devem ser fornecidos meios (elétricos ou dticos, ou ambos) para facilitar a reposi¢do a
zero e as regulagdes de calibragem. Estes meios ndo devem afetar a linearidade ou as caracteristicas espetrais do
instrumento. A exatiddo do conjunto recetor-indicador deve ser = 2 % da escala completa ou = 10 % do valor
medido, consoante seja um ou outro o valor menor.

2.5. Suporte da amostra

O mecanismo deve permitir colocar a amostra de tal maneira que o eixo do brago da fonte e o do braco do
recetor se cruzem ao nivel da superficie refletora. Esta superficie refletora pode encontrar-se no interior do
espelho-amostra ou nos dois lados deste, conforme se trate de um espelho de superficie primdria, de superficie
secunddria ou de um espelho prismatico de tipo «flip».

3. Procedimento

3.1. Método de calibragem direta

Tratando-se do método de calibragem direta, o padrdo de referéncia utilizado € o ar. Este método é aplicdvel com
instrumentos construidos de modo a permitir uma calibragem a 100 % da escala, orientando o recetor
diretamente no eixo da fonte luminosa (ver figura 1).

Este método permite em certos casos (para medir, por exemplo, superficies de fraca refletividade) tomar um
ponto de calibragdo intermédio (entre 0 e 100 % da escala). Nestes casos, é necessdrio intercalar, na trajetdria
Gtica, um filtro de densidade neutra e de fator de transmissdo conhecido e regular o sistema de calibragem até
que o indicador marque a percentagem de transmissdo correspondente ao filtro de densidade neutra. Este filtro
deve ser retirado antes de se executarem as medicdes de refletividade.

3.2. Método de calibragem indireta

Este método de calibragem ¢ aplicdvel aos instrumentos com fonte e recetor de forma geométrica fixa. Necessita
de um padrio de reflexdo convenientemente calibrado e conservado. Este padrdo serd, de preferéncia, um
espelho plano cujo coeficiente de reflexdo seja tio proximo quanto possivel do das amostras ensaiadas.

3.3. Medigdo em espelhos planos

O coeficiente de reflexdo das amostras de espelho plano pode ser medido com instrumentos que funcionem com
base no principio da calibragem direta ou indireta. O valor do coeficiente de reflexdo é lido diretamente no
quadrante do indicador do instrumento.

3.4. Medigdo em espelhos ndo planos (convexos)

A medicdo do coeficiente de reflexdo de espelhos ndo planos (convexos) requer a utilizagdo de instrumentos que
contenham uma esfera de Ulbricht no recetor (ver figura 2). Se o aparelho de leitura da esfera com um espelho
padrio de coeficiente de reflexdo E % indicar n,. divisdes, com um espelho com um coeficiente de reflexdo
desconhecido, n, divisdes corresponderdo a um coeficiente de reflexdo X % dado pela formula:
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Figura 1

Esquema geral da aparelhagem de medicio da refletividade pelos dois métodos de calibragem
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Esquema geral da aparelhagem de medigio da refletividade com esfera de Ulbricht no recetor
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4. Valores dos componentes tricromdticos espetrais do observador de referéncia colorimétrico CIE 1931 (})

Este quadro é extraido da publicacido CIE 50 (45) (1970)

x (A v (A z (A
- (%) y (4 *)
380 0,0014 0,0000 0,0065
390 0,004 2 0,0001 0,020 1
400 0,014 3 0,0004 0,067 9
410 0,0435 0,0012 0,207 4
420 0,134 4 0,004 0 0,6456
430 0,283 9 0,0116 1,3856
440 0,348 3 0,0230 1,747 1
450 0,336 2 0,0380 1,772 1
460 0,290 & 0,0600 1,669 2
470 01954 0,0910 1,287 6
480 0,0956 01350 0,8130
490 0,0320 0,208 0 0,465 2
500 0,004 9 0,323 0 0,2720
510 0,0093 05030 0,158 2
520 0,063 3 0,710 0 0,078 2
530 01655 0.8620 0,042 2
540 0,290 4 0,954 0 0,0203
550 04334 0,9950 0,0087
560 0,594 5 0,9950 0,0039
570 0,762 1 0.9520 0,002 1
580 0,916 3 08700 0,0017
590 1,026 3 0,757 0 0,0011
600 1.062 2 0.6310 0,0008
610 1,002 6 0,5030 0,0003
620 0,654 4 0,3810 0,0002
630 0,642 4 0,2650 0,0000
640 0,447 9 01750 0,0000
650 0,283 5 0,107 0 0,0000
660 0,164 9 0,0610 0,0000
670 0,087 4 0,0320 0,0000
G680 0,046 & 0,017 0 0,0000
630 0,0227 0,008 2 0,0000
700 0,0114 0,004 1 0,0000
710 0,0058 0,002 1 0,0000
720 0,0029 0,0010 0,0000
T30 0,0014 0,0005 0,0000
740 0,0007 0,0002 0,0000
750 0,000 3 0,0001 0,0000
760 0,0002 0,0001 0,0000
770 0,000 1 0,0000 0,0000
780 0,0000 0,0000 0,0000

*  Modificado em 1966 (de 3 para 2)

() Quadro-resumo. Os valores de 7 (\) = V (A) foram arredondados a quarta casa decimal.
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Figura 3

Exemplo de um dispositivo para medir o fator de reflexio dos espelhos esféricos
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ANEXO 7

Procedimento para a determinacio do raio de curvatura «r» da superficie de reflexdo de um espelho
1. Medicio

1.1. Equipamento

E utilizado um «esferometro» semelhante ao representado na figura 1 do presente anexo com as distancias
indicadas entre a ponta do apalpador do instrumento de medigo e os pés fixos da barra.

1.2. Pontos de medicdo

1.2.1. A medigdo dos raios principais de curvatura serd efetuada em trés pontos situados tdo préximo quanto possivel
de um ter¢o, de metade e de dois tergos do arco da superficie refletora que passa pelo centro dessa superficie e é
paralelo ao segmento b, ou do arco que passa pelo centro da superficie refletora que lhe é perpendicular, se este
ltimo arco for o mais longo.

1.2.2. No entanto, se as dimensdes da superficie refletora tornarem impossivel a obtengdo das medigdes nas direcdes
definidas no ponto 2.1.2.2.2. do presente regulamento, os servigos técnicos encarregados dos ensaios podem
proceder a medi¢des nesse ponto em duas dire¢des perpendiculares tdo proximas quanto possivel das prescritas
acima.

2. Célculo do raio de curvatura «r»

«», expresso em milimetros, é calculado pela férmula:

B £, 11, 241, 3
r=—m—
3
em que:
1,1 = raio de curvatura do primeiro ponto de medicio,
1,2 = raio de curvatura do segundo ponto de medigio,
1,3 = raio de curvatura do terceiro ponto de medigio.
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ANEXO 8

Procedimento para a determinagio do ponto «H» e do dngulo real do tronco para os lugares sentados
nos veiculos a motor ()

Apéndice 1 — Descri¢do da mdquina tridimensional do ponto «H» (méquina 3-D H) (!)
Apéndice 2 —  Sistema de referéncia tridimensional (!)
Apéndice 3 — Dados de referéncia relativos aos lugares sentados (!)

(") O procedimento é descrito na adenda 6 da Resolucido Mutua n.° 1 (RM1) (documento ECE/TRANS/WP.29/1101/Amend.5); ver https:/|
unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29resolutions.
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ANEXO 9

Métodos de ensaio do campo de visio de proximidade frontal e lateral

O presente método deve ser aplicado na zona designada pelo fabricante como abrangida pelos meios de visdo direta ou
indireta (espelhos ou FLVCS).
1. Campo de visio
Os requisitos de campo de visdo definidos no ponto 15.2 do presente regulamento podem ser testados nas
condigdes descritas neste anexo.
1.1. Objetos de ensaio

Cada objeto de ensaio deve ser um cilindro circular reto com 1,0 m de altura e 0,3 m de didmetro externo. Ver

figura 1.
Figura 1
Objeto de ensaio
—oim
3
- e S
1.2. Localiza¢do e orientagdo do objeto de ensaio

O objeto de ensaio deve estar em contacto com a frente ou os lados do veiculo em qualquer ponto de uma zona
que vai desde o centro do espelho retrovisor exterior do lado do passageiro até ao centro do espelho retrovisor
exterior do lado do condutor e deve ser visivel no campo de visdo de proximidade frontal e lateral. No caso de
um veiculo equipado com um CMS em conformidade com a série 04 de alteragdes do Regulamento n.° 46 da
ONU, o fabricante deve considerar o mesmo veiculo equipado com espelhos laterais ou utilizar o centro da
lente da camara CMS das classes III ou Il em vez dos centros dos espelhos laterais.

Figura 2
Posicionamento dos objetos de ensaio

Barra®@ 0,3 mx 1,0 m

Centro dos espelhos
laterais (ONU-R46,
classe I1I ou II)
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1.3. Condicdes de ensaio

1.3.1. Condigdes de iluminagio para FLVCS
As condi¢des de iluminagdo ambiente em que os ensaios sdo realizados consistem em luz uniformemente
distribuida a partir de cima e com uma intensidade entre 7 000 lux e 10 000 lux, medida no centro da

superficie exterior do tejadilho do veiculo.

A pedido do fabricante, o ensaio pode ser efetuado em condi¢des de menor intensidade da iluminagdo ambiente.

1.3.2.  Condig¢des de temperatura para os FLVCS

A temperatura no interior do veiculo durante o ensaio deve situar-se entre 15 °C e 25 °C.
1.3.3. Condicoes do veiculo

1.3.3.1. Pneus

Os pneus do veiculo devem ser regulados a pressio de enchimento a frio recomendada pelo fabricante do
veiculo.

1.3.3.2. Carga do veiculo
O veiculo encontra-se em ordem de marcha, tal como definido na Resolugdo consolidada sobre a construgio de

veiculos (RE3) (documento TRANS/WP.29/78/Rev.7, ponto 2.2.5.4), e com um passageiro (75 kg) a frente no
caso dos veiculos das categorias M; e Nj.

1.3.3.3.  Suspensdo reguldvel

Se o veiculo estiver equipado com um sistema de suspensdo reguldvel, deve a mesma ser ajustada na condigio
mais desfavoravel.

1.4. Procedimento de ensaio

A visibilidade de cada barra deve ser ensaiada movendo-a em contacto com a frente e os lados do veiculo em
qualquer ponto de uma zona que vai desde o centro do espelho lateral do lado do passageiro até ao espelho
lateral do lado do condutor.
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ANEXO 10

Métodos de ajustamento da posi¢io dos pontos oculares do condutor

Compensagio da inclinagdo do encosto do banco
As posicdes dos pontos oculares ou o ponto de referéncia ocular do condutor devem ser ajustados para a frente/trds

ou para cima/baixo numa distincia de compensacio especifica definida em funcio do respetivo angulo de
inclinagdo do encosto do banco do veiculo de ensaio, conforme indicado no quadro 1.

Quadro 1

Compensacio da inclinacio do encosto do banco

Angulo Distancia de compensagio Angulo Distancia de compensagio
incli(lifagﬁo inc(ilierla-
do ¢io do
encosto | para a frenteftrds [mm] | para cima/baixo [mm] | encosto | para a frente/trds [mm] para cima/baixo [mm]
do banco do banco
[ []
5 -186 28 23 -18 5
6 -177 27 24 -9 3
7 -167 27 25 0 0
8 -157 27 26 9 -3
9 -147 26 27 17 -5
10 -137 25 28 26 -8
11 -128 24 29 34 -11
12 -118 23 30 43 -14
13 -109 22 31 51 -18
14 -99 21 32 59 -21
15 -90 20 33 67 -24
16 -81 18 34 76 -28
17 =72 17 35 84 -32
18 -62 15 36 92 -35
19 -53 13 37 100 -39
20 —44 11 38 108 -43
21 -35 9 39 115 -48
22 -26 7 40 123 =52
Nota:  Simbolos utilizados no quadro: diregdo para a frente/para trds (—: para a frente, +: para trds); dire¢do para

cima/para baixo (—: para baixo, +: para cima).

Compensagio relativa aos movimentos do condutor para a frente e para o lado do passageiro durante a verificagdo

As posicdes dos pontos oculares (visdo binocular) ou do ponto de referéncia ocular podem ser corrigidas
relativamente aos movimentos anteroposteriores (para a frente/trds), laterais (para a direita/esquerda) e verticais
(para cima/baixo) que o condutor efetua no arranque do veiculo, ao verificar o ambiente do lado do passageiro,
desde que as corregdes estejam compreendidas dentro dos limites indicados no quadro 2.
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Os pontos oculares ou o ponto de referéncia ocular ajustados devem estar localizados num espaco tridimensional
constituido por quatro pontos, como se segue, nos pontos oculares do condutor definidos no ponto 12.1 ou no
ponto de referéncia ocular definido no ponto 12.2 do presente regulamento, e a compensagio dos pontos oculares
ou do ponto de referéncia ocular do condutor relativa aos movimentos definidos no quadro 2.

Quadro 2

Compensacio relativa aos movimentos do condutor durante a verificagdo do lado do passageiro

Medidas em [mm]

Compensagdo para a frente/trds
(+: para trds, — para a frente)

Compensagdo para o
lado (+: direito, —

Compensacio para cima/baixo
(+: para cima, —: para baixo)

esquerdo)
Movimento vertical 0 -10 40
Movimento horizontal -140 -15 10
Movimento lateral 30 -110 15

Nota:  No quadro, para os veiculos com volante a direita, o termo «direito» deve ler-se «esquerdo» e o «esquerdo»
deve ler-se «direito».

3. Compensagio relativa aos movimentos do condutor durante a verificagdo do lado do condutor

As posicdes dos pontos oculares (visdo binocular) ou do ponto de referéncia ocular do condutor podem ser
corrigidas relativamente aos movimentos anteroposteriores (para a frente/tras), laterais (para a direita/esquerda) e
verticais (para cima/baixo) que o condutor efetua ao olhar pela janela lateral para verificar se algum utente
vulnerdvel da estrada se encontra na parte anterior direita do veiculo, desde que as correc¢des estejam
compreendidas dentro dos limites indicados no quadro 3.

Os pontos oculares ou o ponto de referéncia ocular do condutor ajustados devem estar localizados num espago
tridimensional constituido por quatro pontos, como se segue, nos pontos oculares do condutor definidos no ponto
12.1 ou no ponto de referéncia ocular definido no ponto 12.2 do presente regulamento, e a compensagdo dos
pontos oculares ou do ponto de referéncia ocular do condutor relativa aos movimentos definidos no quadro 3.

Quadro 3

Compensacio relativa aos movimentos do condutor durante a verificagio do lado do condutor

Medidas em [mm]

Compensagdo para a frente/trds
(+: para trds, — para a frente)

Compensagdo para o
lado (+: direito, —

Compensacdo para cima/baixo
(+: para cima, —: para baixo)

esquerdo)
Movimento vertical -100 300 0
Movimento horizontal -200 250 -50
Movimento lateral
méximo para o lado do
condutor -50 350 -50

Nota:  No quadro, para os veiculos com volante a direita, o termo «direito» deve ler-se «esquerdo» e o «esquerdo»

deve ler-se «direito».
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1.1.

1.2.

ANEXO 11

Extensdo do dngulo morto criado pelo montante A ou pelo espelho retrovisor exterior

Defini¢des

«Angulo morto criado pelo espelho retrovisor exterior», o angulo morto criado pela estrutura do veiculo que segura
ou protege o espelho retrovisor exterior e pelo proprio espelho retrovisor exterior.

«Angulo morto criado pelo montante A», o angulo morto criado pela estrutura do vefculo localizada 2 frente do
ponto de referéncia ocular e acima de um plano paralelo ao centro do veiculo e que passa pelos dois pontos
constituidos pelo ponto de referéncia ocular e pelo ponto mais baixo da superficie transparente do vidro lateral,
onde a superficie do solo pode ser vista através do vidro lateral quando o lado esquerdo do veiculo ¢é observado a
partir do ponto de referéncia ocular (ponto a) (figura 1). No entanto, uma janela localizada numa parte da zona
inferior da porta ndo é considerada como vidro lateral.

Para os veiculos com volante a direita, o termo «esquerdo» deve ler-se «direito».

Extensdo do 4ngulo morto

A extensdo do angulo morto criado pelo montante A ou pelo espelho retrovisor exterior deve corresponder a
seguinte férmula: Neste caso, se houver mais do que um 4ngulo morto, cada angulo morto deve satisfazer as
condi¢des da férmula.

X<0,292-L-0,203

em que:

X (m):  corresponde ao limite do 4ngulo morto, sendo igual a distincia entre o centro de um cilindro em
contacto com a extremidade anterior do 4ngulo morto e o centro de um cilindro em contacto com a
extremidade posterior desse dngulo morto.

L (m):  corresponde a um ponto situado no interior do dngulo morto criado pelo montante A ou pelo espelho
retrovisor exterior, sendo igual a distncia entre o bordo posterior de um cilindro em contacto com a
extremidade posterior do 4ngulo morto e o bordo anterior da roda traseira.

(Ver figura 2).

Figura 1

(volante a esquerda)

Angulo morto criado pelo
montante A

Plano paralelo ao eixo do

veiculo e que passa pelo
ponto a

Angulo morto criado f

pelo espelho retrovisor

exterior

Ponto mais baixo da superficie
transparente do vidro lateral que
permite visualizar a superficie do
solo quando o lado esquerdo do
veiculo é observado a partir do
ponto de referéncia ocular (ponto a)
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Figura 2

(volante a esquerda)

Extensdo do campo de visao

Disténcia entre o centro de
um cilindro em contacto com
a extremidade anterior do
angulo morto e o centro de
um cilindro em contacto com
a extremidade posterior
desse angulo morto: X (m)

Bordo anterior da roda traseira

Disténcia entre o bordo
posterior de um cilindro em
contacto com a extremidade
posterior do angulo morto e
o bordo anterior da roda
traseira: L (m)
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1.1.

1.2.

1.3.

ANEXO 12

Métodos de ensaio para sistemas de detecdo

Detec¢do na zona horizontal frontal e lateral

O sistemas de detecdo deve cumprir o ensaio tal como especificado no ponto 1.3.1. do presente anexo.

Condig¢des de ensaio

O objeto do ensaio deve cumprir as especificagdes do n.° 7.1 da norma ISO 17386:2010. Durante o ensaio, a
velocidade do vento ndo deve exceder 1 mfs. A temperatura deve ser de 20 £ 5 °C e a humidade de 60 £ 25 %.
Nio deve ocorrer chuva ou neve. O ensaio deve ser efetuado sobre uma superficie de asfalto ou de betdo plana e
seca. O ensaio ndo deve ser afetado pelo reflexo de ondas sonoras ou ondas eletromagnéticas provenientes de
paredes, equipamento auxiliar de ensaio ou quaisquer outros objetos na envolvente.

Preparagdo do ensaio

Deve ser utilizado um objeto de ensaio. As posi¢des do objeto de ensaio sdo selecionadas pelo fabricante para
assegurar a detecdo do objeto de ensaio. O objeto de ensaio deve estar localizado nas grelhas detetaveis dentro
da zona horizontal frontal e lateral referida no ponto 1.3.1. do presente anexo. O veiculo de ensaio, no estado
inicial, deve estar em modo de estacionamento. Aqui, o modo de estacionamento significa que a alavanca de
velocidades se encontra na posicdo P (estacionar) no caso de veiculos equipados com transmissdes automaticas,
enquanto no caso de veiculos equipados com transmissdes manuais significa que é selecionado o ponto morto e
¢ acionado o travdo de estacionamento.

Durante o ensaio, uma pessoa (com um peso de 75 kg) deve sentar-se no banco do condutor e, mantendo o
veiculo imobilizado, efetuar uma operagdo que ative o sistema de detegdo tal como descrito pelo fabricante ou
no manual do utilizador.

Método de ensaio

Campo de detecio

O campo de detegdo deve ser dividido em trés zonas: zona frontal, zonas de canto e zonas laterais. Os métodos
de ensaio para a frente, os cantos e os lados sdo especificados nos pontos 1.3.1.1, 1.3.1.2 ¢ 1.3.1.3.

O ensaio deve ser realizado deslocando o objeto de ensaio no campo de detecio até o mesmo atingir a primeira
quadricula da grelha em que ndo € detetado (ver figura 1).

O ensaio deve ser realizado com os objetos de ensaio espacados em intervalos de 100 mm; a fim de reduzir o
niimero de medi¢des, o ensaio pode ser realizado com os objetos de ensaio espagados em intervalos de 200 mm
e deve realizar-se para as duas quadriculas adjacentes a primeira quadricula que saia fora do campo de detecio.

Para as zonas de sobreposigdo entre a grelha de pontos de ensaio especificada no ponto 1.3.1.2 e a grelha de
pontos de ensaio especificada nos pontos 1.3.1.1 ou 1.3.1.3, pode ser utilizado qualquer um dos métodos.
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Figura 1

Campo de detecio

| Zona de detegdo I
Posigdes do : Ll i
centro do objeto g S DA e =i

de ensaio

1.3.1.1. Campo de detecdo da zona frontal

O campo de detecio da zona frontal é apresentado na figura 2.

W_f é alargura do veiculo medida ao longo do eixo dianteiro.

W_test é igual a metade de W_f arredondado aos 100 mm mais préximos e de seguida multiplicado por dois.

Definir a zona frontal do seguinte modo: desenhar um retidngulo centrado no eixo do veiculo, com o seu lado
maior perpendicular ao eixo do veiculo e tangente a extremidade dianteira do veiculo, com uma largura de
W_test e um comprimento para a frente de 300 mm. Em seguida, tracar uma grelha (com quadriculas de
100 mm x 100 mm) no solo desta zona.

Tragar uma curva que siga a forma do contorno do veiculo (projegdo vertical no solo, conforme indicado na
figura 2) entre os dois cantos virtuais do veiculo, definidos por constru¢do geométrica. A curva deve
encontrar-se a 200 mm a frente do contorno do veiculo. No que diz respeito a parte situada fora dos cantos
virtuais do veiculo, a curva é completada por segmentos de reta perpendiculares ao eixo central do veiculo para
cobrir toda a largura do veiculo (W_test). No que toca a construcdo geométrica dos cantos, ver ponto 1.3.1.2.
Posicionar o centro do objeto de ensaio no ponto de interseccdo da grelha mais préximo da curva e a frente
desta, em cada linha da grelha paralela ao eixo central do veiculo.

Na parte situada entre os dois cantos virtuais do veiculo, a primeira curva deve seguir a forma do para-choques
dianteiro tal como se apresenta na vista de cima do veiculo, sendo constituida por segmentos de reta
perpendiculares ao eixo do veiculo nas partes situadas fora dos cantos virtuais.
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Figura 2

Campo de detecio da zona frontal
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1.3.1.2. Campo de detecio das zonas de canto

O campo de detecdo das zonas de canto é apresentado na figura 3.

Desenhar um retdngulo tangente aos contornos do veiculo;

Tragar uma linha entre cada canto do retdngulo e o veiculo com um angulo de 45°;

As intersec¢des entre estas linhas e os contornos do veiculo constituem os cantos virtuais do veiculo;

Efetuar o ensaio posicionando cada um dos objetos de ensaio nos seguintes pontos: o primeiro a uma
distancia de 250 mm de um dos cantos virtuais do veiculo sobre a linha com um 4ngulo de 45° que passa
por esse canto; os dois restantes cada um a 100 mm do primeiro ponto, para um lado e para o outro, sobre

a linha que atravessa perpendicularmente a linha dos 45°.

Repetir o mesmo procedimento para o outro canto.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1365/oj

51/54



PT

JO L de 29.6.2026

1.3.1.3.

Figura 3

Campo de detecio das zonas de canto

i
“_  Cantos

virtuais do
veiculo

=

Campo de detecio das zonas laterais

O campo de detecdo das zonas laterais é apresentado na figura 4.

L_f é a distancia entre o centro do espelho lateral e a extremidade dianteira do veiculo, medida paralelamente ao
eixo central do veiculo.

L_test é o valor de L_f arredondado aos 100 mm mais préximos.

Definir as zonas laterais do seguinte modo: desenhar dois retangulos simétricos em relacdo ao eixo do veiculo e
com os lados maiores paralelos ao eixo do veiculo, tangentes aos lados e a extremidade dianteira do veiculo,
com um comprimento de L_test e uma largura de 300 mm. Em seguida, tragar uma grelha (com quadriculas de
100 mm x 100 mm) no solo desta zona.

Tracar uma curva que siga a forma do contorno do veiculo (projegdo vertical no solo, conforme ilustrado na
figura 4). A curva deve encontrar-se a uma distancia de 200 mm do contorno do veiculo. No que diz respeito a
parte situada fora dos cantos virtuais do veiculo, a curva é completada por segmentos de reta perpendiculares
ao eixo central do veiculo para cobrir toda a largura do veiculo (W_test).

Posicionar o centro do objeto de ensaio no ponto de intersec¢do da grelha mais préximo da curva e a frente
desta, em cada linha da grelha paralela ao eixo central do veiculo.

A primeira curva € constituida por segmentos de reta paralelos ao eixo do veiculo nas partes situadas a frente dos
cantos virtuais, devendo seguir nas partes situadas atrds dos cantos virtuais as formas dos lados do veiculo e do
para-choques dianteiro tal como se apresentam na vista de cima do veiculo.

52/54

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1365/0j



JO L de 29.6.2026 PT

Figura 4

Campo de detecio das zonas laterais
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1.3.2. Ensaio de detecdo

O campo de detecdo ndo deve apresentar nenhuma zona ndo detetada que abranja mais de duas quadriculas
consecutivas.

Quando o alerta é emitido continuamente durante mais de 5 s, considera-se que o objeto de ensaio foi detetado.
O ensaio de detegdo deve ser realizado uma vez para cada objeto de ensaio. No entanto, se necessrio, com o
acordo dos servigos técnicos e do fabricante, pode considerar-se que o objeto de ensaio é detetado no caso de
serem emitidos alertas em 4 de 5 testes.
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ANEXO 13

Necessidade do ensaio de impacto com péndulo

Figura 1

—
A Vs W N =

—-ZL—IOOmm

Largura total do veiculo 250 mm

Ensaio de impacto do péndulo

Dispositivo para visdo indireta (espelhos)
Nenhum ensaio

Obrigatério

Nenhum ensaio

Nenhum ensaio

Nio autorizado

[= R R S S

Nenhum ensaio

Dispositivos para visdo indireta (FLVCS)

7 Nenhum ensaio
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