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Ambito de aplicacio

O presente regulamento define requisitos técnicos para a homologacio dos veiculos a motor em matéria de
emissdes do cdrter (ensaio do tipo 3) e de emissdes de escape a baixa temperatura ambiente (ensaio do tipo
6) no que respeita as emissdes de compostos gasosos.

Além disso, o presente regulamento estabelece regras para a conformidade em circulacdo no que respeita as
emissdes do tubo de escape e por evaporagio, a durabilidade da bateria, a razio de autonomia elétrica dos
veiculos elétricos puros a baixas temperaturas, s emissdes dos travdes e & monitorizacdo a bordo; bem
como regras para a preven¢io da manipulacio ndo autorizada, de seguranga e ciberseguranga; e para os
dispositivos manipuladores e estratégias manipuladoras.

O presente regulamento ¢ aplicdvel aos veiculos das categorias M, e N; ().

A pedido do fabricante, a entidade homologadora pode conceder uma homologagdo de emissdes para
veiculos da categoria N, com massa maxima entre 3,5 e 5 toneladas decorrentes de um modelo de veiculo da
categoria Ny, se o veiculo preencher os requisitos de um modelo da categoria N;.

Defini¢des
Para efeitos do presente regulamento, aplicam-se as defini¢des constantes do Regulamento n.° 154 da ONU,

salvo especificagdo em contrério abaixo, em cujo caso se aplicam as seguintes defini¢des:

«Modelo de veiculo», um grupo de veiculos que satisfaz os requisitos de um tipo de veiculo no que respeita as
emissdes de acordo com o ponto 3.0.1 do Regulamento n.° 154 da ONU.

Reservado.

«Massa mdxima», a massa maxima tecnicamente admissivel declarada pelo fabricante do veiculo (e que pode
ser superior a massa maxima autorizada pelas autoridades nacionais).

Reservado.

«Cdrter», o conjunto dos espagos existentes no interior ou no exterior do motor ligados ao carter do 6leo por
passagens internas ou externas pelas quais os gases e os vapores se podem escapar.

Reservado.

«Dispositivos de controlo da poluigdo», os componentes do veiculo que controlam efou limitam as emissdes de
escape e por evaporagio.

«Conformidade em circulagdo» ou ISC» (do inglés in-service conformity), as atividades realizadas em veiculos em
circulagio, sistemas, unidades técnicas ou componentes com o objetivo de verificar a conformidade com os
requisitos de durabilidade previstos no presente regulamento.

«Ensaio de conformidade em circulagio», os ensaios e avaliagdes da conformidade efetuados em conformidade
com o ponto 9.

«Veiculos com a devida manutencio e uso», no que respeita a veiculos de ensaio, veiculos que cumprem os
critérios de aceitacdo de um determinado veiculo conforme enunciado no anexo 4, apéndice 1».

Reservado.

(") Tal como definido na Resolugdo consolidada sobre a constru¢do de veiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.7, ponto
2. — www.unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions.
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2.19. «Homologacdo de um veiculo», a homologacdo de um modelo de veiculo no que se refere ao ambito de aplicagdo
do presente regulamento.

2.20. - 2.25. Reservado.

2.26. «Arranque a frio», no contexto da monitorizagio do coeficiente de rendimento em circulagdo dos monitores
OBD, a temperatura do fluido de arrefecimento do motor no arranque do motor ou temperatura equivalente
inferior ou igual a 35 °C e inferior ou igual a 7 °C acima da temperatura ambiente, se disponivel.

2.27.-2.34. Reservado.

2.35. «Reagente», qualquer produto, para além do combustivel, armazenado a bordo do veiculo e fornecido ao
sistema de pos-tratamento das emissdes de escape por solicitacdo do sistema de controlo de emissdes.

2.36. Reservado.

2.37. «Sistema portdtil de medicio das emissdes (PEMS, sigla inglesa)», um sistema portdtil de medi¢do das emissdes que
cumpre os requisitos especificados no anexo 4 do Regulamento n.° 168 da ONU.

2.38. «Estratégia de base em matéria de emissdes (BES, sigla inglesa)», uma estratégia para as emissdes que permanece
ativa em toda a gama operacional de velocidades e cargas do veiculo, exceto no caso de ativagdo de uma
estratégia auxiliar em matéria de emissdes.

2.39. «Estratégia auxiliar em matéria de emissdes (AES)», uma estratégia para as emissdes que se torna ativa e substitui
ou altera uma BES com um objetivo especifico e em resposta a um conjunto especifico de condi¢des
ambiente ou de funcionamento e apenas permanece operacional enquanto essas condi¢des existirem.

2.40. «Terceiro», uma parte com interesse legitimo e acesso a instalagdes de ensaio adequadas para efeitos de
verificacdo da conformidade e ensaios, com estas instalacdes acreditadas em conformidade com as normas
EN ISO/IEC 17020 e EN ISO/IEC 17025.

2.41. «Dispositivo manipulador», um elemento de concegdo que tem por consequéncia a nio conformidade de um
veiculo com os requisitos do presente regulamento quando é conduzido, mas nio quando é sujeito a um
ensaio regulamentar, apesar de resultar numa aparente conformidade durante o ensaio, ou que manipula
dados relacionados com sensores, consumo de combustivel ou de energia elétrica, autonomia elétrica ou

durabilidade da bateria.

2.42. «Estratégia manipuladora», uma estratégia que tem por consequéncia a no conformidade de um veiculo com os
requisitos do presente regulamento quando é conduzido, mas ndo quando é sujeito a um ensaio regulamentar,
apesar de resultar numa aparente conformidade durante o ensaio, ou que manipula dados relacionados com
sensores, consumo de combustivel ou de energia elétrica, autonomia elétrica ou durabilidade da bateria.

2.43. «Manipulagdo ndo autorizada», a inativa¢do ou a alteragdo do motor ou do motor elétrico, dos dispositivos e do
sistema de controlo da poluicdo do veiculo, do sistema de propulsdo, da bateria de tragdo, do conta-
-quilometros, do dispositivo OBFCM, do sistema OBD ou OBM, incluindo qualquer software ou outros
elementos de controlo 16gico desses sistemas e respetivos dados, que resultem na nio conformidade do
veiculo com o presente regulamento.

2.44, «Bateria», um sistema recarregdvel de armazenamento de energia elétrica (REESS) instalado num veiculo
eletrificado e utilizado principalmente para fins de tracdo.

2.45. «Energia utilizdvel da bateria (UBE)», a energia fornecida pela bateria desde o inicio do procedimento de ensaio
utilizado para a certificagdo até se alcangar o critério de desconexdo automatica aplicdvel do procedimento
de ensaio utilizado para a certificaco.
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2.46.

2.47.

2.48.

2.49.

2.50.

2.51.

2.52.

2.53.

2.54.

2.55.

2.56.

2.57.

2.58.

2.59.

«Autonomia elétrica», a autonomia que seria determinada por meio do procedimento de ensaio de autonomia
utilizado para a certificagdo do veiculo, se o ensaio tivesse sido realizado no ponto atual do ciclo de vida do
veiculo e com a bateria originalmente instalada.

«Autonomia certificada» (Range inea), @ autonomia de condugdo elétrica que foi determinada durante a
certificagdo do veiculo, em conformidade com o anexo C1, apéndice 3, do Regulamento n.° 154.04.

«Autonomia medida» (Rangemeasured), @ autonomia elétrica determinada no ponto atual do ciclo de vida do
veiculo por meio do procedimento de ensaio utilizado para a certificacdo, em conformidade com o
anexo C1, apéndice 3, do Regulamento n.° 154.04.

«Estado de energia certificada» (SOCE), o desempenho em termos de energia utilizdvel da bateria, medido ou
determinado a bordo num momento especifico do seu ciclo de vida, expresso em percentagem da energia
utilizdvel certificada da bateria.

«Estado de autonomia certificada» (SOCR), a autonomia elétrica da bateria, medida ou determinada a bordo num
momento especifico do seu ciclo de vida, expressa em percentagem da autonomia certificada.

«Requisito minimo de desempenho» (MPR), o desempenho de durabilidade minima, em termos de SOCE ou
SOCR, num ponto especifico do ciclo de vida do veiculo, que constitui conformidade com as disposigdes do
presente regulamento em matéria de durabilidade.

«Requisito de desempenho declarado» (DPR), um valor de SOCE ou SOCR declarado pelo fabricante que é superior
ao da MPR correspondente e que passa a ser o desempenho em matéria de durabilidade minima que constitui
a conformidade desse fabricante com as disposi¢des do presente regulamento em matéria de durabilidade.

«Monitor SOCR», um aparelho instalado no veiculo que mantém uma estimativa do estado de autonomia
certificada por meio de um algoritmo que funciona com base em dados recolhidos dos sistemas do veiculo.

«Monitor SOCE», um aparelho instalado no veiculo que mantém uma estimativa do estado de energia
certificada por meio de um algoritmo que funciona com base em dados recolhidos dos sistemas do veiculo.

«SOCR a bordo» (SOCR,,q), uma estimativa do estado de autonomia certificada produzida por um monitor
SOCR.

«SOCE de bordo» (SOCE,..q), uma estimativa do estado da energia certificada produzida por um monitor SOCE.

«SOCR medido» (SOCR peasured), O estado de autonomia certificada, determinado por meio da divisdo da
autonomia medida pela autonomia certificada, em conformidade com o anexo 5, ponto 3.1.2, do presente
regulamento.

«SOCE medido» (SOCE peasurea), O €stado de energia certificada, determinado por meio da divisdo da energia
utilizdvel da bateria medida pela energia utilizavel certificada da bateria.

«V2X», a utilizacgio das baterias de tracdo para cobrir a necessidade de energia e poténcia externa,
nomeadamente V2G (veiculo-rede) para estabilizagdo da rede através da utilizagdo de baterias de tracdo, V2H
(veiculo-casa) para a utilizagdo de baterias de tragdo como armazenamento residencial para otimiza¢do local
ou fontes de energia de emergéncia em periodos de falha de energia, e V2L (veiculo-carga, sendo apenas
fornecidas cargas conectadas) para utilizacdo em periodos de falha de energia efou de atividade exterior em
periodos normais.
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2.60. «Energia total de descarga para fins diferentes da tragdo», a quantidade total de energia, em kWh, descarregada da
bateria para outros fins que ndo a tragdo, para apoiar o caso de utilizacdo especifico de um veiculo da
categoria N, ndo incluindo o ar condicionado/aquecimento da cabina nem outras utiliza¢des ja presentes na
categoria M.

2.61. «SOCX>», 0 estado de energia certificada ou o estado de autonomia certificada, consoante o caso.
2.62. «Ciclo de vida principal», o ciclo de vida até 160 000 km ou oito anos, consoante o que ocorrer primeiro.
2.63. «Ciclo de vida adicional» , o periodo ap6s o ciclo de vida principal e até 200 000 km ou 10 anos, consoante

0 que ocorrer primeiro.

2.64. «Pequeno fabricante (SVM)», um fabricante:

a)  Cujas matriculas anuais na Unido Europeia sejam inferiores a 10 000 veiculos a motor novos da
categoria M; ou a 22 000 veiculos a motor novos da categoria N, e que:

i)  ndo esteja integrado em grupos de fabricantes ligados, ou

ii)  estejaintegrado num grupo de fabricantes ligados que seja responsavel, no total, pela matricula na
Unido Europeia de menos de 10 000 veiculos a motor novos da categoria M; ou 22 000 veiculos
a motor novos da categoria N, por ano civil, ou

iii)  esteja integrado num grupo de fabricantes ligados, mas tenha instala¢des préprias de produgio e
de concecio;

b)  No caso de outras partes contratantes fora da Unido Europeia que apliquem o presente regulamento, a
definicio de SVM pode ser estabelecida no respetivo quadro legislativo regional.

3. Pedido de homologacio

3.1. O pedido de homologagio de um modelo de veiculo, no que diz respeito aos requisitos do presente
regulamento, deve ser apresentado pelo fabricante do veiculo ou pelo seu representante autorizado a
entidade homologadora.

3.1.1. O pedido a que se refere o ponto 3.1 deve ser elaborado em conformidade com o modelo de ficha de
informagdes que consta do anexo 1 do presente regulamento.

3.1.2. O fabricante deve ainda apresentar as seguintes informagdes:

a)  Toda a documentacio pertinente para justificar tecnicamente a auséncia de dispositivos manipuladores
e estratégias manipuladoras;

b)  Uma declaragdo de conformidade com os requisitos de prevengdo da manipulagdo nio autorizada, de
seguranga e ciberseguranca (Anexo 2, apéndice 2);

¢)  Se aplicdvel, uma declaragio de conformidade com os requisitos do ensaio do tipo 3 relativo as
emissdes de gases do carter (anexo 2, apéndice 1);

d)  Sefor o caso, copias de outras homologagdes, com as respetivas datas, para permitir a extensio dessas
homologagdes;

¢)  Demonstragio da conformidade com o Regulamento n.° 85 da ONU ou o Regulamento n.° 177 da
ONU (se aplicavel), o nivel 1-A ou o nivel 2 do Regulamento n.° 154 da ONU, o nivel 1-A ou o nivel 2
do Regulamento n.° 168 da ONU relativo as emissdes em condi¢des reais de condugio (RDE) (se
aplicdvel), o Regulamento n.* 179 da ONU relativo as emissdes de particulas dos travdes, e o
Regulamento n.° 180 da ONU relativo a monitorizagio a bordo (OBM) e ao passaporte ambiental do
veiculo (EVP).

3.2. Do anexo 1 do presente regulamento consta um modelo da ficha de informagdes relativa as emissdes de
escape.
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3.3.

3.3.2.1.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

4.2.1.

Para os ensaios descritos no ponto 5 do presente regulamento, deve ser apresentado ao servico técnico
responsavel pelos ensaios de homologagio um veiculo representativo do modelo de veiculo a homologar.

O pedido a que se refere o ponto 3.1 do presente regulamento deve ser elaborado em conformidade com o
modelo de ficha de informagdes que consta do anexo 1 do presente regulamento.

Para efeitos do ponto 3.1.2, alinea a), o fabricante deve cumprir o disposto no anexo 7 do presente
regulamento sobre ensaios, métodos e procedimentos para determinar a auséncia de dispositivos
manipuladores e estratégias manipuladoras.

Estes ensaios, métodos e procedimentos incluem as fun¢des e responsabilidades atribuidas aos fabricantes de
veiculos, as entidades homologadoras e a outros intervenientes, que devem assegurar a auséncia de
dispositivos manipuladores e estratégias manipuladoras e sdo especificadas no anexo 7.

Para efeitos do disposto no ponto 3.1.2, alinea b) do presente regulamento, as medidas relativas a prevengio
da manipulagdo ndo autorizada, a seguranca e ciberseguranca sdo as constantes do anexo 9.

Reservado.

O pedido de homologacio de veiculos multicombustivel deve cumprir os requisitos adicionais fixados no
ponto 5.8 do Regulamento n.° 154 da ONU.

As alteragdes a marca de um sistema, componente ou unidade técnica que ocorram apds uma homologacio
ndo invalidam automaticamente essa homologacdo, a menos que os seus pardmetros técnicos ou
caracteristicas de origem sejam alterados de tal modo que a funcionalidade do motor ou do sistema de
controlo da poluigdo seja afetada.

Os veiculos da categoria M, ou N; devem ser aprovados com os carateres de emissdes tal como especificado
no anexo 3, quadro A3[1, tendo em conta o fator de utilizagio correspondente determinado em
conformidade com o valor especificado no anexo B8, apéndice 5, quadro A8.Ap5/1, do Regulamento
n.° 154 da ONU.

O fabricante deve igualmente fornecer a entidade homologadora que concedeu a homologagio no que diz
respeito as emissdes no dmbito do presente regulamento (“entidade que concede a homologa¢do”) um dossié
sobre a transparéncia dos ensaios que contenha as informacdes necessdrias para permitir a realizagdo dos
ensaios em conformidade com o anexo 4, ponto 5.9.

Homologagido

Se o modelo de veiculo apresentado para homologagio nos termos da presente alteracio cumprir os
requisitos do ponto 5, deve ser concedida a homologagio a esse modelo de veiculo.

A cada modelo homologado ¢ atribuido um niimero de homologacio.

O ntmero de homologagio é composto por quatro seccdes. As seccdes devem ser separadas por um «*»,

Seccdo 1:  Letra maitscula «E», seguida do nimero distintivo da Parte Contratante que concedeu a
homologacio (3).

Sec¢do 2: O numero 83, seguido da letra «R», por sua vez, seguida de:

a)  Dois algarismos (eventualmente, com zeros a esquerda), que indicam a série de alteragdes
com as disposicdes técnicas do regulamento da ONU aplicaveis a homologacio (00 para o
regulamento da ONU na sua versdo original);

() Os ntimeros distintivos das partes contratantes no Acordo de 1958 sdo reproduzidos no anexo 3 da Resolucio consolidada sobre a
construcdo de veiculos (RE3), documento ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.7, Anexo 3 — www.unece.org/transport/vehicle-regulations|
wp29/resolutions.
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b)  Uma barra obliqua (/) e dois algarismos (eventualmente, com zeros a esquerda), que
indicam o niimero do suplemento a série de alteragdes a homologagdo (00 para a série
de alteracdes na sua versdo original);

¢)  Uma barra obliqua (/) e dois carateres que indicam a norma de emissdo (por exemplo,
«FL»), tal como definido no anexo 3, quadro A3/1.

Seccdo 3:  Namero sequencial de quatro algarismos (eventualmente, com zeros a esquerda). A sequéncia
numérica inicia-se com 0001.

Seccdo 4:  Nuamero sequencial de dois algarismos (eventualmente, com zeros a esquerda) para indicar a
extensdo. A sequéncia numérica inicia-se com 00.

Todos os algarismos devem ser drabes.

4.2.2. Exemplo de um niimero de homologagio do presente regulamento:

E11*83R09/01/FL*0123*01

A primeira prorrogagdo da homologag¢do com o niimero 0123, emitida pelo Reino Unido para a série 09 de
alteracdes, suplemento 01, que se trata de uma homologagdo de acordo com a normas de emissdes «Euro 7A».

4.2.3. A mesma parte contratante ndo pode atribuir o mesmo nimero a outro modelo de veiculo.

4.3. A comunicacio da concesso, extensio ou recusa de homologagio de um modelo de veiculo nos termos do
presente regulamento deve ser feita as partes contratantes no Acordo que apliquem o presente regulamento
através de um formuldrio conforme ao modelo apresentado no anexo 2.

4.3.1. No caso de alteragdes ao presente texto, por exemplo, se forem previstos novos valores-limite, hd que
comunicar as partes contratantes no Acordo quais os modelos de veiculos ja homologados que cumprem as
novas disposigdes.

4.4. Nos veiculos conformes a modelos de veiculos homologados nos termos do presente regulamento, deve ser
afixada de maneira visivel, num local facilmente acessivel e indicado na ficha de homologacio, uma marca de
homologacio internacional composta por:

4.4.1. Um circulo envolvendo a letra «E», seguida do niimero distintivo do pais que concedeu a homologagio.

4.4.2. O niimero do presente regulamento, seguido da letra «R», de um travessdo e do niimero de homologagio, a
direita do circulo descrito no ponto 4.4.1.

4.4.3. A marca de homologacio deve incluir um caréter adicional apds o niimero de homologagio para identificar a
norma de emissdes a qual foi concedida a homologagio. Esse caréter deve ser selecionado em conformidade
com o quadro A3/1 do anexo 3 do presente regulamento.

4.5. Se o veiculo for conforme a um modelo de veiculo homologado nos termos de um ou mais dos regulamentos
anexados ao Acordo no pais que concedeu a homologagio nos termos do presente regulamento, o simbolo
previsto no ponto 4.4.1 ndo tem de ser repetido; nesse caso, os nimeros do regulamento e da homologacio
e os simbolos adicionais de todos os regulamentos da ONU nos termos dos quais tenha sido concedida a
homologacio no pais em causa s3o dispostos em colunas verticais a direita do simbolo previsto no
ponto 4.4.1 do presente regulamento.

4.6. A marca de homologagio deve ser claramente legivel e indelével.
4.7. A marca de homologacio deve ser aposta na chapa de identificagdo do veiculo ou na sua proximidade.
4.7.1. O anexo 3 do presente regulamento dd exemplos de disposi¢do da marca de homologacio.
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5.1.

5.1.1.

5.2.

Especificacdes e ensaios
Aspetos gerais

Os fabricantes devem demonstrar que todos os veiculos novos sio homologados em conformidade com o presente
regulamento. Estes requisitos incluem o cumprimento dos limites de emissdo estabelecidos no presente
regulamento.

Os fabricantes devem garantir que sejam respeitados os procedimentos de homologagio destinados a verificar a
conformidade da produgio; a conformidade em circulagdo; a preven¢io da manipulagdo ndo autorizada, seguranga
e ciberseguranga; e os dispositivos manipuladores e as estratégias manipuladoras.

Além disso, as medidas técnicas adotadas pelo fabricante deverdo ser adequadas para garantir que as emissdes do
tubo de escape sejam eficazmente limitadas, nos termos do presente regulamento, ao longo do seu ciclo de vida
dos veiculos nas condi¢des de ensaio especificadas no presente regulamento, no Regulamento n.° 154 da ONU e
no Regulamento n.° 168 da ONU. Para efeitos do presente regulamento, o ciclo de vida consiste no ciclo de vida
principal alargado pelo ciclo de vida adicional. No caso dos veiculos no ciclo de vida adicional, deve ser utilizado
um multiplicador de durabilidade de 1,2 para ajustar os limites de emissdo aplicdveis a gases poluentes. Por
conseguinte, as medidas de conformidade em circulagdio devem ser verificadas por referéncia a um periodo
méximo de dez anos, ou 200 000 km, consoante o que ocorrer primeiro.

A conformidade em circulagio deve ser verificada, em particular, no que respeita as emissdes pelo tubo de escape

testadas a luz dos limites de emissio estabelecidos no Regulamento n.° 154 da ONU.

Os fabricantes devem conceber, construir e montar veiculos em conformidade com o presente regulamento, o
Regulamento n.° 154 da ONU e o Regulamento n.° 168 da ONU.

Reservado
Reservado
Reservado
Reservado
Reservado

Realizagdo dos ensaios
O quadro A indica as diferentes modalidades para homologacio de um modelo de veiculo.
Quadro A — Requisitos

Aplicacio dos requisitos de ensaio para a homologacio e extensdes da homologacio

Aplicacio dos requisitos de ensaio para a homologacio e extensdes da homologagio
Veiculos com .
Categoria do motor de igni¢io Veiculos
& Veiculos com motor de ignicdo comandada, incluindo hibridos BIIG: elétricos
veiculo por compressio, ros
incluindo hibridos | P
Monocombustivel Bicombustivel (?) N]Ijultic’om— Monocombustivel
ustivel
Combustivel |Gaso- |GPL|GN/ Hidrogé- | Gasolina |Gasolina |Gasolina |Gasolina |Gasdleo |Gaso- |—
de referéncia (lina [biometano | nio P lina
(motor | GPL GNJ/ Hidrogénio | Etanol
de biome- |(motorde |(E85)
combus- tano combustio
tio interna)
interna)
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5.3.

5.3.3.1.

Aplicacdo dos requisitos de ensaio para a homologacio e extensdes da homologagdo
Veiculos com .
Categoria do motor de igni¢io Veiculos
A Veiculos com motor de igni¢do comandada, incluindo hibridos > elétricos
veiculo por compressio, oS
incluindo hibridos | P
. ) 1 Multicom- .
Monocombustivel Bicombustivel () . Monocombustivel
bustivel
Emissdes |Sim Sim|Sim — Sim Sim Sim Sim — — —
do ) , , )
carter () (s6 (s6 (s6 (s6
gaso-  |gasolina) |gasolina) |gaso-
(ensaio do lina) lina)
tipo 3)
Emissdes a |Sim — |— — Sim Sim Sim Sim — — —
baixas . . .
(s6 (s6 (s6 (ambos
temperatu- . .
gaso-  |gasolina) |gasolina) |os com
ras 4 .
lina) busti-
(ensaio do veis)
tipo 6)
Conformi- |Sim Sim |Sim Sim Sim Sim Sim Sim Sim Sim Sim
dade em
. ~ (como |(como |(como (como
circulagio
aquand- |aquando |aquando |aquando
oda da da da
homolo- [homolo- [homolo- |[homolo-
gagdo)  |gacdo)  |gagdo)  |gagdo)

(")  Declaragdo de conformidade do fabricante do veiculo, aquando da homologagio, a atestar a instalagdo de um sistema
de cérter fechado ou do encaminhamento para o tubo de escape. A entidade homologadora pode exigir a realizagdo de
um ensaio.

()  Se um veiculo bicombustivel for combinado com um veiculo multicombustivel, aplicam-se ambos os requisitos de
ensaio.

Descricdo dos ensaios:

Reservado.

Reservado.

Ensaio do tipo 3 (Verificagdo das emissdes de gases do carter).

A menos que a entidade que concede a homologagdo exija um ensaio para efeitos de homologagio, o
fabricante deve apresentar, tal como especificado no ponto 3.1.2, alinea c), uma declaracdo de conformidade
com os requisitos do ensaio do tipo 3 relativo as emissdes de gases do cdrter assinada. A presente declaracio
de conformidade substitui os requisitos de ensaio em conformidade com o presente regulamento aquando da
homologacio.

O apéndice 1 do anexo 2 contém um modelo para a declaragio de conformidade do fabricante com os
requisitos do ensaio do tipo 3 relativo as emissdes de gases do carter.

Se este ensaio for requerido pela autoridade homologadora, por exemplo, na conformidade da produgio (ver
ponto 8), deve ser efetuado em todos os veiculos referidos no ponto 1, com exce¢do dos equipados com
motor de ignicdo por compresso.
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5.3.3.1.1.

5.3.3.1.2.

5.3.3.2.

5.3.5.1.

5.3.5.1.1.

5.3.5.1.2.

5.3.5.1.3.

5.3.5.1.4.

5.3.5.2.

Os veiculos que podem ser alimentados tanto a gasolina como a GPL ou GN devem ser submetidos ao ensaio
do tipo 3 s6 com gasolina.

Sem prejuizo do disposto no ponto 5.3.3.1.1., os veiculos monocombustivel a gds serdo considerados, para
efeitos do ensaio do tipo 3, como veiculos que apenas podem funcionar com um combustivel gasoso.

Quando ensaiado nas condi¢des previstas no anexo 6 do presente regulamento, o sistema de ventilagdo do
cérter do motor ndo deve possibilitar a emissdo de quaisquer gases do cdrter para a atmosfera.

Reservado.

Ensaio de tipo 6 (Verificagdo da média das emissdes de escape de mondxido de carbono e hidrocarbonetos a
baixa temperatura ambiente apds arranque a frio)

Este ensaio deve ser efetuado em todos os veiculos referidos no ponto 1, com excegdo dos equipados com
motor de igni¢do por compressio.

Coloca-se o veiculo num banco dinamométrico equipado com meios de simulagdo de carga e de inércia.

O ensaio consiste nos quatro ciclos elementares de conducio urbana da parte um do ensaio de tipo I baseado
no NEDC. A parte um do ensaio estd descrita no anexo 4-A da série 07 de alteragdes do presente regulamento,
ponto 6.1.1, e estd ilustrada na figura A4-A/1 do mesmo anexo. O ensaio a baixa temperatura ambiente, com
duragdo total de 780 segundos, deve ser efetuado sem interrupcio e ter inicio assim que o motor arrancar.

O ensaio a baixa temperatura ambiente deve ser efetuado a uma temperatura ambiente de 266 K (-7 °C).
Antes da realizacdo do ensaio, os veiculos a ensaiar devem ser condicionados de modo uniforme, a fim de
assegurar a reprodutibilidade dos resultados. O condicionamento e os restantes procedimentos de ensaio
devem ser efetuados conforme descrito no anexo 8 do presente regulamento.

Durante o ensaio, os gases de escape sdo diluidos, recolhendo-se uma amostra proporcional. Os gases de
escape do veiculo ensaiado sdo diluidos, recolhidos como amostras e analisados em conformidade com o
procedimento descrito no anexo 8 do presente regulamento, medindo-se o volume total dos gases de escape
diluidos. A andlise dos gases de escape diluidos incide sobre o monéxido de carbono e o total de
hidrocarbonetos.

Sem prejuizo do disposto nos pontos 5.3.5.2.2 e 5.3.5.3, o ensaio deve ser efetuado trés vezes. A massa de
emissdes do monodxido de carbono e de hidrocarbonetos assim obtida deve ser inferior aos valores-limite
indicados no quadro 2.

Quadro 2

Limites de emissdo para o ensaio das emissdes de monoéxido de carbono e de hidrocarbonetos pelo
tubo de escape apds arranque a frio

Temperatura de ensaio 266 K (=7 °C)

Categoria do veiculo Classe Massade mor(lg)g)io tecbono Massa de hidr;)cz;{rbonetos (HC)
L (glkm) 2 k)
M - 15 1,8
N, [ 15 1,8
Il 24 2,7
i 30 3,2
N, - 30 3,2

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/oj

11/125



PT JO L de 29.5.2026

5.3.5.2.1.  Sem prejuizo do disposto no ponto 5.3.5.2, os resultados de pelo menos dois dos trés ensaios para cada
poluente devem ser inferiores ao limite. Os resultados de um dos ensaios pode exceder o limite, mas ndo por
mais de 10 %. O valor da média aritmética dos resultados dos trés ensaios de cada poluente deve ser inferior
ao limite prescrito. Caso os limites previstos sejam excedidos para mais de um poluente, é irrelevante se tal se
verifica no mesmo ensaio ou em ensaios diferentes.

5.3.5.2.2. O naimero de ensaios previsto no ponto 5.3.5.2 pode, a pedido do fabricante, ser aumentado para 10, desde
que a média aritmética dos primeiros trés resultados seja inferior a 110 % do valor-limite. Neste caso, o
requisito que deve ser preenchido apds o ensaio ¢ apenas que a média aritmética dos 10 resultados seja
inferior ao valor-limite.

5.3.5.3. O ndmero de ensaios previsto no ponto 5.3.5.2 pode ser reduzido em conformidade com os pontos 5.3.5.3.1
e 5.3.5.3.2.

5.3.5.3.1.  Realiza-se apenas um ensaio se o resultado obtido para cada poluente no primeiro ensaio for inferior ou igual
a 0,70 L.

5.3.5.3.2.  Caso o disposto no ponto 5.3.5.3.1 nio seja cumprido, sdo efetuados apenas dois ensaios se, para cada
poluente, o resultado do primeiro ensaio for inferior ou igual a 0,85 L, o somatdrio dos dois primeiros
resultados for inferior ou igual a 1,70 L e o resultado do segundo ensaio for inferior ou igual a L.

(V,<085LeV,+V,<1,70LeV, <L)

6. Reservado

7. Extensdo das homologacdes

7.1. Reservado.

7.2. Extensoes relativas ao ensaio a baixa temperatura (ensaio do tipo 6).

7.2.1. Veiculos com massas de referéncia diferentes.

7.2.1.1. A homologagdo deve ser alargada apenas a veiculos cuja massa de referéncia exige a utilizagdo das duas

inércias equivalentes imediatamente superiores ou de qualquer inércia equivalente inferior.

7.2.1.2. No caso de veiculos da categoria N, a homologacdo s6 deve ser alargada a veiculos com massa de referéncia
inferior se as emissdes do veiculo j4 homologado se situarem dentro dos limites previstos para o veiculo cuja
extensdo de homologacdo é requerida.

7.2.2. Veiculos com relagdes globais de transmissdo diferentes

7.2.2.1. A homologagio s6 deve ser alargada a veiculos com relacdes de transmissdo diferentes em determinadas
condigdes.

7.2.2.2. Para determinar se a homologagdo pode ser estendida, para cada uma das relagdes de transmissdo utilizadas

nos ensaios do tipo 6, a propor¢io

(B) = 1(V2=Vi)IIVs

deve ser determinada, em que para uma velocidade do motor de 1 000 min.", V; ¢ a velocidade do modelo de
veiculo homologado e V, a velocidade do modelo de veiculo para o qual é requerida a extensdo da
homologacio.

7.2.2.3. Se, para cada uma das relagdes de transmissdo, E < 8 %, a extensdo deve ser concedida sem repeti¢do dos
ensaios do tipo 6.
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7.2.2.4.

7.2.3.

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.1.1.

8.2.1.2.

8.2.1.3.

8.2.1.4.

9.1.

9.2.

9.2.1.

Se, para pelo menos uma relagdo de transmissdo, E > 8 %, e se, para cada relagdo de transmissdo, E < 13 %, é
necessdrio repetir os ensaios do tipo 6. Os ensaios podem ser efetuados num laboratério indicado pelo
fabricante, mediante aprovagdo do servico técnico. O relatério dos ensaios deve ser enviado ao servigo
técnico responsdvel pelos ensaios de homologagdo.

Veiculos com massas de referéncia e relagdes de transmissdo diferentes

A homologacio deve ser alargada no caso de veiculos com massas de referéncia e relagdes de transmissdo
diferentes, desde que sejam satisfeitas todas as condi¢des previstas nos pontos 7.2.1 e 7.2.2.

Conformidade da producio (COP)

Todo o veiculo que ostente uma marca de homologagio nos termos do presente regulamento deve ser
conforme ao modelo de veiculo homologado no que se refere aos componentes suscetiveis de afetar a
emissio de poluentes pelo motor e as emissdes de gases do cdrter. Os procedimentos relativos a
conformidade da producdo devem estar de acordo com os indicados no Acordo de 1958, anexo 1 (E/ECE/
JTRANS/505/Rev.3), tendo em conta o seguinte:

Se aplicdvel, realizam-se os ensaios do tipo 3, conforme descrito no quadro A do presente regulamento. Os
procedimentos especificos relativos a conformidade da produgio sdo definidos no ponto 8.2.

Os pequenos fabricantes estdo isentos dos requisitos de conformidade da produgio.
Controlo da conformidade do veiculo no que respeita ao ensaio do tipo 3

Caso seja necessdrio proceder a uma verificacio do ensaio de tipo 3, este deve satisfazer os seguintes
requisitos:

Se a entidade homologadora considerar que a qualidade da produgdo parece insatisfatoria, seleciona-se
aleatoriamente um veiculo da mesma familia para o submeter aos ensaios descritos no anexo 6.

A producio é considerada conforme se esse veiculo cumprir os requisitos para os ensaios previstos no
anexo 6.

Se o veiculo ensaiado ndo satisfizer os requisitos do ponto 8.2.1.1, seleciona-se uma nova amostra de quatro
veiculos da mesma familia, submetendo-os aos ensaios descritos no anexo 6. Os ensaios podem ser efetuados
em veiculos que tenham percorrido no maximo 15 000 km sem registarem alteragdes.

A producdo ¢ considerada conforme se pelo menos trés veiculos cumprirem os requisitos dos ensaios
descritos no anexo 6.

Conformidade em circulacio

As medidas destinadas a assegurar a conformidade em circulagdo dos veiculos homologados nos termos do
presente regulamento devem ser tomadas em conformidade com o anexo 4 do presente regulamento no que
respeita as emissdes do tubo de escape e por evaporagido, o anexo 5 no que respeita a durabilidade da bateria,
0 anexo 11 no que respeita a autonomia elétrica dos veiculos elétricos puros a baixas temperaturas, o
anexo 12 no que respeita as emissdes dos travdes e o anexo 13 no que respeita aos sistemas de
monitorizacdo a bordo.

Verificagdes da conformidade em circulagdo das emissdes de escape e das emissdes por evaporagdo

As verificagdes da conformidade em circulagio verificam se as emissdes de escape que nio CO, e,
opcionalmente, as emissdes por evaporagio estdo efetivamente limitadas durante o ciclo de vida principal e
adicional dos veiculos.
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9.2.2. Deve verificar-se a conformidade em circulagdo em veiculos sujeitos a uma manutencio e utilizacdo corretas,
em conformidade com o apéndice 1 do anexo 4, entre os 15 000 km, ou 6 meses, consoante o que ocorrer
mais tarde, e os 200000 km, ou 10 anos, consoante o que ocorrer primeiro. Deve verificar-se a
conformidade em circulagdo no que respeita as emissdes por evaporagdo em veiculos sujeitos a uma
manutenco e utilizagdo corretas, em conformidade com o apéndice 1 do anexo 4, entre os 30 000 km, ou
12 meses, consoante 0 que ocorrer mais tarde, e os 200 000 km, ou 10 anos, consoante o que ocorrer
primeiro.

Aplicam-se os requisitos para as verificagdes da conformidade em circulagdo até dez anos apés a tltima
matricula de veiculos dessa familia de conformidade em circulagdo que sejam sujeitos aos ensaios em
conformidade com o ponto 9.2.3, tal como definido no anexo 4, ponto 3.

9.2.3. As verificagdes da conformidade em circulagdo ndo sdo obrigatdrias se o volume de producio anual de uma
familia de conformidade em circulagdo destinada a ser comercializada no territério das partes contratantes
que apliquem o presente regulamento for inferior a 5 000 veiculos no ano civil anterior. No que respeita a
Unido Europeia, esta condigdo aplica-se a todo o territério da Unido. Para essas familias de conformidade em
circulagdo, o fabricante deve entregar a entidade homologadora um relatério de quaisquer garantias
relacionadas com as emissdes e reparacdes pertinentes, conforme estabelecido no anexo 4, ponto 4.
Continua a ser possivel selecionar essas familias de conformidade em circulagio para ensaios de acordo com
0 anexo 4.

9.2.4. As verificagdes da conformidade em circulagdo ndo s3o obrigatdrias no caso das homologagdes concedidas a
veiculos produzidos por pequenos fabricantes.

9.2.5. O fabricante e a entidade que concede a homologagdo devem realizar verificagdes da conformidade em
circulagio de acordo com o anexo 4. Outras entidades homologadoras, servigos técnicos e demais
intervenientes podem realizar parte das verificacdes da conformidade em circulagio de acordo com o
anexo 4.

9.2.6. Apés uma avaliagio da conformidade nos termos do anexo 4, ponto 6, a entidade que concede a
homologacido deve decidir se uma familia ndo cumpriu as disposicdes em matéria de conformidade em
circulagio e aprovar o plano de medidas corretivas apresentado pelo fabricante em conformidade com o
anexo 4, ponto 7.

9.2.7. Se uma entidade homologadora, servigo técnico ou outro interveniente determinar que uma familia de
conformidade em circulagdo ndo obteve aprovacdo na verificacio da conformidade em circulagio, deve
notificar de imediato a entidade que concede a homologagio.

Na sequéncia dessa notificacdo, a entidade que concede a homologagio deve informar o fabricante de que
uma familia de conformidade em circulagio foi reprovada nas verificagdes da conformidade em circulagio.
Os procedimentos previstos no anexo 4, pontos 6 e 7, devem ser seguidos pelo fabricante e pela entidade
que concede a homologacdo e o fabricante deve estabelecer um plano de medidas corretivas e apresenta-lo a
entidade que concede a homologagio.

9.2.8. O fabricante deve garantir que, durante todo o ciclo de vida de um veiculo homologado nos termos do
Regulamento n.° 154 da ONU, os resultados finais das emissdes RDE determinados em conformidade com o
Regulamento n.* 168 da ONU relativo as RDE e produzidas durante qualquer ensaio RDE em conformidade
com o referido regulamento, nio excedem os limites de emissdes, tendo em conta o multiplicador de
durabilidade, conforme especificado no ponto 5.1.1, se aplicavel.

9.3. Verificagdes da conformidade em circulagio da durabilidade da bateria no interior do veiculo no caso de
veiculos hibridos elétricos com carregamento do exterior (OVC-HEV) e veiculos elétricos puros (PEV)

9.3.1. Deve verificar-se a conformidade em circulacdo no que respeita a durabilidade da bateria em veiculos sujeitos
a uma manutencio e utilizacio corretas, em conformidade com os requisitos do anexo 5.
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9.4.

9.4.1.

9.5.

9.6.

9.6.1.

10.

10.1.

10.2.

11.

12.

12.1.

12.1.1.

12.2.

12.2.1.

Verificagdes da conformidade em circulagio da autonomia elétrica de veiculos elétricos puros a baixas
temperaturas

Deve verificar-se a conformidade em circulagdo para a razdo de autonomia elétrica dos veiculos elétricos
puros a baixas temperaturas em veiculos sujeitos a uma manutencio e utilizagdo corretas, em conformidade
com os requisitos do anexo 11, com uma distancia total [soma da distincia percorrida apresentada pelo
conta-quilémetros e da distancia virtual (se aplicavel)] entre 3 000 km e 40 000 km ou com uma idade do
veiculo de até 2 anos, a contar da data de fabrico do veiculo, consoante o que ocorrer primeiro.

Verifica¢es da conformidade em circulagio das emissdes dos travdes

Deve verificar-se a conformidade em circulagio no que respeita as emissdes dos travdes em veiculos sujeitos a
uma manutencdo e utilizagdo corretas, em conformidade com os requisitos do anexo 12.

Verifica¢es da conformidade em circulagio dos sistemas OBM

Os pequenos fabricantes estdo isentos destes requisitos.

Deve verificar-se a conformidade em circulagio no que respeita ao OBM em veiculos sujeitos a uma
manutencdo e utilizacdo corretas, em conformidade com os requisitos do anexo 13, entre os 30 000 km, ou
12 meses, consoante o que ocorrer mais tarde, e os 200 000 km, ou 10 anos, consoante 0 que ocorrer
primeiro.

Sancdes por ndo conformidade da producdo

A homologacio concedida a um modelo de veiculo nos termos do presente regulamento pode ser revogada se
as disposi¢des enunciadas no ponto 8.1 nido forem cumpridas ou se o(s) veiculo(s) ndo for(em) aprovado(s)
nos ensaios mencionados no ponto 8.1.1.

Se uma parte contratante no Acordo que aplique o presente regulamento revogar uma homologacio que
havia previamente concedido, deve notificar imediatamente desse facto as restantes partes contratantes que
apliquem o mesmo regulamento, através de um formuldrio de comunicacio conforme ao modelo que consta
do anexo 2.

Cessagdo definitiva da produgdo

Se o titular da homologacio deixar completamente de fabricar um modelo de veiculo homologado nos
termos do presente regulamento, deve informar desse facto a entidade homologadora que concedeu a
homologacio. Ap6s receber a comunicagio pertinente, essa entidade deve do facto informar as restantes
partes contratantes no Acordo de 1958 que apliquem o presente regulamento, através de um formuldrio de
comunica¢do conforme ao modelo constante do anexo 2.

Disposig0es transitorias e especiais
Disposi¢0es gerais

A partir da data oficial de entrada em vigor da série 09 de alteragdes, nenhuma Parte Contratante que aplique
o presente regulamento pode recusar a concessdo da homologagio ao abrigo do presente regulamento, com a
redagdo que lhe foi dada pela série 09 de alteragdes.

Homologagdes

A partir de 29 de novembro de 2026, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento apenas
devem conceder uma homologagdo a novos modelos de veiculo se estes cumprirem todos os seguintes
requisitos:

a)  Os requisitos aplicdveis aos veiculos homologados com os carateres «FL» ou «FE», tal como definido no
quadro A3/1 do anexo 3 do presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada pela série 09 de
alteracdes;
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b)  Os requisitos do Regulamento n.° 85 da ONU e, se for caso disso, os requisitos da série 01 de alteragdes
do Regulamento n.° 177 da ONU;

¢)  Osrequisitos de nivel 1-A ou de nivel 2 da série 04 de alteragdes do Regulamento n.° 154 da ONU;

d)  Osrequisitos de nivel 1-A ou de nivel 2 da série 01 de alteragdes dos requisitos do Regulamento n.° 168
da ONU relativo as RDE;

e)  Osrequisitos do Regulamento n.° 180 da ONU relativo ao OBM;

f)  Osrequisitos do Regulamento n.° 179 da ONU relativo as emissdes de particulas dos travdes.

12.2.2. A partir da data oficial de entrada em vigor da série 09 de alteragdes, as partes contratantes que apliquem o
presente regulamento ndo sdo obrigadas a aceitar homologa¢Bes que ndo tenham sido concedidas em
conformidade com a série 09 de alteragdes ao presente regulamento.

12.2.3. A partir de 1 de janeiro de 2030, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento apenas devem
conceder uma homologagio a novos modelos de veiculo se estes cumprirem:

a)  Os requisitos aplicdveis aos veiculos homologados com os caracteres «GL», tal como definido no
quadro A3/1 do anexo 3 do presente regulamento, com a redagdo que lhe foi dada pela série 09 de
alteracdes;

b)  Os requisitos do Regulamento n.° 85 da ONU e, se for caso disso, os requisitos da série 01 de alteragdes
do Regulamento n.° 177 da ONU;

¢)  Osrequisitos de nivel 1-A ou de nivel 2 da série 04 de alteragdes do Regulamento n.° 154 da ONU;

d)  Osrequisitos de nivel 1-A ou de nivel 2 da série 01 de alteragdes dos requisitos do Regulamento n.° 168
da ONU relativo as RDE;

e)  Os requisitos do Regulamento n.° 180 da ONU relativo ao OBM;

f)  Os requisitos aplicdveis a data da entrada em vigor de uma série 01 de alteracdes do Regulamento
n.° 179 da ONU relativo as emissdes de particulas dos travdes.

12.2.4. A partir de 1 de janeiro de 2030, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento ndo tém a
obrigacdo de aceitar homologacdes de veiculos que ndo cumpram as disposi¢cdes do ponto 12.2.3 e os
requisitos do apéndice 5, ponto 3, do regulamento n.° 154 da ONU.

12.2.5. Até 30 de junho de 2030, no caso dos veiculos da categoria M1 ou N1 produzidos por pequenos fabricantes,
as partes contratantes que apliquem o presente regulamento nio podem recusar-se a aceitar homologagdes de
um veiculo homologado em conformidade com as séries de alteragdes precedentes ao presente regulamento.

12.2.6. A partir de 1 de julho de 2030, as partes contratantes que apliquem o presente regulamento apenas devem
conceder uma homologacio a novos modelos de veiculos provenientes de pequenos fabricantes se estes
cumprirem:

a)  Osrequisitos aplicaveis aos veiculos homologados com os carateres «GS» ou «GT», tal como definido no
quadro A3[1 do anexo 3 do presente regulamento, com a redacio que lhe foi dada pela série 09 de
alteracdes. Considera-se suficiente emitir uma declaracdo de conformidade do fabricante a fim de
abranger os ensaios dos tipos 3 e 6;

b)  Os requisitos do Regulamento n.° 85 da ONU, com exce¢do do ponto 6, e, se for caso disso, os
requisitos da série 01 de alteragdes do Regulamento n.° 177 da ONU, com excecdo do ponto 11.
Considera-se suficiente emitir uma declaracio de conformidade do fabricante a fim de abranger os
ensaios de poténcia/bindrio maximos (do sistema);

¢)  Osrequisitos de nivel 1-A ou de nivel 2 da série 04 de alteragdes do Regulamento n.° 154 da ONU, com
excecdo dos pontos 5.11 e 8. Considera-se suficiente emitir uma declaracdo de conformidade do
fabricante a fim de abranger os ensaios do Regulamento n.° 154 da ONU;
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12.2.7.

12.3.

12.3.1.

12.3.2.

13.

d)  Osrequisitos de nivel 1-A ou de nivel 2 da série 01 de altera¢des dos requisitos do Regulamento n.° 168
da ONU relativo as RDE, com excec¢do do ponto 12. Considera-se suficiente emitir uma declaracio de
conformidade do fabricante a fim de abranger os ensaios RDE;

e)  Os requisitos dos pontos 7.9 e 7.10 do Regulamento n.° 180 da ONU relativo ao OBM;

f)  Os requisitos do Regulamento n.° 179 da ONU relativo as emissdes de particulas dos travdes, com
exce¢do do ponto 10.

A partir de 1 de julho de 2030, as partes contratantes que aplicam o presente regulamento ndo sdo obrigadas
a aceitar a homologacdo de veiculos provenientes de pequenos fabricantes que ndo tenha sido concedida de
acordo com a série 09 de alteracdes ao presente regulamento.

Disposigdes aplicaveis aos veiculos para fins especiais

Disposigdes aplicaveis aos veiculos blindados

A autoridade competente pode conceder homologag¢des, incluindo isengdes aos requisitos do presente
regulamento, a veiculos blindados em conformidade com o ponto 2.5.2 da Resolucio consolidada sobre a
construcdo de veiculos (R.E.3), se o fabricante demonstrar que o veiculo ndo pode cumprir os requisitos
devido os seus fins especiais.

O modelo de veiculo para fins especiais e as isen¢des concedidas devem ser descritos no ponto 1.0 da sec¢do I
do certificado de homologagdo em conformidade com o anexo 2 do presente regulamento.

Os requisitos relativos a conformidade em circulagio nos termos do ponto 9 do presente regulamento néo se
aplicam aos veiculos blindados.

Disposices aplicéveis aos carros funerdrios

Os requisitos relativos a conformidade em circulagio nos termos do ponto 9 do presente regulamento néo se
aplicam aos carros funerdrios de acordo com o ponto 2.5.4 da Resolugdo consolidada sobre a construcio de
veiculos (R.E.3).

Designacdes e enderecos dos servigos técnicos responséveis pela realizacio dos ensaios de homologagio e das
entidades homologadoras

As partes contratantes no Acordo de 1958 que aplicam o presente regulamento devem comunicar ao
Secretariado da Organiza¢do das Nagdes Unidas as designacdes e enderecos dos servigos técnicos
responsaveis pela realizacdo de ensaios de homologacio e das entidades homologadoras que concedem essas
homologacdes e as quais devem ser enviados os formuldrios que certifiquem a concessdo, extensdo, recusa ou
revogacdo da homologagdo emitidos noutros paises. (*)

(®) Esta comunicacdo deve ser feita através da aplicagdo «343-app», disponivel em: https:|/apps.unece.org/WP29_application.
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ANEXO 1

Caracteristicas do veiculo e do motor e informacio relativa a realizacio de ensaios

Se for caso disso, as informagdes a seguir indicadas devem ser fornecidas em triplicado e incluir um indice.

Se houver desenhos, estes devem ser fornecidos a escala adequada e com pormenor suficiente. Devem ser apresentados em
formato A4, ou dobrados nesse formato. Se houver fotografias, estas devem ser suficientemente pormenorizadas.

No caso de os sistemas, os componentes ou as unidades técnicas terem controlos eletrénicos, devem ser fornecidas as
informagdes pertinentes relacionadas com o seu desempenho.

Nota: a numeragdo dos pontos do presente anexo ¢ deliberadamente ndo sequencial em alguns locais.

0. Aspetos gerais

0.1. Marca (IOME da IMIPIESA): ... e ettt ettt ettt et e e et et e e e e
0.2. MOGEIOTIPO: .ottt e e
0.2.1. Designagdes comerciais (Se eXiStICIM): ......oouuiiniii e
0.2.3.1.  Familia de interpolagio (em conformidade com o Regulamento n.° 154 da ONU): .........coevviniiiiinnnn.

0.2.3.3.  Identificador da familia PEMS (em conformidade com o Regulamento n.° 168 da ONU relativo as RDE (se

APHICAVEL) ..ot
0.2.3.4.  Familia de resisténcia a0 avango em estrada ..............oiuiiiiitiit i e
0.3. Meios de identificacio do modelo/tipo, se marcados no veiculo: ().......o.evieiiiiiiiiiii
0.3.1. LOCAlZAGAO dESSA IMATCA: ...\ttt ittt ettt ettt e et ettt e et ettt e et e e e et e et e e eeeeeaen s
0.4. Categoria do VEICUIO: (3) . ...t
0.5. Nome e endereco do fabriCante: ... ..ot e
0.8. Nomes e enderegos das instalacdes de MONtAGEM: ... .vuuiitiit it
0.9. Nome e enderego do representante do fabricante, se for caso disso: ...

(") Se os meios de identificacdo do modelo/tipo contiverem carateres ndo relevantes para a descri¢do do modelo de veiculo ou do tipo de
componente ou unidade técnica abrangidos pela presente ficha de informacdes, tais carateres devem ser representados na
documentagdo pelo simbolo «» (por exemplo, ABC??123??)

() Tal como definido na Resolucdo consolidada sobre a construcio de veiculos (R.E.3), documento ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, ponto
2. —
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp 29 [resolutions
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2.6.

2.8.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.3.

3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.7.

3.2.13.

3.2.15.

3.2.16.

Massas e dimensdes () (em kg e mm) (ver desenho se aplicavel) ...

Massa do veiculo com carrogaria e, no caso de um veiculo trator que néo seja da categoria M;, com dispositivo
de engate, se montado pelo fabricante, em ordem de marcha, ou massa do quadro ou do quadro com cabina,
sem carrogaria efou sem dispositivo de engate, se o fabricante ndo montar a carrogaria nem o dispositivo de
engate (com liquidos, ferramentas, roda sobresselente, se montada, e condutor e, para os autocarros, um
tripulante, se existir um banco de tripulante no veiculo) () (mdximo e minimo para cada variante): .............

Massa méxima em carga tecnicamente admissivel declarada pelo fabricante: (°) (%)

Descri¢do dos conversores de energia e do motor. () (No caso de um veiculo que possa ser alimentado tanto a
gasolina como a gaséleo, etc., ou em caso de combinagdio com outro combustivel, repetem-se as
b o) o o I ) ) S

Fabricante do MIOtOr: ...ttt e

Cddigo do fabricante para o motor (conforme marcado no motor ou outro meio de identificagdo): .............

Informacdo especifica do MOTOr: ... ..ottt

Principio de funcionamento: igni¢do comandadafigni¢io por compressdo, quatro tempos/dois tempos/
[rotativo (°)

CIlndrada (0 ot cm’
Velocidade normal de rotagfo €m Vazio (11): ... ..u ittt ettt e e
Velocidade médxima de rotagdo em Vazio: (M), ... o.. et eneit ettt et et e

Teor em volume de mondxido de carbono nos gases de escape emitidos com o motor em rotagdo em vazio (de
acordo com as especificacdes do fabricante, exclusivamente para motores de igni¢gdo por
COMPIESSAO) (1) ..ottt e ettt e et e e ettt e e por cento

Localizagdo do simbolo do coeficiente de absor¢io (motores de igni¢do por compressdo apenas): ..............
Sistema de alimentagdo @ GPL: SIM/NEO .....ututtttit ettt e

Sistema de alimentagdo a GN: sim/ndo (°)

() Quando existir uma versdo com cabina normal e uma versdo com cabina-cama, indicar as dimensdes e massas para os dois casos.

() A massa do condutor e, se aplicdvel, do membro da tripulagdo, é considerada como sendo de 75 kg (68 kg para a massa do ocupante
e 7 kg para a massa da bagagem, de acordo com a norma ISSO 2416 1992), o depésito de combustivel é cheio a 90 % da capacidade e
os restantes sistemas que contém liquidos (exceto os destinados as dguas usadas) a 100 % da capacidade especificada pelo fabricante.

() Para os reboques ou semirreboques e para os veiculos ligados a um reboque ou semirreboque que exer¢am uma carga vertical
significativa sobre o dispositivo de engate ou o prato de engate, esta carga, dividida pelo valor normalizado da aceleragdo da gravidade,
é incluida na massa maxima tecnicamente admissivel.

(®) Indicar aqui os valores mais altos e mais baixos para cada variante.

() No caso de motores e sistemas ndo convencionais, devem ser fornecidos pelo fabricante pormenores equivalentes aos aqui referidos.

() Os veiculos monocombustivel a gds serdo considerados, para efeitos do ensaio, como veiculos que apenas podem funcionar com um
combustivel gasoso.

(’) Riscar o que ndo interessa.

(") Este valor deve ser calculado (t = 3,1416) e arredondado para o cm’ mais préximo.

(") Especificar a tolerancia.
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3.2.18. Sistema de alimentagdo a hidrogénio: sim/ndo ()

3.4. Motores ou conjuntos de motores

3.4.1. Veiculo hibrido elétrico: sim/ndo ()

3.4.2. Categoria de veiculo hibrido elétrico com carregamento do exterior/sem carregamento do exterior (°)

3.4.3. Comutador do modo de funcionamento: com/sem (°)

3.4.3.1. ModOS SElECIONAVEIS . ... ... .eue ittt

3.4.3.1.1. Elétrico puro: sim/ndo (°)

3.4.3.1.2. Exclusivamente a combustivel: sim/néo (')

3.4.3.1.3. Funcionamento hibrido: sim/ndo (em caso afirmativo, descri¢io sucinta)
3.4.5. Méquinas elétricas (descrever cada tipo de mdquina elétrica separadamente)

3.4.5.1. A o N

3.4.5. 2. MOAElOfTIPO: vttt et et et e e e
3.4.5.3.  Principal fungdo: motor de tragio/gerador
4, Transmissao (%)
4.5. Caixa de VeloCidades: ... ..u ittt
4.5.1. Tipo [manual/automatica/CVT (transmissdo continuamente varidvel)]” e
4.6. RelagOes de tranSIMISSAO ... uvtenstt ettt ettt et ettt ettt e et e et e et e ettt e et ee e e e e e e eaeeenee s
N s Relagdes de transmissdo finais
Relagdes de transmissdo interna N N lidade d
) (relacdes entre as rotacoes do (relacdio entre as rotagdes do Totalidade das
Indice Motor e as rotacses do veio de veio de saida da caixa de relagdes de
¢ velocidades e as rotagdes das transmissdo

saida da caixa de velocidades) rodas motizes)

Maximo para a transmissao
continuamente variavel (CVT)

1

2

3

4, 5, outras

Minima para CVT

Marcha-atrés

(") Fornecer as informagdes pedidas para todas as variantes eventualmente previstas.
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6.6.

6.6.1.

6.6.1.1.

6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

6.6.1.1.3.

6.6.1.1.4.

6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.1.1.

6.6.2.1.2.

6.6.2.1.3.

6.6.2.1.4.

6.6.3.

R E ] TS o o
PIIEUS € TOMAS ..\ttt ettt e e e

Combinagio(des) pneu/roda
@) ettt ettt

Para todas as opgdes dos pneus, indicar a designacdo da dimensio, o indice de capacidade de carga e o simbolo
da categoria de velocidade;

D) et

Para os pneus da categoria Z destinados a instalacio em veiculos cuja velocidade méaxima ultrapassa os
300 kmj/h deve ser fornecida informagio equivalente; para as rodas, indicar a(s) dimensio(des) da(s) jante(s) e
profundidade de insergao.

Eixos

BIRO T oo
BIXO 2 o
BIXO B o
B0 A o etc.
Limites superior e inferior dos raios/circunferéncias de rolamento: (**)

Eixos

BIXO Lt oo

80

BIXO 4 o e etc.

Pressdo dos pneus recomendada pelo fabricante: ... kPa

("*) Indicar um ou o outro valor.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/oj 21/125



PT JO L de 29.5.2026

Anexo 1 — Apéndice 1

Relatério de ensaio

Relatérios de ensaio

O relatério de ensaio € o relatério emitido pelo servigo técnico responsavel pela realizacdo dos ensaios de acordo com o
presente regulamento.

As seguintes informacdes, se aplicdveis, sio os dados minimos exigidos

Ndamero do relatério

REQUERENTE

Fabricante

ASSUNTO

Objeto submetido aos ensaios

Marca

Modelo/Tipo

CONCLUSAO O objeto submetido a ensaios é conforme aos requisitos mencionados em epigrafe.

LOCAL, DD/MM/AAAA

Notas gerais:

Se existirem vérias opcdes (referéncias), a opcdo ensaiada deve ser descrita no relatério de ensaio.
Caso contrdrio, basta uma simples referéncia a ficha de informacgdes no inicio do relatério de ensaio.
Cada servico técnico ¢é livre de incluir informagdes suplementares.

Os carateres sdo incluidos nas secgdes do relatério de ensaio relativas a modelos de veiculos especificos, do seguinte modo:
«(a)» Especificas para veiculos com motor de ignicdo comandada.

«(b)» Especificas para veiculos com motor de igni¢do por compressio.

1. Descrigdo do(s) veiculo(s) ensaiado(s)

1.1. Aspetos gerais
Nameros dos veiculos : | Namero do protdtipo e NIV
Categoria

Rodas motrizes

1.1.1.  Arquitetura do grupo motopropulsor

Arquitetura do grupo motopropulsor : Motor de combustio interna puro, hibrido
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Motor de combustio interna

Para mais do que um motor de combustdo interna, repetir o ponto

Marca

Modelo/Tipo

Principio de funcionamento

dois tempos/quatro tempos

Namero e disposicdo dos cilindros

Cilindrada (cm’)

Velocidade de rota¢do do motor em vazio +
(min.™) -
Velocidade médxima de rotagdo do motor em +
vazio (min™) (a) -
Poténcia nominal do motor kw a rpm
Bindrio util mdximo Nm a rpm

Vela de ignigdo (se aplicavel)

marca e tipo

Bobina de ignigdo (se aplicdvel)

marca e tipo

Lubrificante do motor

marca e tipo

Sistema de arrefecimento

Modelo|Tipo: arfdgua/6leo

Combustivel de ensaio

Para mais do que um combustivel de ensaio, repetir o ponto

Marca

Modelo/Tipo

Gasolina — Gaséleo — GPL — GN — ...

Densidade a 15 °C

Teor de enxofre

Apenas no que diz respeito aos motores a gasoleo e a
gasolina

Namero do lote

Sistema de alimentagdo de combustivel (se aplicével)

Para mais do que um sistema de alimentagdo de combustivel, repetir o ponto

Injegdo direta

sim/ndo ou descrigdo

Tipo de combustivel do veiculo

monocombustivel [bicombustivel/multicombustivel

Unidade de controlo

Referéncia da peca

a mesma da ficha de informacdes

Software ensaiado

por exemplo, leitura efetuada através de um analisador

Caudalimetro de ar

Corpo do acelerador

Sensor de pressdo

Bomba de injecdo

Injetor(es)
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Sistema de admissdo (se aplicavel)

Para mais do que um sistema de admissdo, repetir o ponto

Sobrealimentador

Sim/ndo
marca e tipo (1)

Permutador intermédio de calor

sim/ndo
tipo (arfar — ar[dgua) (1)

Filtro de ar (elemento) (1)

marca e tipo

Silencioso de admissdo (1)

marca e tipo

Sistema de escape e sistema anti-evaporacio (se aplicdvel)

Para mais do que um, repetir o ponto

Primeiro catalisador

marca e referéncia (1)
principio: de trés vias [ oxidante | coletor de NO, [ sistema
de armazenamento de NO, [ reducio catalitica seletiva...

Segundo catalisador

marca e referéncia (1)
principio: de trés vias [ oxidante | coletor de NO, [ sistema
de armazenamento de NO, [ reducio catalitica seletiva...

Coletor de particulas

com/sem/ndo aplicavel
catalisado: sim/ndo
marca e referéncia (1)

Referéncia e posicionamento do(s) sensor(es)
de oxigénio efou sonda(s) lambda

antes do catalisador/depois do catalisador

Injegdo de ar

com/sem/ndo aplicivel

Inje¢do de dgua

com/sem/ndo aplicdvel

EGR

com/sem/ndo aplicdvel
com arrefecimento/sem arrefecimento
Alta pressdo/Baixa pressio

Referéncia e posicionamento do(s) sensor(es)
NO,

antes/depois

Descricdo geral (1)

Transmissio (se aplicdvel)

Para mais do que uma transmissio, repetir o ponto

Caixa de velocidades

manual/automdtica/de variacdo continua

Unidade de controlo

Lubrificante da caixa de velocidades

marca e tipo

Pneus

Marca

Modelo/Tipo

Dimensdes dos pneus (dianteiros|traseiros)
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Circunferéncia dindmica (m)

Pressdo dos pneus (kPa)

*  para OVC-HEYV, especificar para condi¢des de funcionamento em modo de conservacdo de carga e em modo de perda de

carga.

Relagdes de transmissdo (RT), relagdes primdrias (RP) e [velocidade do veiculo (km/h)] | [velocidade do motor

(1000 (min-1)] (V1000) para cada uma das relagdes da caixa de velocidades (RB).

R.B. R.P. R.T. Vioo0o
1. 11
28 11
32 11
4s 11
5. 1

1.1.9. Mdquina elétrica (se aplicavel)

Para mais do que uma mdaquina elétrica, repetir o ponto

Marca

Modelo/Tipo

Poténcia de pico (kW)

1.1.10. REESS de tracdo (se aplicavel)

Para mais do que um REESS de tragdo, repetir o ponto

Marca

Modelo[Tipo

Capacidade (Ah)

Tensdo nominal (V)

1.1.12. Eletr6nica de poténcia (se for caso disso)

Poderd haver mais do que uma eletronica de poténcia, PE (conversor de propulsdo, rede de baixa tensio ou

carregador)

Marca

Modelo/Tipo

Poténcia (kW)
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1.2. Descri¢do do veiculo
1.2.1. Massa
Massa de inércia (kg)
1.2.2.  Parametros da resisténcia ao avango em estrada
fo (N)
f; (N/(km/h))
f, (N/(km/h)’)
Identificador da familia de resisténcia ao
avango em estrada
2. Resultados do ensaio
2.3. Ensaio do tipo 3 (a)
Controlo das emissdes de gases do carter para a atmosfera: nenhum
2.7. Ensaio do tipo 6 (a)
Data dos ensaios (dia/més/ano)
Local dos ensaios
Método de regulagio do banco dinamométrico desaceleragio em roda livre (referéncia da resisténcia ao
avango em estrada)
Poténcia efetiva absorvida a 50 km/h,
incluindo perdas do veiculo em
funcionamento no banco dinamométrico
(kW):
Poluentes co HE
(em g/km) (em g/km)
Ensaio 1
2
3
Média
Limite
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ANEXO 2
Comunicac¢io
[Formato maximo: A4 (210 mm x 297 mm)]

emitido por: Designacdo da entidade
administrativa:

Respeitante a: () Concessdo da homologagio
Extensdo da homologacdo
Recusa da homologacio
Revogacio da homologacio
Cessagdo definitiva da produgio

de um modelo de veiculo no que se refere a emissdo de poluentes gasosos pelo motor, nos termos da série 09 de alteragdes
do Regulamento n.° 83 da ONU

3 00700 T) (072 o I T

MOBIVO A EXEEISAO & ottt ettt ettt e e e e e ettt

Secgao I

Nota: a numeragio dos pontos do presente anexo é deliberadamente néo sequencial em alguns locais.

0.1.  Marca (designagio comercial do fabricante): ...........oo.eieiitiit it e
0.2, MOAEIO]TIPO: .t ettt ettt e et e e e e
0.2.1. Designagdes comerciais (S& eXiStirem): ...........uuoiiiutiti e
0.3.  Meios de identificacio do modelo/tipo, se marcados no veiculo: ()

0.3.1. LOCalizacd0 deSSa MATCACAO: .. ..'vtit ettt ettt ettt et e et e ettt et e e e et e ettt e e et e et e e et e ere e aneeannss
0.4, Categoria do VeICUlo: (). ... et e
0.5.  Nome e endereco do fabriCante: ... .. ..o ittt e

0.8.  Nomes e enderecos das instalagdes de MOMIAGEIM: ........outititirtint ittt e

(") Namero distintivo do pais que procedeu a concessdo/extensdo/recusafrevogacdo da homologacio (ver disposicdes relativas a
homologacdo no texto do regulamento).

() Riscar o que ndo interessa.

() Se os meios de identificacio do modelo/tipo contiverem carateres nio relevantes para a descricdo do modelo de veiculo ou do tipo de
componente ou unidade técnica abrangidos pela presente ficha de informagdes, tais carateres devem ser representados na
documentagdo pelo simbolo «?» (por exemplo, ABC??123??).

(*) Tal como definido na Resolugdo consolidada sobre a constru¢do de veiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.7, ponto
2. — https:/[unece.org[transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/resolutions.
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0.9.  Seaplicdvel, nome e enderego do representante do fabricante: ...
1O € ] o= 1ol L R
Secgao II
1. Informagdes adicionais (se aplicdvel): (ver adenda)
2. Servigo técnico responsdvel pela realizagdo dos eNSAI0S: «......ueuutinti ittt
3. Data do relatorio de eNSAI0: ... ...ttt e e et
4. NGMero do relatorio de ENSAI0: .. ... .e ettt ettt ettt et et et e e e e
5. Observagdes (se existirem): (ver sec¢do 3 da adenda)
6. LOCaL: e
7 L
8. D3 10 ) -
Anexos: 1. Dossié de homologagio.

2. Relatério de ensaio.
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Adenda a Comunicagdo de homologagdo n.° ... relativa a um modelo de veiculo no que se refere ds emissdes de escape nos termos da série

09 de alteragdes do Regulamento n.° 83 da ONU

Nota: a numeragido dos pontos da presente adenda é deliberadamente ndo sequencial em alguns locais.

1.1.

1.2.

1.3.

1.7.

1.9.

1.9.1.

1.9.2.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.11.3.

1.12.

1.12.1.

1.12.2.

Informagdes adicionais

Massa do veiculo em ordem de marcha: ...... ... i it
Massa de referéncia do VEICULO: ... oiuret ittt
Massa maxima do VEICULO: . ... .uue
Rodas motrizes: dianteiras, traseiras, 4 x 4 ()

Veiculo hibrido elétrico: sim/ndo (')

Categoria de veiculo hibrido elétrico: Com carregamento do exterior (OVC)/Sem carregamento do exterior
(NOVC) (')

Comutador do modo de funcionamento: com/sem (})

[dentificac@o dO MOTOT: .. ...ttt ettt et ettt ettt e e
Cilindrada do MOOT: ... ..ttt e
Sistema de alimentagdo de combustivel: injegdo direta/injecdo indireta (')

Combustivel recomendado pelo fabricante: .............o.oiiiiiiiii
POtencia MAXIMA: «..euveneeneintett i KWa oo min?
Dispositivo de sobrealimentagio: sim/ndo (')

Sistema de ignigdo: ignicdo comandada/ignicdo por compressdo ()

Grupo motopropulsor (para veiculo elétrico puro ou veiculo hibrido elétrico) (})

Poténcia ttil maxima: .............cooeiiii.... kWar oo A e min!
Poténcia maxima durante 30 MIENMULOS: .. ....ttunn ettt ettt et ettt ettt kw
Bindrio Gtil MAXimoO: ......vue A\ o I min’!

Bateria de tragdo (para veiculo elétrico puro ou veiculo hibrido elétrico)
Tensdo MOMUNAL . ..... . e \%

Capacidade (valor para 2 horas): ......ouoiuii i Ah

(") No caso de veiculos com caixas de velocidades automaticas, facultar todos os dados técnicos pertinentes.
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1.13.1.

1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

1.14.1.

1.14.2.

1.14.3.

Transmissao

Manual ou automdtica ou transmissdo continuamente varidvel: (') ()

Ntmero de relagdes de tranSmISSAO: .. ... uutent ettt et e

Relagdes totais de transmissdo (incluindo os perimetros de rolamento dos pneus em carga): velocidades em

estrada, por 1 000 min™ (em km/h)

Primeira velocidade: .........................
Segunda velocidade: ...l
Terceira velocidade: .........................
Quarta velocidade: ...................oeal

Quinta velocidade: ...........................

Sexta velocidade: ..........cooiiiiii
Sétima velocidade: ...
Oitava velocidade: ...,

Sobremultiplicagdo: ..........coiiiiiiiiiii

Relagdo de transmissdo final: ..........oiiiiiii i e e

585 16 5 U

MOAEIO TIPO: ..ttt e e e

L9 3 101

Perimetro de rolamento €M CAIGA: ... ...ttt ettt et et

Resultados do ensaio

Ensaio 3 (5€ aPLCAVEL): .. . oentn et

Tipo 6:

Tipo 6

CO (mg/km)

THC (mg/km)

Valor medido

ODSEIVAGBES: . ettt ettt et ettt et et et e et et
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Anexo 2 — Apéndice 1

Declaracio de conformidade do fabricante com os requisitos do tipo 3
(Fabricante): .....

(Endereco do fabricante): .....

Declara que os veiculos abrangidos pela presente homologacio/os veiculos enumerados no anexo I da presente
declaragio (') estdo em conformidade com os requisitos do tipo 3.

[ ] Estd instalado um sistema de cérter fechado.
[ 1 As emissdes do cdrter sdo encaminhadas direta ou indiretamente para o tubo de escape do veiculo.

[ ] As emissdes do carter sdo encaminhadas para qualquer outro sistema que impega a libertagdo das emissdes de
gases do cdrter para a atmosfera.

Feito em [..... Local]
Em [ ... Data]
[Nome e assinatura da pessoa autorizada pelo fabricante ou do representante do fabricante]
Anexos

Anexo I: O(s) modelo(s) de veiculo(s), familia(s) ou veiculos descritos por outro(s) descritor(es) de veiculos aos quais se
aplica a presente declaragdo (se aplicavel).

(') Riscar o que ndo interessa.
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Anexo 2 — Apéndice 2

Declaracio de conformidade do fabricante com os requisitos de prevenc¢io da manipulacio ndo
autorizada, de seguranca e ciberseguranca para efeitos de homologagio de emissdes

(Fabricante): .....
(Endereco do fabricante): .....

Declara que:

1. Os veiculos abrangidos pela presente homologacio/os veiculos enumerados no anexo I da presente declaracio (!)
estdo em conformidade com o disposto no Regulamento n.° 83 da ONU relativo a prevengdo de manipulacio ndo
autorizada, seguranca e ciberseguranca;

2. A documentagio de informagdo sobre prevencdo da manipulacdo ndo autorizada, seguranga e ciberseguranga
constante do anexo II da presente declaragdo, que descreve os critérios técnicos pormenorizados apensos a presente
declaracio, estd correta e completa para todos os veiculos aos quais se aplica a presente declaragio;

3. O anexo III da presente declaracdo enumera quaisquer isen¢des aplicdveis a esses veiculos relacionadas com as
disposicdes em matéria de prevengdo da manipulagdo ndo autorizada, seguranca e ciberseguranca estabelecidas no
presente regulamento.

Feito em [..... Local]
Em [..... Data]

[Nome e assinatura da pessoa autorizada pelo fabricante ou do representante do fabricante]

Anexos

Anexo [: Lista do(s) modelos(s) de veiculo, familia(s) ou outro(s) descritor(es) do veiculo no que respeita as emissdes a que se
aplica a presente declaragio

Anexo II: Dossié sobre preven¢do da manipulagdo ndo autorizada, seguranca e ciberseguranga

Anexo III: Enumeragio das isen¢des efou deficiéncias aplicdveis a esses veiculos relacionadas com as disposi¢des em matéria
de prevengdo da manipulagdo ndo autorizada, seguranca e ciberseguranga estabelecidas no Regulamento n.° 83 da ONU

(') Riscar o que ndo interessa.
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Anexo 2 — Apéndice 3

O presente apéndice s6 é aplicavel a pequenos fabricantes

Declaracio de conformidade do fabricante com os requisitos do tipo 6

(Fabricante): .....

(Endereco do fabricante): .....

Declara que:
Os veiculos abrangidos pela presente homologagdo/os veiculos enumerados no anexo I da presente declaragio (!)
cumprem os requisitos do tipo 6 relativos as emissdes de escape a baixa temperatura ambiente no que respeita as
emissdes de compostos gasosos em conformidade com o anexo 8 do presente regulamento.

Feito em [..... Local]

Em [..... Data]

[Nome e assinatura da pessoa autorizada pelo fabricante ou do representante do fabricante]

Anexos

Anexo I: O(s) modelo(s) de veiculo(s), familia(s) ou veiculos descritos por outro(s) descritor(es) de veiculos aos quais se
aplica a presente declaragdo (se aplicavel).

(') Riscar o que ndo interessa.
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Anexo 2 — Apéndice 4

O presente apéndice s6 é aplicavel a pequenos fabricantes

Declaracio de conformidade do fabricante com os requisitos do tipo 1

(Fabricante): .....
(Endereco do fabricante): .....
Declara que:

Os veiculos abrangidos pela presente homologagdo/os veiculos enumerados no anexo I da presente declaragdo (')
cumprem os requisitos do WLTP do tipo 1, em conformidade com o anexo B6 do Regulamento n.° 154 da ONU.

Feito em [..... Local]
Em [..... Data]
[Nome e assinatura da pessoa autorizada pelo fabricante ou do representante do fabricante]

Anexos

Anexo I: O(s) modelo(s) de veiculo(s), familia(s) ou veiculos descritos por outro(s) descritor(es) de veiculos aos quais se
aplica a presente declaragdo (se aplicdvel).

(') Riscar o que ndo interessa.
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Anexo 2 — Apéndice 5

O presente apéndice s6 é aplicavel a pequenos fabricantes

Declaracio de conformidade do fabricante com os requisitos do tipo 4

(Fabricante): .....

(Endereco do fabricante): .....

Declara que:
Os veiculos abrangidos pela presente homologagdo/os veiculos enumerados no anexo I da presente declaragdo (')
cumprem os requisitos do tipo 4 relativos as emissdes por evaporagio em conformidade com o anexo C3 do
Regulamento n.° 154 da ONU.

Feito em [..... Local]

Em [..... Data]

[Nome e assinatura da pessoa autorizada pelo fabricante ou do representante do fabricante]

Anexos

Anexo I: O(s) modelo(s) de veiculo(s), familia(s) ou veiculos descritos por outro(s) descritor(es) de veiculos aos quais se
aplica a presente declaragdo (se aplicavel).

(') Riscar o que ndo interessa.
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Anexo 2 — Apéndice 6

O presente apéndice s6 é aplicavel a pequenos fabricantes

Declaragio de conformidade do fabricante com o ensaio laboratorial da razio de autonomia em modo elétrico
puro a baixas temperaturas para veiculos elétricos puros

(Fabricante): .....

(Endereco do fabricante): .....

Declara que:
Os veiculos abrangidos pela presente homologagido/os veiculos enumerados no anexo I da presente declaracio (!)
cumprem os requisitos relativos ao ensaio laboratorial da autonomia elétrica a baixas temperaturas para veiculos
elétricos puros em conformidade com o anexo B10 do Regulamento n.° 154 da ONU.

Feito em [..... Local]

Em [..... Data]

[Nome e assinatura da pessoa autorizada pelo fabricante ou do representante do fabricante]

Anexos

Anexo I: O(s) modelo(s) de veiculo(s), familia(s) ou veiculos descritos por outro(s) descritor(es) de veiculos aos quais se
aplica a presente declaragio (se aplicavel).

(') Riscar o que ndo interessa.

36/125 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/0j



JO L de 29.5.2026 PT

Anexo 2 — Apéndice 7

O presente apéndice s6 é aplicavel a pequenos fabricantes

Declaracio de conformidade do fabricante com os requisitos de determinacio da poténcia
(Fabricante): .....
(Endereco do fabricante): .....
Declara que:
Os veiculos abrangidos pela presente homologagdo/os veiculos enumerados no anexo I da presente declaragdo (')
cumprem os requisitos do Regulamento n.° 85 da ONU e, se for caso disso, os requisitos do Regulamento n.> 177
da ONU.
Feito em [..... Local]
Em [..... Data]

[Nome e assinatura da pessoa autorizada pelo fabricante ou do representante do fabricante]

Anexos

Anexo I: O(s) modelo(s) de veiculo(s), familia(s) ou veiculos descritos por outro(s) descritor(es) de veiculos aos quais se
aplica a presente declaragio (se aplicavel).

(') Riscar o que ndo interessa.
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ANEXO 3

Disposi¢io da marca de homologacio

Na marca de homologagio emitida e afixada num veiculo em conformidade com o ponto 4 do presente regulamento, o
nimero de homologagdo deve ser acompanhado por um cariter de emissdo, atribuido em conformidade com o
quadro A3/1 do presente anexo, refletindo a norma de emissdes a que homologacio se restringe.

O presente anexo ilustra a aparéncia dessa marca e dd um exemplo da forma como é composta.

A seguinte figura esquematica apresenta o modelo geral, as proporcdes e inscricio da marcagdo. O significado dos niimeros
e dos carateres alfabéticos é identificado e sdo também referidas fontes que permitem determinar as alternativas
correspondentes a cada caso de homologagio.

Nimero do pafs' Letra de acordo com a
que concede a homologagdo norma de emissdes?

A 83 R— 092439 _FL

; \ Secgao 3 do nimero de homologacio

Numero do Regulamento
u gu N.° da série de

(Regulamento n.° 83 da .
ONU) alteracdes

a = 8 mm (minimo)
As figuras seguintes constituem exemplos praticos de como a marcagdo deve ser composta.

Exemplo 1

83 R — 092439 — FL

A marca de homologagio acima indicada, afixada num veiculo em conformidade com o ponto 4 do presente regulamento,
mostra que o modelo de veiculo em causa foi homologado no Reino Unido (E11), nos termos do Regulamento n.° 83 da
ONU, com o nimero de homologacido 2439, conforme definido nos termos da seccdo 3 do ponto 4.2.1 do presente
regulamento. Esta marca indica que a homologagio foi concedida em conformidade com os requisitos do presente
regulamento com a série 09 de alteragdes incorporada. Além disso, os carateres (<FL») inscritos na marcagdo indicam que o
veiculo pertence a uma categoria de veiculos que cumpre a norma de emissdes Euro 7A.

(") Ntmero do pais em conformidade com a nota de rodapé no ponto 4.4.1 do presente regulamento.
() Em conformidade com o quadro A3/1 do presente anexo.
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Exemplo 2

83 R
154 R

090925 - FL
040807 - 1A
168 R-011102 - 1A
177 R-010818
180 R - 000713
179 R - 000909

A marca de homologacio acima indicada, afixada num veiculo em conformidade com o ponto 4 do presente regulamento,
mostra que o modelo de veiculo em causa foi homologado nos Paises Baixos (E4), nos termos:

a)  doregulamento n.° 83 da ONU com o niimero de homologacio 0925, conforme definido nos termos da seccio 3 do
ponto 4.2.1 do presente regulamento. Esta marca indica que a homologagio foi concedida em conformidade com os
requisitos do referido regulamento com a série 09 de alteracdes incorporada. Além disso, os carateres «FL» inscritos
na marcagdo indicam que o veiculo pertence a uma categoria de veiculos que cumpre a norma de emissdes Euro 7A.

b)  do regulamento n.° 154 da ONU, com o nimero de homologagdo 0807. Esta marca indica que a homologagio foi
concedida em conformidade com os requisitos do referido regulamento com a série 04 de altera¢des incorporada.
Além disso, o codigo inscrito («1A») indica que o veiculo estd homologado para o nivel 1-A (Europa).

¢)  do regulamento n.° 168 da ONU relativo as RDE, com o nimero de homologagdo 1102. Esta marca indica que a
homologacio foi concedida em conformidade com os requisitos do referido regulamento com a série 01 de
alteragdes incorporada. Além disso, o cddigo inscrito («<1A») indica que o veiculo estd homologado para o nivel 1-A
(Europa).

d)  do regulamento n.* 177 da ONU, com o néimero de homologacdo 0818. Esta marca indica que a homologagdo foi
concedida em conformidade com os requisitos do referido regulamento com a série 01 de alteragdes incorporada.

e)  do regulamento n.° 180 da ONU relativo ao OBM/EVP, com o niimero de homologacio 0713. Esta marca indica que
a homologagdo foi concedida em conformidade com os requisitos da versio original do referido regulamento.

f)  do regulamento n° 179 da ONU relativo as emissdes de particulas dos travdes, com o nimero de homologagio
0909. Esta marca indica que a homologacdo foi concedida em conformidade com os requisitos da versdo original do
referido regulamento.
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Carateres relativos a norma de emissdes e categoria do veiculo (*)

Quadro A3/1

Cardter da Norma de Subcardter do presente Subcardter para Subcardter relativo as
arater (])S(z) rma regulamento (ver OBM e EVP (ver Categoria do veiculo emissdes dos travoes
Cmissoes emissoes quadro A3/2) quadro A3[3) (ver quadro A3/4)
FL Euro 7A MA, ME ou MG OA M, N, RA
FE Euro 7A MB, MF ou MG OB N, (Euro 7ext (%) RB
GL Euro 7B MG OA ou OB M, Ny, N, (Euro RC
7ext (%))
GS Euro 7BS NA PA M;(SVM), N;(SVM) | RD
GT Euro 7BT NB PB N, (Euro 7ext (%), RE
SVM)

X S
~ =

Primeira letra do cardter: F = Euro 7A, G = Euro 7B.
Segunda letra do cardter: L = grande fabricante, E = veiculo Euro 7ext, S = SVM, T = veiculo Euro 7ext do SVM.
Em conformidade com o artigo 5.°, n.° 2, do Regulamento (UE) 2024/1257.
As partes contratantes fora da Unido Europeia ndo sdo obrigadas a aceitar uma homologacio para as normas de emissdo Euro 7BS ou

Euro 7BT, mas podem optar por estabelecer critérios de aceitagdo na sua regulamentagio nacional.

Quadro A3/2

Quadro de subcarateres com referéncia a categoria do veiculo e ao grupo motopropulsor

Subcardter Descricdo Categoria do veiculo () Grupo motopropulsor
MA R154-04 M;, Ny ICEV
ME R154-04 UFEC () M;, Ny NOVC-HEV, OVC-HEV
MB R154-04 N, ICEV
MF R154-04 UFEC () N, NOVC-HEV, OVC-HEV
ME R154-04 M;, Ny PEV, FCHV
MF R154-04 N, PEV, FCHV
MG R154-04 — COM OBFCM-2 (%) Mi, Ny, N, Todos
NA R154-04 M; (SVM), N; (SVM) Todos
NB R154-04 N, (SVM) Todos

()

Para OVC-HEV utilizando o fator de utilizagdo de Euro 6e-bis-FCM (EC), aplicando o pardmetro d,.. para a determinacdo do UF
fracionado em conformidade com o anexo B8, apéndice 5, do Regulamento n.° 154 da ONU.

Quando referida a categoria «N,» nesta coluna, o disposto s6 é aplicdvel aos veiculos Euro 7ext, tal como definidos no artigo 5.°, n.° 2,
do Regulamento (UE) 2024/1257.

OBFCM-2: valor de conservacio ao longo do ciclo de vida para todos os grupos motopropulsores aplicaveis, pardmetros adicionais
aplicdveis aos OVC-HEV e novos requisitos aplicdveis aos PEV, em conformidade com o ponto 11 e o apéndice 5 do Regulamento
n.° 154 da ONU.
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Quadro A3/3

Quadro de subcarateres para a conformidade com o Regulamento n.° 180 da ONU relativo ao OBM e EVP

Subcardter Descricdo Categoria do veiculo (') mo t(?prrlz)pp(:ﬂsor
OA Versdo original M, N, Todos
OB Versdo original N, Todos
PA Versdo original do SVM M, N, Todos
PB Versdo original do SVM N, Todos

()  Quando referida a categoria «N,» nesta coluna, o disposto s6 é aplicdvel a veiculos Euro 7ext, tal como definidos no artigo 5.°, n.° 2,

do Regulamento (UE) 2024/1257.

Quadro A3/4

Quadro de subcarateres para a conformidade com o Regulamento n.° 179 da ONU relativo as emissdes de

particulas dos travdes

Subcardter Descrigdo Categoria do vefculo () Grupo
motopropulsor
RA Conformidade com a versdo original do My, N, Todos
RB Regulamento n.° 179 da ONU N, Todos
RC er Nl, N2 TOdOS
Conformidade com a série 01 de alteracdes do
RD Regulamento n.° 179 da ONU M, (SVM), N (SVM) Todos
RE N, (SVM) Todos

()  Quando referida a categoria «N» nesta coluna, o disposto s6 é aplicdvel a veiculos Euro 7ext, tal como definidos no artigo 5.°, n.° 2,

do Regulamento (UE) 2024/1257.
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ANEXO 4

Metodologia de conformidade em circulagio em matéria de emissdes

1. Introdug¢do

O presente anexo estabelece a metodologia de conformidade em circulagio (ISC) para a verificagio do

cumprimento dos limites de emissdes de escape (incluindo temperatura baixa) e de emissdes por evaporagdo ao

longo do ciclo de vida do veiculo, conforme disposto no ponto 5.1.1.

2. Descrigdo do processo
Figura A4/1
Ilustracio do processo de conformidade em circulacio
Principal Outros
Passos da ISC b . .
responsabilidade intervenientes
Recolha de informagdes
e avaliag@o dos riscos GTAA Outras CP, terceiros
(Seccao 4)
Ensaios ISC ;
nsalof GTAA, OEM Outras CP, terceiros
(Seccdo 5)
Avaliagdo da conformidade GTAA. OEM _
(Seccdo 6) ’
Medlda/s f:OrretIV?S GTAA, OEM )
(se necessdrio, Seccdo 7)
Comunicagio de informagdes .
(Secgio 8) GTAA Outras CP, terceiros
Nota:  GTAA diz respeito a entidade que concede a homologagdo, OEM diz respeito ao fabricante e os Outros
intervenientes sdo definidos da seguinte forma: TAA refere-se a entidades homologadoras que nio a que
concede a homologagio pertinente, TS refere-se a servios técnicos e CP refere-se a outras Partes
contratantes que ndo emitem a homologagio e terceiros.
3. Defini¢do da familia ISC

Uma familia ISC deve ser composta pelos seguintes veiculos:

a)  No que diz respeito as emissdes de escape (ensaios do tipo 1, RDE e do tipo 6), os veiculos abrangidos pela
familia de ensaios PEMS, conforme descritos no ponto 6.3.1 do Regulamento n.° 168 da ONU relativo
as RDE;

b)  No que diz respeito as emissdes por evaporagdo (ensaio de tipo 4), os veiculos incluidos na familia de
emissdes por evaporagio, conforme descritos no ponto 6.6.3 do Regulamento n.° 154 da ONU.
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5.1.

5.2.

Recolha de informacdes e avaliacio inicial dos riscos

A entidade que concede a homologagio e os outros intervenientes devem reunir todas as informagdes relevantes
quanto a possiveis ndo conformidades de emissdes pertinentes para decidir que familias ISC devem ser verificadas
num determinado ano. Estes devem ter em especial consideragio informacdes que indiquem modelos de veiculos
com emissdes elevadas em condicBes reais de circulagdo. Essa informacgdo deve ser obtida através de métodos
adequados, que podem incluir detecio remota, sistemas simplificados de monitoriza¢do das emissdes a bordo
(SEMS, sigla inglesa) e ensaios PEMS. O ntimero e a importancia das excedéncias observadas durante tais ensaios
podem ser utilizados para dar prioridade aos ensaios ISC.

Como parte da informagio fornecida para as verificagdes ISC, cada fabricante deve comunicar a entidade que
concede a homologagio as reclamagdes dentro da garantia relacionadas com as emissdes, quaisquer trabalhos de
reparacdo relacionados com as emissdes executados ou registados durante a manutengio dentro da garantia, de
acordo com um formato acordado entre a entidade que concede a homologagio e o fabricante na homologagio.
Devem facultar-se informagdes pormenorizadas sobre a frequéncia e o teor das falhas de componentes e sistemas
que estejam relacionadas com as emissdes por cada familia ISC. Os relatérios ISC devem ser apresentados pelo
menos uma vez por ano para cada familia ISC durante o periodo em que as verificagdes de conformidade em
circulagdo devam ser efetuadas em conformidade com o ponto 9.2.2 do presente regulamento. Os relatérios ISC
sdo disponibilizados mediante pedido.

Com base nas informacdes referidas nos primeiro e segundo pardgrafos, a entidade que concede a homologagdo
deve efetuar uma avaliacdo inicial dos riscos de uma familia ISC ndo cumprir as normas de conformidade em
circulacio e, nessa base, tomar uma decisdo quanto as familias a ensaiar e aos tipos de ensaios que devem ser
realizados de acordo com as disposi¢des ISC. Além disso, a entidade que concede a homologacio pode escolher
aleatoriamente familias ISC para ensaiar.

Os outros intervenientes devem ter em conta as informagdes recolhidas nos termos do n.° 1, a fim de dar
prioridade aos ensaios. Além disso, os outros intervenientes podem escolher aleatoriamente familias ISC para
ensaiar.

Ensaios ISC

O fabricante deve realizar os ensaios ISC para emissdes de escape, incluindo, pelo menos, o ensaio do tipo 1 para
todas as familias ISC. O fabricante pode igualmente realizar ensaios RDE, do tipo 4 e do tipo 6, para todas ou parte
das familias ISC. O fabricante deve comunicar a entidade que concede a homologagdo todos os resultados dos
ensaios ISC relativos a conformidade em circulagio.

A entidade que concede a homologacio deve verificar anualmente um ndmero adequado de familias ISC,
conforme disposto no ponto 5.4.

Todos os anos, os outros intervenientes podem realizar verificagdes em qualquer nimero de familias ISC. Estes
devem comunicar a entidade que concede a homologagio todos os resultados dos ensaios ISC.

Garantia de qualidade dos ensaios

A entidade que concede a homologacio deve auditar anualmente as verificagdes ISC realizadas pelo fabricante. A
entidade que concede a homologacio pode também auditar as verificagdes ISC realizadas por outros
intervenientes. A auditoria deve ter como base as informagdes disponibilizadas pelos fabricantes ou por outros
intervenientes, as quais devem incluir, pelo menos, o relatério ISC detalhado, de acordo com o apéndice 3. A
entidade que concede a homologagdo pode exigir que os fabricantes ou outros intervenientes disponibilizem
informacdes adicionais.

Divulgagio dos resultados dos ensaios

A entidade que concede a homologagio deve comunicar, assim que ficarem disponiveis, os resultados da avaliagio
da conformidade e as medidas corretivas relativas a uma determinada familia ISC aos outros intervenientes que
disponibilizaram os resultados dos ensaios para essa familia.

Os resultados dos ensaios, incluindo os dados detalhados relativos a todos os veiculos ensaiados, apenas podem
ser divulgados ao publico apés a entidade que concede a homologagio publicar o relatério anual ou os resultados
de um procedimento ISC individual ou apds o encerramento do procedimento estatistico (ver ponto 5.10) sem
resultado. Se os resultados dos ensaios ISC realizados por outros intervenientes forem publicados, a entidade que
concede a homologacio deve fazer referéncia ao relatério anual que inclui esses resultados.
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5.3. Tipos de ensaios

Os ensaios ISC apenas devem ser realizados em veiculos selecionados em conformidade com o apéndice 1.

Os ensaios ISC com o ensaio do tipo 1 devem ser realizados em conformidade com o regulamento n.° 154
da ONU.

Os ensaios ISC com o ensaio RDE devem ser realizados em conformidade com o Regulamento n.° 168 da ONU
relativo as RDE, os ensaios do tipo 4 devem ser realizados em conformidade com o apéndice 2 do presente anexo
e os ensaios do tipo 6 devem ser realizados em conformidade com o anexo 8.

5.4, Frequéncia e 4mbito dos ensaios ISC

O periodo que medeia entre o inicio das duas verificagdes da conformidade em circulacdo pelo fabricante para
uma determinada familia ISC ndo deve ser superior a 24 meses.

A frequéncia dos ensaios ISC realizados pela entidade que concede a homologagio deve basear-se numa
metodologia de avaliagdo dos riscos coerente com a norma internacional ISO 31000:2018 — Gestdo do Risco —
Linhas de orientagdo, que deve incluir os resultados da avaliacdo inicial efetuada em conformidade com o ponto 4.

Cada entidade que concede a homologagio deve realizar os ensaios do tipo 1 e RDE num minimo de 5 % das
familias ISC por fabricante por ano ou, pelo menos, duas familias ISC por fabricante por ano, quando disponiveis.
O requisito para ensaiar um minimo de 5 % ou pelo menos duas familias ISC por fabricante por ano ndo se aplica
a pequenos fabricantes. A entidade que concede a homologagio deve assegurar a cobertura mais ampla possivel
das familias ISC e de idades dos veiculos numa determinada familia de conformidade em circulacio a fim de
assegurar o cumprimento do disposto no ponto 9.2.2 do presente regulamento. A entidade que concede a
homologacio deve completar o procedimento estatistico para cada familia ISC que tenha iniciado num prazo de
12 meses.

Os ensaios ISC do tipo 4 ou 6 ndo tém qualquer requisito de frequéncia minima.

5.5. Financiamento para ensaios ISC pelas entidades que concedem a homologacio

A entidade que concede a homologacio deve assegurar que estio disponiveis recursos suficientes para cobrir os
custos decorrentes dos ensaios de conformidade em circulagdo. Sem prejuizo do disposto na legislagdo nacional,
tais custos serdo recuperados por taxas que podem ser cobradas ao fabricante pela entidade que concede a
homologacdo. Tais taxas devem cobrir os ensaios ISC de até 5 % das familias de conformidade em circulagdo por
fabricante por ano ou pelo menos duas familias ISC por fabricante por ano.

5.6. Plano dos ensaios

Na ocasido da realizagdo dos ensaios para ISC, a entidade que concede a homologagio deve elaborar um plano dos
ensaios. No caso dos ensaios RDE, esse plano deve incluir ensaios para verificar a conformidade da ISC sob uma
grande diversidade de condi¢des, em conformidade com o Regulamento n.° 168 da ONU relativo as RDE.

5.7. Selecdo de veiculos para ensaios ISC

As informagdes reunidas devem ser suficientemente abrangentes para assegurar que se pode avaliar o
comportamento em circulagio de veiculos adequadamente mantidos e utilizados. Os quadros do apéndice 1
devem ser utilizados para decidir se o veiculo pode ser selecionado para fins de ensaio ISC. Durante a verificagdo
relativamente aos quadros do apéndice 1, alguns veiculos podem ser declarados inaptos e ndo serem ensaiados
durante a ISC, quando houver provas de que partes do sistema de controlo das emissdes se encontram danificadas.

O mesmo veiculo pode ser usado para realizar e estabelecer relatérios de mais do que um tipo de ensaios (Tipo 1,
RDE, Tipo 4, Tipo 6), mas apenas se deve considerar o primeiro ensaio valido de cada tipo para o procedimento
estatistico.
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5.7.1.1.

5.7.1.2.

Requisitos gerais

O veiculo deve pertencer a uma familia ISC, tal como descrito no ponto 3, e deve cumprir as verificagdes
estabelecidas no quadro do apéndice 1. Deve estar matriculado em nome da parte contratante e ter estado em
utilizagdo na parte contratante durante pelo menos 90 % do tempo de condugdo. Os ensaios de emissdes podem
ser realizados numa regido geografica diferente daquela onde se selecionaram os veiculos. No caso de ensaios ISC
realizados pelo fabricante, com o acordo da entidade que concede a homologacio, os veiculos matriculados numa
parte ndo contratante podem ser ensaiados se pertencerem a mesma familia ISC e forem acompanhados de um
certificado de conformidade (na UE), ou equivalente (numa parte ndo contratante).

Os veiculos selecionados devem ser acompanhados de um registo de manutencio que demonstre que a
manutencdo do veiculo foi corretamente efetuada e ter sido sujeito as revisdes previstas nas recomendacdes do
fabricante, utilizando apenas pegas originais para substituir pecas relacionadas com as emissdes.

Os veiculos que apresentem sinais de md utilizagdo, utilizagdo incorreta que possa afetar o seu desempenho em
termos de emissdes, manipulacdo ndo autorizada ou condigdes que possam levar a um funcionamento inseguro
devem ser excluidos da ISC.

Os veiculos ndo devem ter sofrido alteragdes aerodindmicas que ndo possam ser removidas antes do ensaio.

Deve excluir-se um veiculo do ensaio ISC se a informagdo armazenada no computador de bordo indicar que o
veiculo foi utilizado apds a apresentacio de um cédigo de falha e que ndo foi realizada uma reparagdo de acordo
com as especificagdes do fabricante.

Deve excluir-se um veiculo do ensaio ISC se o combustivel do depésito do veiculo ndo cumprir as normas
aplicdveis ou se existirem provas ou registos de abastecimento com um tipo de combustivel impréprio.

Requisitos ISC adicionais relacionados com as RDE

Para efeitos do ensaio ISC ou de fiscaliza¢do do mercado regional, a massa de CO, de referéncia deve ser obtida do
certificado de conformidade do veiculo individual. O valor para veiculos OVC-HEV deve ser obtido a partir do
ensaio WLTP realizado no modo de conservagdo de carga.

Oleo lubrificante, combustivel e reagente

No que se refere aos ensaios realizados durante a ISC ou fiscalizagdo de mercado regional, o combustivel utilizado
para os ensaios RDE pode ser qualquer combustivel legalmente disponivel no mercado e deve obedecer as
especificagdes emitidas pelo fabricante para efeitos da utilizagdo do veiculo pelo cliente.

Exame e manutencio do veiculo

Antes ou depois da realizagdo dos ensaios ISC, os veiculos aceites para ensaio devem ser objeto de um diagndstico
de falhas e de qualquer operagdo de manutengdo normal que seja necessaria em conformidade com o apéndice 1.

Devem ser realizadas as seguintes verificagdes: verificacdes OBD (realizadas antes ou apds o ensaio), verificacdes
visuais de luzes indicadoras de anomalias acesas, verificagdes da integridade do filtro de ar, de todas as correias de
transmissdo, todos os niveis de fluidos, radiador e tampa do reservatério de combustivel, todos os tubos de vacuo
e do sistema de combustivel e cabos elétricos relacionados com o sistema de pés-tratamento; verificagdo da
ignicdo, do indicador de consumo de combustivel e dos componentes do dispositivo de controlo da poluigio
para ver se estdo mal regulados efou se houve manipula¢des ndo autorizadas.

Se o veiculo se encontrar a menos de 800 km de um servico de manutencio programado, deve proceder-se a
manutengdo prevista.

Antes do ensaio do tipo 4, deve retirar-se o liquido de lavagem dos vidros e substitui-lo por dgua quente.

Em caso de reprovagio, deve recolher-se uma amostra de combustivel e conservé-la para analise posterior em
conformidade com os requisitos do Regulamento n.° 168 da ONU relativo as RDE.
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5.8.

5.9.

Todas as falhas devem ser anotadas. Em caso de falha nos dispositivos de controlo da polui¢do, o veiculo deve ser
comunicado como inapto e deve deixar de ser utilizado para ensaio, mas deve ter-se em conta a falha para efeitos
da avaliacdo de conformidade realizada de acordo com o ponto 6.1.

Dimensdo da amostra

Quando os fabricantes aplicam o procedimento estatistico estabelecido no ponto 5.10 para o ensaio do tipo 1, o
nimero de lotes de amostras é determinado com base no volume de produgdo anual de uma familia de veiculos
em circulagio destinada a ser comercializada no territério das partes contratantes que apliquem o presente
regulamento, conforme descrito no quadro A4/1.

Quadro A4/1

Niimero de lotes de amostras para ensaios ISC com ensaios do tipo 1

Volume de produgéo de veiculos da parte contratante por ano civil no periodo de Ntmero de lotes de amostras
recolha de amostras (para ensaios do tipo 1)

Até 100 000 1

100001 a 200 000 2

Mais de 200 000 3

Cada lote de amostras deve incluir modelos de veiculos suficientes (no que respeita as emissdes) de forma a
garantir uma cobertura de, pelo menos, 20 % do total das matriculas desta familia PEMS no territério da parte
contratante no ano anterior. Todas as marcas devem ser testadas caso a mesma familia PEMS seja partilhada por
mais marcas. Se for necessirio ensaiar mais de um lote de amostras para uma familia, os veiculos selecionados
dos segundo e terceiro lotes de amostras devem incluir veiculos utilizados em diferentes ambientes efou
condicdes de utilizacdo normais dos selecionados para a primeira amostra.

Acesso aos dados necessdrios para os ensaios

O fabricante deve preencher o dossié sobre a transparéncia dos ensaios no formato especificado nos quadros 1 e 2
do apéndice 5 e no quadro A4/2 e envid-lo a entidade que concede a homologacio. Utiliza-se o quadro 2 do
apéndice 5 para permitir a sele¢do de veiculos da mesma familia para ensaios e, juntamente com o quadro 1 do
apéndice 5, disponibilizar informagdes suficientes sobre os veiculos a ensaiar.

Todas as informagdes dos quadros 1 e 2 do apéndice 5 devem estar acessiveis ao publico de forma eletrénica
gratuita no prazo de cinco dias uteis apds o pedido.

As informacdes a seguir fardo igualmente parte do dossié sobre a transparéncia dos ensaios e serdo
disponibilizadas pelo fabricante gratuitamente no prazo de cinco dias tteis apos o pedido efetuado por outros
intervenientes.

Quadro A4/2

Informacgdes sensiveis

ID Dados de entrada Descrigdo

1. | Procedimento especial para converter veiculos Conforme definido no anexo B6, ponto 2.4.2.4, do
(tragdo as quatro rodas para tracdo as duas rodas) | Regulamento n.° 154 da ONU
para ensaios dinamométricos, se disponiveis

2. | Instrugdes do modo dinamométrico, se Como ativar o modo dinamométrico, tal como se faz
disponiveis também durante os ensaios de homologacdo

3.|Modo de desaceleragio em roda livre utilizado |Se o veiculo tiver modo de desacelera¢do em roda livre,

durante os ensaios de homologagdo instrugdes sobre como ativar este modo
4. | Procedimento de descarga da bateria (OVC- Procedimento OEM para esgotar a bateria para preparar o
-HEV, PEV) OVC-HEYV para ensaios de conservacio de carga e PEV para

carregar a bateria
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5.10.

5.10.1.

ID Dados de entrada Descrigdo

5.| Procedimento para desativar todos os Se utilizado durante a homologagdo
equipamentos auxiliares

6. | Procedimento para medir a corrente e a tensdo | Conforme definido no anexo B8, apéndice 3, do

de todo o REESS com recurso a equipamento | Regulamento n.° 154 da ONU

externo Para medir a corrente e a tensdo independentemente dos
dados de bordo, 0 OEM fornece o procedimento, a descrigdo
dos pontos de acesso a corrente e a tensio e a lista dos
dispositivos utilizados para a medi¢do da corrente e da tensdo
durante a homologacio.

Procedimento estatistico

Aspetos gerais

A verificagdo da conformidade em circulagdo deve basear-se num método estatistico que siga os principios gerais
da recolha de amostras sequencial para inspegdo por atributos. A dimensio minima da amostra para um
resultado de aprovacgdo é de trés veiculos e o niimero cumulativo mdximo de unidades da amostra é de dez
veiculos para os ensaios do tipo 1 e RDE.

Para os ensaios dos tipos 4 e 6, pode ser utilizado um método simplificado em que a amostra consistird em trés
veiculos e serd considerada reprovada se os trés veiculos ndo obtiverem aprovac¢io no ensaio e aprovada se os trés
veiculos obtiverem aprovagdo no ensaio. Nos casos em que dois de um total de trés foram aprovados ou
reprovados, a entidade homologadora pode decidir realizar novos ensaios ou avancar para a obtencio da
conformidade de acordo com o ponto 6.1.

Os resultados dos ensaios ndo devem ser multiplicados por fatores de deterioragdo.

Para os veiculos com valores mdximos declarados em condi¢des RDE indicados no certificado de conformidade
RDE do fabricante, conforme descrito no anexo 12 do Regulamento n.° 168 da ONU, inferiores aos limites de
emissdes estabelecidos no ponto 6.1 do Regulamento n.° 168 da ONU, verificar-se-d a conformidade
relativamente aos valores maximos declarados em condigdes RDE. Se se demonstrar que a amostra ndo estd em
conformidade com os valores maximos declarados em condigdes RDE, a entidade que concede a homologagio
deve exigir que o fabricante tome medidas corretivas.

Antes da realizagdo do primeiro ensaio ISC, o fabricante ou outros intervenientes devem notificar a entidade que
concede a homologagio a intencdo de realizar ensaios de conformidade em circulagdo de uma determinada
familia de veiculos. Apés esta notificagdo, a entidade que concede a homologacio abre uma nova pasta estatistica
para processar os resultados de cada combinagdo pertinente dos seguintes pardmetros para essa parte especifica/
Jou esse agrupamento de partes: familia de veiculos, tipo de ensaio de emissdes e poluente. Devem abrir-se
procedimentos estatisticos separados para cada combinacio pertinente desses pardmetros.

A entidade que concede a homologagio deve incluir em cada pasta estatistica apenas os resultados fornecidos pela
parte pertinente. A entidade que concede a homologagio deve registar o niimero de ensaios realizados, o niimero
de ensaios reprovados e aprovados e outros dados necessarios de apoio ao procedimento estatistico.

Embora seja possivel abrir mais do que um procedimento estatistico a0 mesmo tempo para uma determinada
combinagdo de tipo de ensaio e familia de veiculos, uma parte s6 deve estar autorizada a fornecer resultados dos
ensaios para um procedimento estatistico aberto para uma determinada combinacio de tipo de ensaio e familia
de veiculos. Cada ensaio s6 pode ser comunicado uma vez e todos os ensaios (vélidos, invalidos, reprovados ou
aprovados, etc.) tém de ser comunicados.

Cada procedimento estatistico ISC deve permanecer aberto até se alcangar um resultado, quando o procedimento
estatistico chegar a uma decisdo de aprovagio ou reprovagdo da amostra, em conformidade com o ponto 5.10.5.
No entanto, se ndo se obtiver um resultado num prazo de 12 meses apds a abertura de uma pasta estatistica, a
entidade que concede a homologagio deve encerrar a pasta estatistica, a menos que decida completar o ensaio
dessa pasta estatistica nos seis meses seguintes.
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5.10.2. Agrupamento dos resultados ISC

Os resultados dos outros intervenientes podem ser agrupados para efeitos de um procedimento estatistico
comum. O agrupamento dos resultados dos ensaios requer o consentimento por escrito de todas as partes
interessadas que disponibilizam resultados de ensaios para um agrupamento de resultados, bem como uma
notificagdo as entidades homologadoras antes do inicio do ensaio. Uma das partes deve ser designada como lider
do agrupamento e ¢ responsdvel pela notificagio de dados e pela comunicagdo com a entidade que concede a
homologagdo.

5.10.3. Resultado aprovado/reprovado/invilido para um tnico ensaio

Um ensaio ISC relativo a emissdes deve ser considerado «aprovado» para um ou mais poluentes quando o
resultado das emissdes for igual ou inferior ao limite de emissdo definido no ponto 6.3.10 do Regulamento
n.° 154 da ONU para esse tipo de ensaio. Ao ensaiar veiculos ao longo do ciclo de vida adicional, deve ser
utilizado um multiplicador de durabilidade para ajustar os limites de emissdo aplicdveis a gases poluentes
conforme especificado no ponto 5.1.1 do presente regulamento.

Considera-se que um ensaio de emissdes foi «reprovado» para um ou mais poluentes quando o resultado das
emissdes for superior ao limite de emissdes correspondente para esse tipo de ensaio. Cada resultado do ensaio
reprovado aumentard a contagem «» (ver ponto 5.10.5) num ponto para essa instancia estatistica.

Um ensaio ISC relativo a emissdes deve ser considerado invélido se ndo respeitar os requisitos dos ensaios
referidos no ponto 5.3. Os resultados de ensaio invédlido devem ser excluidos do procedimento estatistico e o
ensaio deve ser repetido com o mesmo veiculo, a fim de garantir a obtencio de um ensaio valido.

Os resultados de todos os ensaios ISC devem ser enviados a entidade que concede a homologacio no prazo de dez
dias tteis apos a realizagdo de cada ensaio num tnico veiculo. Apds a conclusio dos ensaios, os resultados devem
ser acompanhados de um relatério detalhado dos ensaios. Os resultados devem ser incorporados na amostra por
ordem cronoldgica de execugdo.

A entidade que concede a homologagdo deve incorporar todos os resultados dos ensaios de emissdes vélidos no
procedimento estatistico aberto relevante até que se obtenha uma decisdo de «amostra reprovada» ou «amostra
aprovada», em conformidade com o ponto 5.10.5.

5.10.4. Tratamento de valores atipicos

A presenga de resultados com valores atipicos no procedimento estatistico da amostra pode levar a uma decisdo de
«reprovado» de acordo com o processo a seguir indicado:

a)  Os valores atipicos devem ser classificados como moderados, intermédios ou extremos.

b)  Deve considerar-se um resultado do ensaio de emissdes como valor atipico moderado se este for superior ao
limite de emissdes aplicavel, mas inferior a 1,3 vezes o limite das emissdes aplicavel. A presenga de um valor
atipico moderado apenas conta para o nimero de resultados reprovados no ponto 5.10.5.

¢)  Deve considerar-se um resultado do ensaio de emissdes como valor atipico intermédio se este for igual ou
superior a 1,3 vezes o limite de emissdes aplicdvel. A presenca de dois valores atipicos deste tipo numa
amostra deverd dar origem a reprovagdo da amostra.

d)  Deve considerar-se um resultado de emissdes como valor atipico extremo se este for igual ou superior a 2,5
vezes o limite de emissdes aplicdvel. A presenca de um valor atipico deste tipo numa amostra deverd dar
origem a reprovacio da amostra. Neste caso, o niimero de identificagdo do veiculo deve ser comunicado ao
fabricante e a entidade que concede a homologacio. Esta possibilidade deve ser comunicada aos
proprietarios do veiculo antes dos ensaios.

5.10.5. Decisdo de aprovacio|reprovagio de uma amostra

Para decidir se a amostra é aprovada ou reprovada, «p» é a contagem de resultados aprovados e «f» a contagem de
resultados reprovados. Cada resultado do ensaio aprovado aumenta a contagem de «p» num ponto e cada
resultado do ensaio reprovado aumenta a contagem de «f» num ponto para o procedimento estatistico aberto
relevante.
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Apbs a incorporacgdo de resultados vélidos dos ensaios de emissdes numa instincia aberta do procedimento
estatistico, a entidade homologadora deve executar as a¢des a seguir:

a)  Atualizar o nimero cumulativo de unidades da amostra «n» para essa instancia refletir o niimero total de
ensaios de emissdes vdlidos incorporados no procedimento estatistico;

b)  Apods uma avaliagdo dos resultados, atualizar a contagem dos resultados aprovados «p» e a contagem dos
resultados reprovados «»;

<) Calcular o nimero de valores atipicos extremos e intermédios na amostra, em conformidade com o
ponto 5.10.4,;

d)  Verificar se se alcangou uma decisdo com o procedimento a seguir descrito.

A decisdo depende do niimero cumulativo de unidades da amostra «n», das contagens de resultados aprovados e
reprovados «p» e «f», bem como do ntimero de valores atipicos intermédios efou extremos na amostra. Para a
decisdo quanto a aprovagio[reprovacdo de uma amostra ISC, a entidade que concede a homologagio deve utilizar
o grafico de decisdo da figura A4/2. Os gréficos indicam a decisdo a tomar para um determinado niimero
cumulativo de unidades de amostra «n» e resultado da contagem de reprovagdes «f.

Sdo possiveis duas decisdes para um procedimento estatistico para uma determinada combinagdo de familia de
veiculos, tipo de ensaio de emissdes e poluente:

Chega-se a decisio «amostra aprovada» quando o grifico de decisdo aplicavel da figura A4/2 apresentar uma
decisio «<APROVADO» para o niimero cumulativo de unidades da amostra «n» e a contagem de resultados
reprovados «b.

Chega-se a decisdo «amostra reprovada» quando, para um determinado niimero cumulativo de unidades da
amostra «, se mostrar preenchida pelo menos uma das seguintes condigdes:

a) A decisdo aplicdvel da figura A4/2 apresenta uma decisio «(REPROVADO» para o nimero cumulativo de
unidades da amostra «a1» e a contagem de resultados reprovados «f»;

b)  Existem duas decisdes (REPROVADO» com valores atipicos intermédios;
¢)  Existe uma decisio REPROVADO» com um valor atipico extremo.

Se ndo for alcancada nenhuma decisdo, o procedimento estatistico permanecerd aberto e serdo incorporados
resultados adicionais até que se chegue a uma decisio ou até que o procedimento seja encerrado em
conformidade com o ponto 5.10.1.

Figura A4/2

Quadro de decisio para o procedimento estatistico para veiculos (em que «ND» significa «<ndo decido»).

Contagem | 10 REPRO-
de VADO
resultados ™9 REPRO- | REPRO-
reprovados VADO VADO
0 8 REPRO- REPRO- REPRO-
VADO VADO VADO
7 REPRO- | REPRO- REPRO- REPRO-
VADO VADO VADO VADO
6 REPRO- REPRO- | REPRO- REPRO- REPRO-
VADO VADO VADO VADO VADO
5 REPRO- REPRO- REPRO- ND ND APRO-
VADO VADO VADO VADO
4 REPRO- | REPRO- ND ND ND ND APRO-
VADO VADO VADO
3 REPRO- | REPRO- ND ND ND ND APRO- APRO-
VADO VADO VADO VADO
2 ND ND ND ND APRO- APRO- APRO- APRO-
VADO VADO VADO VADO
1 ND APRO- APRO- APRO- APRO- APRO- APRO- APRO-
VADO VADO VADO VADO VADO VADO VADO
0 APRO- APRO- APRO- APRO- APRO- APRO- APRO- APRO-
VADO VADO VADO VADO VADO VADO VADO VADO

3 4 5 6 7 8 9 10

Niimero cumulativo de unidades da amostra (n)
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6. Avaliacio da conformidade

6.1. No prazo de 10 dias tteis ap6s o final dos ensaios ISC para a amostra, tal como mencionado no ponto 5.10.5, a
entidade que concede a homologacio deve dar inicio a investigagBes exaustivas junto do fabricante, de forma a
decidir se a familia ISC, ou parte da mesma, cumpre as normas ISC e se necessita de medidas corretivas. No caso
dos veiculos de virias fases ou dos veiculos para fins especiais, a entidade que concede a homologagio deve
igualmente realizar investigagdes exaustivas quando existirem pelo menos trés veiculos inaptos com a mesma
falha ou cinco veiculos assinalados na mesma familia ISC, conforme estabelecido no ponto 5.10.6.

6.2. A entidade que concede a homologacio deve assegurar que estdo disponiveis recursos suficientes para cobrir os
custos da avaliagio de conformidade. Sem prejuizo do disposto na legislagio nacional, tais custos serdo
recuperados por taxas que podem ser cobradas ao fabricante pela entidade que concede a homologagdo. Tais
taxas devem cobrir todos os ensaios ou auditorias necessarios para se conseguir a avaliagdo da conformidade.

6.3. A pedido do fabricante, a entidade que concede a homologagio pode alargar as investigacdes a veiculos em
circulagio do mesmo fabricante pertencentes a outras familias ISC que possam estar afetadas pelos mesmos
defeitos.

6.4. A investigacdo exaustiva deve demorar, no méaximo, 60 dias tteis apds o inicio da investigacdo por parte da

entidade que concede a homologagio. A entidade que concede a homologacio pode realizar ensaios ISC
adicionais concebidos para determinar por que razdo os veiculos foram reprovados durante os ensaios ISC
originais. Os ensaios adicionais devem ser realizados em condi¢des semelhantes as dos ensaios ISC originais em
que a reprovacdo ocorreu.

A pedido da entidade que concede a homologagio, o fabricante deve disponibilizar informagdes adicionais que
mencionem, nomeadamente, a possivel causa das reprovagdes, as partes da familia que poderdo estar afetadas, se
outras familias poderdo estar afetadas ou por que razdo o problema que deu origem a reprovagio nos ensaios de
ISC ndo estd relacionado com a conformidade em circulagdo, se aplicdvel. Deve ser dada ao fabricante a
oportunidade de provar que se cumpriram as disposigdes relativas a conformidade em circulagio.

6.5. No prazo previsto no ponto 6.4, a entidade que concede a homologagdo deverd tomar uma decisdo quanto a
conformidade ou n3o conformidade. No caso de ndo conformidade, a entidade que concede a homologagido deve
definir as medidas corretivas para a familia ISC, tal como previsto no ponto 7. A entidade deve notificd-las ao

fabricante.
7. Medidas corretivas
7.1. O fabricante deve elaborar um plano de medidas corretivas e apresentd-lo a entidade que concede a homologagio

no prazo de 45 dias tteis apds a decisdo sobre a conformidade ou ndo conformidade referida no ponto 6.5. Este
periodo pode ser prorrogado por um periodo adicional de 30 dias tteis quando o fabricante demonstrar a
entidade que concede a homologagio que necessita de mais tempo para investigar a ndo conformidade.

7.2. As medidas corretivas exigidas pela entidade que concede a homologa¢do devem incluir ensaios necessdrios e
concebidos razoavelmente dos componentes e veiculos de forma a demonstrar a eficicia e a durabilidade das
medidas corretivas.

7.3. O fabricante deve atribuir um nome ou nimero de identificagdo tnico ao plano de medidas corretivas. O plano de
medidas corretivas deve incluir pelo menos o seguinte:

a)  Uma descri¢do de cada modelo de veiculo no que respeita as emissdes incluido no plano de medidas
corretivas;

b)  Uma descricio das modificacdes, alteragdes, reparacdes, corregdes, regulagdes ou outras transformagdes
especificas a efetuar para repor a conformidade dos veiculos, incluindo um pequeno resumo dos dados e
estudos técnicos em que a decisdo do fabricante se baseia no que toca as medidas corretivas especificas a
tomar;

¢)  Uma descricdo do método que o fabricante utilizard para informar os proprietdrios dos veiculos acerca das
medidas corretivas planeadas;
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7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.9.

d)  Sefor caso disso, uma descri¢do da manutengdo ou utilizagdo corretas, das quais o fabricante faz depender a
elegibilidade para a execugdo de uma repara¢do no ambito do plano de medidas corretivas, acompanhada de
uma explica¢do da necessidade de tal condicio;

e)  Uma descricdio do procedimento a seguir pelos proprietrios dos veiculos para a correcio da nio
conformidade. Esta descricio deve indicar a data a partir da qual é possivel tomar as medidas corretivas, o
tempo previsto para a reparagdo em oficina e o lugar onde essa reparagdo pode ser efetuada;

f)  Um exemplo das informagdes transmitidas ao proprietario do veiculo;

g)  Uma descricdo sucinta do sistema que o fabricante utiliza para assegurar um fornecimento adequado dos
componentes ou sistemas necessirios a agdo corretora, incluindo informagdes sobre quando estaria
disponivel um fornecimento adequado dos componentes, do software ou dos sistemas necessdrios para
iniciar a aplicacdo de medidas corretivas;

h)  Um exemplo de todas as instrugdes a enviar as oficinas que realizardo a reparacio;

i)  Uma descri¢do dos efeitos da corre¢do proposta nas emissdes, no consumo de combustivel, na dirigibilidade
e na seguranga de cada um dos modelos de veiculos no que respeita as emissdes abrangidos pelo plano de
medidas corretivas, acompanhada de dados e estudos técnicos comprovativos;

j)  Se o plano de medidas corretivas incluir uma recolha dos veiculos, deve ser apresentada a entidade que
concede a homologagio uma descricio do método que serd utilizado para registar a reparagdo. Se se
pretender utilizar um distico, deve ser igualmente fornecido um exemplo do mesmo.

Para efeitos da alinea d), o fabricante ndo pode impor condi¢des de manutengdo ou utilizacdo que ndo estejam
comprovadamente relacionadas com a ndo conformidade e com as medidas corretivas.

A reparacio deve ser executada de modo expedito e num prazo razodvel apds o fabricante receber o veiculo para
reparacdo. No prazo de 15 dias dteis apds a rece¢do do plano proposto de medidas corretivas, a entidade que
concede a homologacio deve aprové-la ou pedir um novo plano em conformidade com o ponto 7.5.

Se a entidade que concede a homologacio ndo aprovar o plano das medidas corretivas, o fabricante deve elaborar
um novo plano e apresentd-lo a entidade que concede a homologagdo no prazo de 20 dias tteis apds a notificagio
da decisdo desta entidade.

Se a entidade que concede a homologagdo nido aprovar o segundo plano apresentado pelo fabricante, deve tomar
todas as medidas adequadas para repor a conformidade, incluindo a revogacdo da homologacio, se necessério.

A entidade que concede a homologacio deve notificar as partes contratantes pertinentes da sua decisdo sobre as
medidas corretivas no prazo de cinco dias dteis.

As medidas corretivas aplicam-se a todos os veiculos da familia ISC (ou outras familias pertinentes identificadas
pelo fabricante em conformidade com o ponto 6.2) que possam ser afetados pelo mesmo defeito. A entidade que
concede a homologacio deve decidir se é necessdrio alterar a homologagio.

O fabricante € responsdvel pela execu¢do do plano aprovado de medidas corretivas de todas as partes contratantes
pertinentes e pelo registo de todos os veiculos retirados do mercado ou recolhidos e reparados e da oficina que
realizou a reparacdo.

O fabricante deve conservar uma cépia de todas as comunica¢des com os clientes com veiculos afetados
relacionadas com o plano de medidas corretivas. O fabricante deve igualmente manter registos da campanha de
recolha, incluindo o niimero total de veiculos afetados por parte contratante e o niimero total de veiculos ji
recolhidos por parte contratante, juntamente com uma explicacdo de eventuais atrasos na aplicagdo das medidas
corretivas. O fabricante deve entregar esse registo da campanha de recolha a entidade que concede a
homologacio, as entidades homologadoras de cada parte contratante, de dois em dois meses.
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7.12.

As partes contratantes devem tomar medidas para garantir a aplicacdo do plano aprovado de medidas corretivas
no prazo de dois anos em, pelo menos, 90 % dos veiculos afetados matriculados no seu territério.

As reparagdes, modificagdes ou a introdugio de novos equipamentos devem ser registadas num certificado
passado ao proprietdrio do veiculo, que incluird o nimero da campanha de corregio.

Relatério anual da entidade que concede a homologacio

A entidade que concede a homologagio deve disponibilizar um relatério com os resultados de todas as
investigagdes ISC finalizadas do ano anterior, o mais tardar até 31 de marco de cada ano, num sitio Web de
acesso publico, gratuito e sem necessidade de o utilizador revelar a sua identidade ou de se inscrever. Caso
algumas investigagdes ISC do ano anterior ainda se encontrem abertas até essa data, devem ser comunicadas
assim que a investigacdo terminar. O relatério deve conter, pelo menos, os itens enumerados no apéndice 4.
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Anexo 4 — Apéndice 1

Critérios para a selecio e a decisdo de reprovacio de veiculos

O controlo dos veiculos deve ser utilizado para selecionar veiculos devidamente mantidos e utilizados para os ensaios ISC.
Os veiculos que se encaixem num ou mais dos critérios de exclusdo a seguir indicados devem ser excluidos dos ensaios ou
reparados e, em seguida, selecionados.

Selecdo de veiculos para os ensaios de conformidade em circulagdo no que respeita as emissoes

Confidencial

Data: X
Nome do investigador: X
Local do ensaio: X
Pais de matricula: X

X= X=

Critérios de | Verificado e
Caracteristicas do veiculo exclusdo comunicado
Namero da chapa de matricula: X X
Quilometragem e idade do veiculo: X
O veiculo deve cumprir as regras relativas a quilometragem e a
idade previstas no ponto 9 do presente regulamento, caso contrdrio
ndo pode ser selecionado. A idade do veiculo conta a partir da data
da primeira matricula
Data da primeira matricula: X
NIV: X X
Classe de emissdo e cardter: b
Pais de matricula: X b

O veiculo deve estar matriculado no territdrio da parte contratante

Modelo: X
Cédigo do motor X
Volume do motor (1): X
Poténcia do motor (kW): X
Tipo de caixa de velocidades (automadtica/manual): X
Eixo motriz (dianteiro/traseiro/ambos): X
Dimensdo dos pneus (dianteiros e traseiros, se diferentes): X
O veiculo estd envolvido numa campanha de recolhas ou revisdes? | x X
Em caso afirmativo: Qual? J4 foram efetuadas as reparagdes da

campanha?

As reparagdes devem ser feitas antes do inicio dos ensaios ISC
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Sele¢do de veiculos para os ensaios de conformidade em circulacdo no que respeita as emissdes

Entrevista com o proprietdrio do veiculo
(apenas se devem colocar as questdes principais ao proprietdrio e
este ndo deve ter conhecimento das implicagdes das respostas)

Nome do proprietério (disponivel apenas para o organismo de
controlo ou laboratério/servigo técnico acreditado)

Contacto (endereco/telefone) (disponivel apenas para o organismo
de controlo ou laboratério[servico técnico acreditado)

Quantos proprietdrios teve o veiculo?

O conta-quilémetros ndo funcionou?
Em caso afirmativo, ndo é possivel selecionar o veiculo.

O veiculo foi utilizado para um dos fins que se segue?

Como carro utilizado em saldes de exposi¢des?

Como um taxi?

Como veiculo de entregas?

Para automobilismo/desporto automével?

Como um carro de aluguer?

O veiculo transportou cargas pesadas acima das especificagdes do
fabricante?
Em caso afirmativo, ndo é possivel selecionar o veiculo.

Sofreu grandes repara¢des no motor ou no veiculo?

Sofreu grandes reparagdes no motor ou no veiculo nio autorizadas?
Em caso afirmativo, ndo é possivel selecionar o veiculo.

Foi aplicado um aumento de poténcia/tuning nio autorizado?
Em caso afirmativo, ndo é possivel selecionar o veiculo.

Substituiu-se alguma parte do sistema de pés-tratamento de

emissdes efou de combustivel? Utilizaram-se pecas originais?
Se ndo tiverem sido utilizadas pegas originais, ndo é possivel
selecionar o veiculo.

Removeu-se permanentemente alguma parte do sistema de pds-
-tratamento de emissdes?
Em caso afirmativo, ndo é possivel selecionar o veiculo.

Existia algum dispositivo ndo autorizado instalado (produto de
dissolucdo de ureia, emulador, etc.)?
Em caso afirmativo, ndo é possivel selecionar o veiculo.

O veiculo esteve envolvido num acidente grave? Disponibilize uma
lista dos danos e reparagdes realizados posteriormente

O carro foi alguma vez utilizado com um tipo de combustivel
errado (ou seja, gasolina em vez de gaséleo)? O carro foi utilizado
com combustivel ndo disponivel comercialmente (mercado negro
ou mistura de combustivel)?

Em caso afirmativo, ndo é possivel selecionar o veiculo.
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Sele¢do de veiculos para os ensaios de conformidade em circulacdo no que respeita as emissdes

Utilizou ambientador, spray para tablier, produto de limpeza para X
travdes ou outra fonte de emissdes elevadas de hidrocarbonetos ao
redor do veiculo durante o tltimo més?

Em caso afirmativo, ndo é possivel selecionar o veiculo para ensaio
de emissdes por evaporagio.

Ocorreu algum derramamento de gasolina no interior ou no X
exterior do veiculo durante os tltimos trés meses?

Em caso afirmativo, ndo é possivel selecionar o veiculo para ensaio
de emissdes por evaporagio.

Alguém fumou dentro do carro durante os tltimos 12 meses? X
Em caso afirmativo, ndo é possivel selecionar o veiculo para ensaio
de emissdes por evaporagio.

Aplicou no carro protegdo contra corrosdo, autocolantes, prote¢io X
do chassi e outras potenciais fontes de compostos voldteis?

Em caso afirmativo, ndo é possivel selecionar o veiculo para ensaio
de emissdes por evaporagdo.

O carro foi novamente pintado? X
Em caso afirmativo, ndo é possivel selecionar o veiculo para ensaio
de emissdes por evaporagio.

Onde foi utilizado mais frequentemente o veiculo?

% em autoestrada X
% em meios rurais X
% em meios urbanos X
Circulou com o veiculo num territério ndo pertencente a parte X —

contratante durante mais de 10 % do tempo de condugdo?
Em caso afirmativo, ndo é possivel selecionar o veiculo.

Em que pais reabasteceu o veiculo nas duas tltimas vezes? X
Se o veiculo foi reabastecido nas duas tltimas vezes fora de um
Estado que tenha em vigor Normas para Combustiveis conformes,
ndo é possivel selecionar o veiculo.

Utilizou-se um aditivo de combustivel ndo aprovado pelo X
fabricante?
Em caso afirmativo, ndo é possivel selecionar o veiculo.

A manutencio do veiculo e a sua utilizagio foram feitas de acordo X
com as instru¢des do fabricante?
Em caso negativo, ndo é possivel selecionar o veiculo.

Histérico completo das assisténcias e reparagdes, incluindo grandes | x
modificagdes

Se ndo for possivel entregar a documentacio completa, ndo é
possivel selecionar o veiculo.

Exame e manutencio do veiculo X = Critérios de exclusdo X = Verificado e
F = Veiculo inapto comunicado
1 Nivel do depésito de combustivel (cheio/vazio) X

A luz de reserva de combustivel estd acesa? Em caso
afirmativo, reabastega antes do ensaio.
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Sele¢do de veiculos para os ensaios de conformidade em circulacdo no que respeita as emissdes

Existe alguma luz de adverténcia no painel de
instrumentos ativada que indique uma anomalia do
veiculo ou do sistema de pés-tratamento das emissdes
de escape que ndo pode ser resolvida através da
manutencdo normal? (Luz indicadora de anomalias, luz
de manutenc¢io do motor, etc.)

Em caso afirmativo, ndo é possivel selecionar o veiculo.

X

A luz SCR acende ap6s ligar o motor?

Em caso afirmativo, deve abastecer de AdBlue ou
realizar a reparagdo antes de o veiculo ser utilizado
para ensaios.

Exame visual do sistema de escape

Verifique se existem fugas entre o coletor de escape e a
extremidade do tubo de escape. Se existirem problemas
visiveis ou uma reprovacdo, verifique e documente
(com fotografias).

Se existirem danos ou fugas, o veiculo serd declarado
inapto.

Componentes pertinentes das emissdes de escape
Se existirem problemas visiveis ou uma reprovagio,
verifique e documente (com fotografias) todos os
componentes pertinentes para as emissdes quanto a
danos.

Se existirem danos, o veiculo serd declarado inapto.

Sistema de evaporacdo

Pressurize o sistema de combustivel (do lado do
coletor), verificando se existem fugas num ambiente de
temperatura ambiente constante, ensaio de aspiragdo
com detetor de ionizacdo de chama (FID) a volta e
dentro do veiculo. Se o ensaio de aspiragdo FID ndo for
positivo, o veiculo serd declarado inapto.

Amostra de combustivel
Em caso de reprovacio, recolha a amostra de
combustivel a partir do depdsito de combustivel.

Filtro de ar e filtro de 6leo
Verifique se existe contaminagdo ou danos e substitua
se estiver danificado ou muito contaminado ou menos

de 800 km antes da substitui¢do seguinte recomendada.

Liquido limpa-vidros (apenas para ensaios de emissdes
por evaporagao)

Retire o liquido limpa-vidros e encha o depdsito com
dgua quente.

10

Rodas (dianteiras e traseiras)

Verifique se as rodas se movem livremente ou se estio
bloqueadas pelo travio.

Em caso negativo, ndo ¢ possivel selecionar o veiculo.

11

Pneus (apenas para ensaios de emissdes por
evaporagao)

Retire o pneu sobresselente, mude para pneus
estabilizados se os pneus tiverem sido mudados hd
menos de 15 000 km. Utilize apenas pneus de verdo e
para todas as estagdes.

12

Correias de transmissdo e cobertura do radiador
Se existirem danos, o veiculo serd declarado inapto.
Documente com fotografias

56/125

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/0j



JO L de 29.5.2026 PT

Sele¢do de veiculos para os ensaios de conformidade em circulacdo no que respeita as emissdes

13 Verifique os niveis dos liquidos X
Verifique os niveis mdx. e min. (6leo do motor, liquido
de arrefecimento)/ateste se estiverem abaixo do minimo

14 Tampa do depdsito (apenas para ensaios de emissdes X
por evaporagao)

Verifique se a linha de transbordamento na tampa do
deposito estd completamente livre de residuos ou lave a
mangueira com dgua quente.

15 Tubos de vicuo e cabos elétricos F
Verifique a integridade de todos os elementos. Se
existirem danos, o veiculo serd declarado inapto. Documente
com fotografias

16 Vilvulas/cabos de injecio F
Verifique todos os cabos e linhas de combustivel. Se
existirem danos, o veiculo serd declarado inapto. Documente
com fotografias

17 Cabo de ignicdo (gasolina) X
Verifique as velas de igni¢do, os cabos, etc. Caso
existam danos, substitua-os.

18 EGR e catalisador, filtro de particulas x[F
Verifique todos os cabos, fios e sensores.

Em caso de manipulacdo ndo autorizada, ndo é possivel
selecionar o veiculo.

Se existirem danos, o veiculo serd declarado inapto.
Documente com fotografias.

19 Condigdo de seguranga X
Verifique se os pneus, a carrocaria do veiculo, o estado
do sistema elétrico e de travagem estdo seguros para
realizar o ensaio e se respeitam as regras de transito.
Em caso negativo, ndo ¢ possivel selecionar o veiculo.

20 Semirreboque X
Existem cabos elétricos para a ligagdo de
semirreboques, quando necessdrio?

21 Modifica¢des aerodinamicas X
Verifique se ndo foi realizada qualquer modificacio
aerodinidmica no pés-venda que ndo possa ser
removida antes do ensaio (caixas de tejadilho, grelhas
de carga, spoilers, etc.) e que ndo estd em falta nenhum
componente aerodindmico padrio (defletores
dianteiros, difusores, divisores, etc.).

Em caso afirmativo, ndo é possivel selecionar o veiculo.
Documente com fotografias.

22 Verifique se faltam menos de 800 km para a proxima X
revisdo agendada e, em caso afirmativo, realize-a.

23 Todas as verificagdes que exigem ligagdes OBD a
realizar antes efou ap6s terminar o ensaio

24 Namero de peca, niimero de calibragio e valor total de X
controlo do Médulo de Controlo do
Grupo Motopropulsor
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25

Diagnéstico OBD (antes ou depois do ensaio de
emissoes)

Leia os codigos de problemas de diagnéstico e imprima
o registo de erros

X

26

Consulta do Modo de Manutengdo 09 do sistema OBD
(antes ou depois do ensaio de emissdes)

Leia 0 Modo de Manutencio 09. Registe as
informagdes.

27

Modo OBD 7 (antes ou depois do ensaio de emissdes)
Leia 0 Modo de Manutencdo 07. Registe as
informacdes.

Observagdes para: Reparagio/substituicio de componentes/niimeros das pegas
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Anexo 4 — Apéndice 2

Regras para a realizacdo de ensaios do tipo 4 durante a verificacio da conformidade em circulagio

Os ensaios do tipo 4 para a conformidade em circulagio devem ser realizados em conformidade com o anexo C3 do
Regulamento n.° 154 da ONU, com as seguintes exce¢des:

a)  os veiculos ensaiados através do ensaio do tipo 4 devem ter, no minimo, 12 meses;

b) o coletor deve ser considerado envelhecido e, por conseguinte, ndo se deve seguir o procedimento de envelhecimento
do coletor em banco de ensaio;

¢) o coletor deve ser carregado no exterior do veiculo, seguindo o procedimento descrito para o efeito no anexo C3 do
Regulamento n.° 154 da ONU e deve ser retirado e montado no veiculo seguindo as instrugdes de reparagio do
fabricante. Deve realizar-se um ensaio de aspiracdo FID (com resultados inferiores a 100 ppm a 20 °C) o mais
proéximo possivel do coletor antes e apds o carregamento para confirmar que o mesmo estd corretamente instalado;

d) o depésito serd considerado envelhecido e, portanto, ndo deve adicionar-se nenhum fator de permeabilidade no
calculo do resultado do ensaio do tipo 4.
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Anexo 4 — Apéndice 3

Relatério ISC

Do relatério ISC detalhado devem constar as seguintes informagdes:

1. Data do ensaio;

2. Niimero tnico do relatério ISC;

3. Data de aprovagio pelo representante autorizado;

4. Data de transmissdo a GTAA;

5. Nome e endereco do fabricante;

6. Nome, enderego, niimeros de telefone e fax e endereco de correio eletrénico do laboratério de ensaios responsavel;
7. Nome(s) do(s) modelo(s) dos veiculos incluido(s) no plano de ensaio;

8. Quando adequado, a lista dos modelos dos veiculos abrangidos pelas informagdes do fabricante; isto é, para

emissOes de escape, a familia em circulagio;

9. Nameros das homologacdes aplicdveis a esses modelos de veiculos da familia, incluindo, quando aplicével, os
nimeros de todas as extensdes e corregdes locais/recolhas (grandes modificacdes);

10. Pormenores de extensdes das homologacdes e corregdes locais/recolhas dos veiculos abrangidos pelas
informagdes do fabricante (se solicitado pela entidade homologadora);

11. Periodo abrangido para recolha de informacdes;

12. O procedimento de verificagdo ISC, incluindo se aplicavel:
a)  método de angariagdo de veiculos,

b)  critérios de sele¢io e rejeicdo do veiculo (incluindo as respostas ao quadro no apéndice 1, incluindo
fotografias),

¢)  tipos e métodos de ensaio utilizados no programa,
d)  zona(s) geogréfica(s) na(s) qual(is) o fabricante recolheu informacdes,

e)  dimensdo da amostra e plano de amostragem utilizado;

13. Os resultados do procedimento ISC, incluindo:

a)  identificacdo dos veiculos incluidos no programa (submetidos a ensaio ou nio). A identificagio deve incluir
o quadro do apéndice 1 sem os elementos confidenciais,

b)  dados do ensaio para as emissdes de escape:

—  especificacdes do combustivel de ensaio (por exemplo, combustivel de referéncia para os ensaios ou
combustivel de mercado),

—  condi¢des de ensaio (temperatura, humidade, massa de inércia do banco dinamométrico),

—  regulacdes do banco dinamométrico (por exemplo, resisténcia ao avan¢o em estrada, regulagio da
poténcia),

— resultados do ensaio e célculo de aprovagdo/reprovacio,
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¢)  dados do ensaio de emissdes por evaporago:

—  especificacdes do combustivel de ensaio (por exemplo, combustivel de referéncia para os ensaios ou
combustivel de mercado),

—  condi¢des de ensaio (temperatura, humidade, massa de inércia do banco dinamométrico),

—  regulacdes do banco dinamométrico (por exemplo, resisténcia ao avan¢o em estrada, regulagio da
poténcia),

—  resultados do ensaio e célculo de aprovagdo/reprovacio.
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Anexo 4 — Apéndice 4

Relatdrio anual ISC da entidade que concede a homologacio

Titulo
A. Breve panordmica e principais conclusdes
B. Atividades ISC realizadas pelo fabricante no ano anterior:
1)  Recolha de informagdes pelo fabricante
2)  Ensaios ISC (incluindo planeamento e selegio de familias ensaiadas e resultados finais dos ensaios)
C. Atividades ISC realizadas por outros intervenientes no ano anterior:
3)  Recolha de informacdes e avaliacdo dos riscos
4)  Ensaios ISC (incluindo planeamento e selecdo de familias ensaiadas e resultados finais dos ensaios)
D. Atividades ISC realizadas pela entidade que concede a homologagdo no ano anterior:
5)  Recolha de informagdes e avaliagio dos riscos
6)  Ensaios ISC (incluindo planeamento e selecdo de familias ensaiadas e resultados finais dos ensaios)
7)  Investigacdes exaustivas
8)  Medidas corretivas
E. Avaliagdo da redugdo de emissdes anual esperada devido a medidas corretivas ISC
F. Ensinamentos adquiridos (incluindo no tocante ao desempenho dos instrumentos utilizados)
G. Comunicacio de outros ensaios invélidos.
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Anexo 4 — Apéndice 5

Listas de transparéncia

Quadro 1

Lista de transparéncia 1

D Dados de entrada Tipo de dados Unidade Descricdo
1 Namero da homologagdo | Texto -- Namero de homologag¢do em conformidade com
de emissdes o Regulamento n.° 154 da ONU; Niimero de
homologacio em conformidade com o
Regulamento n.° 168 da ONU relativo as RDE, se
aplicével.
la Data de homologagdo das |Data - Data de homologagdo no que respeita as
emissoes emissoes
2 ID da familia de Texto -- Conforme comunicado no Regulamento n.° 154
interpolagdo (IP ID) da ONU, no anexo A2, adenda ao ponto 0.1 da
comunicagdo de homologagio: Identificador da
familia de interpolagio, tal como definido no
ponto 6.2.1 do referido regulamento
5 ID da familia ATCT Texto - Conforme comunicado no anexo Al, ponto
0.2.3.2, do Regulamento n.° 154 da ONU
7 ID da familia RL do Texto - Conforme comunicado no anexo Al,
veiculo H ou ID da familia ponto 0.2.3.4.1, do Regulamento n.° 154 da
RM ONU para a resisténcia ao avango em estrada e
no ponto 0.2.3.5 para as matrizes de resisténcia
ao avango em estrada
7a ID da familia RL do Texto - Conforme comunicado no anexo Al, ponto
veiculo L (se relevante) 0.2.3.4.2, do Regulamento n.° 154 da ONU
7b ID da familia RL do Texto - Conforme comunicado no Regulamento n.° 154
veiculo M (se pertinente) da ONU, no anexo A1, apéndice 1, ponto 1.4.2:
Pardmetros da resisténcia ao avanco em estrada
13 Rodas motrizes do veiculo | Classificacdo - Ponto 1.7 da Adenda do Anexo A2 do
na familia (dianteira, traseira, Regulamento n.° 154 da ONU
tracdo as 4 rodas)
14 Configuracio do banco Classificacdo (eixo | -- Conforme indicado no anexo B6, ponto 2.4.2.4,
dinamométrico durante o | tnico, eixo duplo) do Regulamento n.° 154 da ONU
ensaio de homologacio
18 Modo(s) que o condutor | Formatos possiveis: | -- Indicar e descrever o(s) modo(s) utilizado(s) na
pode selecionar pdf, jpg. homologacio. Nos casos de modo
utilizado(s) durante os O nome do ficheiro predominante, corresponde apenas a uma
ensaios de homologacio | deve ser um entrada. Em alternativa, é necessario descrever o
(motor de combustdo identificador modo mais favordvel e 0 modo mais
interna puro) ou parao | universal tinico desfavoravel. Descricio dos modos que devem
ensaio de conservagio de | (UUID, sigla ser utilizados nos ensaios de homologacio,
carga (NOVC-HEV, OVC- |inglesa), tinico conforme indicado no ponto 2.6.6 do anexo B6
-HEV, NOVC-FCHV) dentro do dossié. do Regulamento n.° 154 da ONU.
19 Modo(s) que o condutor | Formatos possiveis: | -- Indicar e descrever o(s) modo(s) utilizado(s) na

pode selecionar
utilizado(s) durante os
ensaios de homologagio
para o ensaio de perda de
carga (OVC-HEV)

pdf, jpg.

O nome do ficheiro
deve ser um
identificador
universal inico
(UUID, sigla
inglesa), Ginico
dentro do dossié.

homologacio. Nos casos de modo
predominante, corresponde apenas a uma
entrada. Em alternativa, é necessdrio descrever o
modo mais favoravel e o modo mais
desfavordvel. Descri¢do dos modos que devem
ser utilizados nos ensaios de homologacio,
conforme indicado no ponto 3.2.3 do anexo B8
do Regulamento n.* 154 da ONU.
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ID Dados de entrada Tipo de dados Unidade Descri¢do

20 Velocidade de rotagdo do | Ntimero rpm Anexo Al, ponto 3.2.1.6, do Regulamento
motor em vazio para n.° 154 da ONU
veiculos com transmissdo
manual de combustivel 1,
combustivel 2 (se
aplicavel)

21 N.° de velocidades para Nimero - Adenda do Anexo A2, ponto 1.13.2, do
veiculos com transmissdo Regulamento n.° 154 da ONU
manual

23 Dimensdes dos pneus do | Texto - Anexo Al, apéndice 1, ponto 1.1.8 do
veiculo de ensaio Regulamento n.° 154 da ONU
dianteiros|traseiros| Utilizar «1» para as dimensdes dos pneus das
[intermédios, para veiculos rodas dianteiras, «2» para as dimensdes dos
com transmissio manual pneus das rodas traseiras, «3» para as dimensdes

dos pneus das rodas intermédias (se aplicdvel)

24 Curva de poténcia a plena |Valores de tabela | rpm vs. kW | A curva de poténcia a plena carga na gama de

+ carga com coeficiente de vs. % velocidades do motor de nygi para Nyyed OU Moy,

25 seguranca adicional ou NdV(1gVinax) X Vimay, conforme o que for
(ASM), para veiculos com maior, em conjunto com o ASM (se utilizado
transmissdo manual, para o cdlculo da mudanca de velocidade),
combustivel 1, do anexo A1, apéndice 1, ponto 1.2.4, do
combustivel 2 (se Regulamento n.° 154 da ONU
aplicavel) Exemplos de valores de tabela podem ser

encontrados no anexo B2, Quadro A2/1, do
Regulamento UNECE n.° 154.

26 Informagdes adicionais Ver quadro no Ver quadro | Anexo Al, apéndice 1, ponto 1.2.4, do
para o célculo da mudanga | exemplo no exemplo |Regulamento n.° 154 da ONU
de velocidade para
veiculos com transmissio
manual, combustivel 1,
combustivel 2 (se
aplicavel)

29 Fator de correcdo da Namero -- Um valor por cada combustivel no caso de
familia (FCF) ATCT para veiculos bicombustivel e multicombustivel. O
combustivel 1, combustivel 1 e o combustivel 2 devem
combustivel 2 (se corresponder aos FCF ATCT respetivos.
pertinente) Conforme definido no anexo B6-A, ponto 3.8.1,

do Regulamento n.° 154 da ONU.

30a Fator(es) Ki para veiculos | Valores de tabela | g/km para o | Quadro que define os valores de CO,
equipados com sistemas CO,, mg/km | NO,, PM, THC (mg/km), e
de regeneragio periddica os restantes | CO,, g/lkm. Vazio se forem fornecidos fatores Ki

multiplicativos ou para veiculos que nio
disponham de sistemas de regeneragdo
periddica. Anexo Al, apéndice 1,

ponto 2.1.1.1.1 do Regulamento n.° 154 da
ONU no que respeita a poluentes e

ponto 2.1.1.2.1 no que respeita a CO,

30b Fator(es) Ki multiplicativos | Valores de tabela | n.° de Quadro que define os valores de CO,
para veiculos equipados unidades NOy, PM, THC, e CO,. Vazio se forem fornecidos
com sistemas de fatores Ki aditivos ou para veiculos que ndo
regeneragio periddica disponham de sistemas de regeneragio

periddica. Anexo A1, apéndice 1,
ponto 2.1.1.1.1 do Regulamento n.° 154 da
ONU no que respeita a poluentes e
ponto 2.1.1.2.1 no que respeita a CO,
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ID Dados de entrada Tipo de dados Unidade Descri¢do
3la Fatores de deterioragdo Valores de tabela | mg/km Quadro que define os fatores de deterioracio por
(DF) aditivos para exceto para | cada poluente.
combustivel 1, PN, que é 1. CO,PM,PN,NOx, NMHC e THC para veiculos
combustivel 2 (se #/km monocombustivel a gasolina e para todos os
pertinente) veiculos bicombustivel e multicombustivel.
2. CO, NOx, NMHC e THC para veiculos GPL e
GN monocombustivel.
3. NOgx para veiculos monocombustivel a H,.
4. NOy, THC+NOy, CO, PM e PN para todos os
veiculos a gaséleo.
5. Vazio se forem fornecidos fatores DF
multiplicativos. Anexo A1, apéndice 1,
ponto 2.1.1.1.1 do Regulamento n.° 154
da ONU
31b Fatores de deterioragdo Valores de tabela  |[n.° de Quadro que define os fatores de deterioracdo por
(DF) multiplicativos para unidades cada poluente.
combustivel 1, 1. CO,PM, PN, NOx, NMHC e THC para veiculos
combustivel 2 (se monocombustivel a gasolina e para todos os
relevante) veiculos bicombustivel e multicombustivel.
2. CO, NOx, NMHC e THC para veiculos GPL e
GN monocombustivel.
3. NOgy para veiculos monocombustivel a H,.
4. NOy, THC+NOx, CO, PM e PN para todos os
veiculos a gaséleo.
5. Vazio se forem fornecidos fatores DF aditivos.
Anexo Al, apéndice 1, ponto 2.1.1.1.1 do
Regulamento n.° 154 da ONU
32 Tensdo da bateria para Ntmero \% Conforme definido no anexo B6, apéndice 2,
todos os REESS ponto 4.1, do Regulamento n.° 154 da ONU
(DIN EN 60050-482)
33 Coeficiente de corre¢do K | Quadro (g/km)/(Wh/ |Facultativo para
apenas para veiculos [km) a correcdo das emissdes de CO, em modo de
NOVC-HEV e OVC-HEV conservacio de carga de veiculos NOVC e OVC-
-HEV, tal como definido no anexo B8, apéndice
2, ponto 2, do Regulamento n.° 154 da ONU
42 Reconhecimento de Documento em pdf Descrigdo do fabricante do veiculo sobre como
regeneracio ou jpg reconhecer que ocorreu uma regeneragio
O nome do ficheiro durante um ensaio
deve ser um
identificador
universal Gnico
(UUID, sigla
inglesa), tinico
dentro do dossié.
43 Conclusdo da regeneragdo | Documento em pdf |- Descri¢do do procedimento para completar a

ou jpg

O nome do ficheiro
deve ser um
identificador
universal tinico
(UUID, sigla
inglesa), Ginico
dentro do dossié.

regeneragao
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ID Dados de entrada Tipo de dados Unidade Descricdo

44a Namero de indice do ciclo | Nimero - Apenas para veiculos OVC-HEV. Namero de

de transicdo para VL ensaios de CD realizados até serem cumpridos os
critérios de desconexdo automdtica. Anexo Al,
apéndice 1, ponto 2.1.1.4.1.4 do Regulamento
n.° 154 da ONU

49 Tipo de propulsio (lassificacdo Motor | -- Tipo de propulsio, tal como definido no ponto
de combustio 6.3.1.2, alinea a), do Regulamento n.° 168 da
interna puro, OVC- ONU relativo as RDE
-HEV, NOVC-HEV

50 Tipo de ignicdo Classifica¢do -- Tipo de igni¢do, conforme comunicado no
Ignicio anexo A1, ponto 3.2.1.1, do Regulamento
comandada, n.° 154 da ONU
igni¢do por
compressao

51 Modo de funcionamento | Classificagdo - Tipo de combustivel do veiculo, conforme
do combustivel (monocombustivel, comunicado no anexo Al, ponto 3.2.2.4, do

bicombustivel e Regulamento n.° 154 da ONU
multicombustivel)

52 Combustivel do tipo 1, (lassificacdo - Tipo de combustivel, conforme comunicado no
combustivel 2 (se [gasolina/gasdleo/ anexo A1, ponto 3.2.2.1, do Regulamento
pertinente) |GPL/GN/biometano, n.° 154 da ONU No caso dos veiculos

etanol (E85), biocombustivel e multicombustivel indicar os
hidrogénio]. dois combustiveis.

53 Tipo de transmissdo Classificagdo - Tipo de transmissdo, conforme comunicado no
(manual, anexo Al, ponto 4.5.1, do Regulamento n.° 154
automatica, CVT) da ONU

54 Cilindrada Nimero cm’ Cilindrada, conforme comunicado no anexo Al,

ponto 3.2.1.3, do Regulamento n.° 154 da ONU

55 Método de alimentagdo do | Classificacdo direta/ Método de alimentagio do motor, conforme
motor com combustivel 1, | [indireta/direta e comunicado pelo OEM. Ponto 1.10.2 da Adenda
combustivel 2 (se indireta do Anexo A2 do Regulamento n.° 154 da ONU
pertinente)

Quadro 2
Lista de transparéncia 2
Campo Tipo de dados Descricdo

Modelo-Variante-Versio | Texto Identificador tinico do modelo, da variante, da versdo

(TVV, sigla inglesa) do veiculo

ID da familia PEMS Texto Ponto 6.5.2 do Regulamento n.° 168 da ONU relativo

as RDE

Marca Texto Designacio comercial do fabricante

Designacio comercial | Texto Designacdes comerciais do TVV

Outras designagdes Texto Texto livre

Categoria e classe Classificacdo (M1, N1 classe I, N1 classe | Categoria e classe do veiculo

II, N1 classe III, M2)
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Campo Tipo de dados Descrigdo
Carrogaria Classificacdo (AA Berlina, Tipo de carrogaria
AB Berlina bicorpo,
AC Carrinha,
AD Coupé,
AE Descapotdvel,
AF Veiculo para fins mdltiplos,
AG Carrinha,
BA Camido,
BB Furgao,
BC Unidade de tragdo para
semirreboques,
BD Trator rodovidrio,
BE Camioneta de caixa aberta,
BX Quadro com cabina)
Namero da Texto Namero de homologagdo em conformidade com o
homologagdo de Regulamento n.° 154 da ONU;
emissoes Namero de homologagdo em conformidade com o
Regulamento n.° 168 da ONU relativo as RDE, se
aplicavel.
Namero homologacio | Texto Identificador da homologagio de veiculos completos
de veiculo completo
(WVTA, sigla inglesa)
ID da familia de gases | Texto Conforme comunicado no anexo Al, apéndice 1,
de evaporagio ponto 0.2.3.7, do Regulamento n.° 154 da ONU
Poténcia nominal do | Nimero Anexo Al, ponto 3.2.1.8, do Regulamento n.° 154 da
motor com ONU
combustivel 1,
combustivel 2 (se
pertinente)
Pneus duplos Sim/Nio Declarado pelo OEM
Capacidades do Nimero Capacidade(s) do(s) dep6sito(s) de combustivel
deposito de
combustivel (valores
discretos)
Depésito selado Sim/Néo Anexo Al, ponto 3.2.12.2.5.5.3, do Regulamento
n.° 154 da ONU
Cédigo de Texto Declarado pelo OEM (ISO 3779)
identificacdo mundial
do fabricante (WMI,
sigla inglesa) utilizado
nesta WVTA + TVV
Identificador da Texto Conforme aposto na declaragio de conformidade com

familia OBM

0 OBM, o EVP e a visualizacio a bordo do veiculo dos
requisitos em matéria de dados ambientais do
Regulamento n.° 180 da ONU relativo a
monitorizagio a bordo (OBM)
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ANEXO 5

Metodologia de conformidade em circulagio em matéria de durabilidade da bateria

1. O fabricante deve efetuar os ensaios de conformidade em circulagio, conforme descritos no anexo C1, ponto 1, do
Regulamento n.° 154. As autoridades responsédveis e outros organismos terceiros podem realizar ensaios de
verificacdo dos veiculos em circulagio.

2. Recolha de informacgdes

O fabricante deve por as seguintes informacdes a disposi¢do das autoridades, num formato a acordar entre as
autoridades e o fabricante: relatério anual sobre as reclamagdes dentro da garantia pertinentes; e estatisticas
anuais sobre reparagdes respeitantes a baterias e outros sistemas que possam influenciar o consumo de energia
elétrica do veiculo. Essas informagdes devem ser disponibilizadas uma vez por ano no que toca a cada familia de
durabilidade da bateria durante o periodo de oito anos apds a produgio do tiltimo veiculo dessa familia.

3. Parte A: Verificagdo dos monitores SOCR/SOCE

3.1. Obrigagdes do fabricante

3.1.1.  Frequéncia das verificacdes

O fabricante deve concluir o procedimento de verificagdo em utiliza¢do para a parte A no prazo de trés anos ap6s
a produgdo do primeiro veiculo de cada familia da parte A e, posteriormente, de dois em dois anos até oito anos
ap6s a producdo do dltimo veiculo de cada familia de monitores, tal como definido no ponto 6.11.1.1 do
Regulamento n.° 154 da ONU, e comunicar os resultados da verificacdo as autoridades. As autoridades podem
decidir proceder a sua propria verificagdo da parte A, com uma frequéncia e magnitude baseadas na avaliagio dos
riscos, ou solicitar mais informacdes aos fabricantes.

As verificagdes dos monitores ndo sdo obrigatorias se o volume de produgio anual de uma familia de
conformidade em circulagdo destinada a ser comercializada no territério das partes contratantes que apliquem o
presente regulamento tiver sido inferior a 5000 veiculos no ano anterior. Essas familias podem ainda ser
selecionadas para serem ensaiadas para a parte A, a pedido das autoridades responsaveis.

3.1.2.  Procedimento de verificacio

A fim de verificar os monitores SOCR/SOCE, deve medir-se os valores da autonomia elétrica e da UBE no
momento da verificacdo e deve recolher-se os valores correspondentes dos monitores antes do procedimento de
ensaio de verificagdo. Para apoiar futuras melhorias do regulamento, os valores dos indicadores devem ser
recolhidos novamente apds o procedimento de ensaio de verificagdo. As leituras desses indicadores apds o
procedimento de ensaio de verificagdo ndo devem ser tidas em conta na verificacio da parte A.

Os valores de SOCR e SOCE medidos devem ser determinados por meio da divisdo dos valores medidos para a
autonomia elétrica e a UBE pelos valores certificados para a autonomia elétrica e a UBE, respetivamente, devendo
os resultados ser expressos em percentagem.

SOCE easured = %M}lﬂzﬂl -100
certifie
Range ¥
SOCR, — o measured . 1()()
measured Rang (4 certified

Nos casos em que 0 valor UBE,cusurea fOr superior ao valor UBE rifica, 0 Valor SOCE easured deve ser fixado em
100 %. Nos casos em que 0 valor Rangeeasured for superior ao valor Range s, 0 valor SOCR peasurea deve ser
fixado em 100 %.
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Método estatistico para a decisdo de aprovagio[reprovagido de veiculos

Devem ser calculadas estatisticas separadas para o monitor SOCR e o monitor SOCE.

Deve selecionar-se um nimero adequado de veiculos (pelo menos trés e ndo mais de 16) da mesma familia de
monitores para ensaio na sequéncia de um controlo do veiculo (ver apéndice 1 do presente anexo) que inclua
informagdes destinadas a assegurar que o veiculo foi corretamente utilizado e mantido de acordo com as
especificagdes do fabricante. Deve utilizar-se as seguintes estatisticas para tomar uma decisdo sobre o rigor do

monitor.

Para avaliar os monitores SOCR/SOCE, os valores normalizados sdo calculados do seguinte modo:

Xi = SOCXread,i - SOCXmeasured,i

Em que:
SOCX eaas é a leitura do SOCR/SOCE de bordo do veiculo i; e
SOCX yeasured.i é 0 SOCR/SOCE medido do veiculo i.

Para o ntmero total de N ensaios e os valores normalizados dos veiculos ensaiados, x;, X, ... xx, determina-se a

média de X € 0 desvio-padrio «s»:

(X1 + x0 + x3 + ... +.XN)
N

Xtests =

2 2
s = \/(Xl_xtests) + (x2_xtexts)2 + ...t (XN_xtests)
N-1

Para cada N ensaios, 3 < N < 16, pode-se chegar a uma das trés decisdes seguintes, com o fator «A» fixado em 5:

a)  Aprovagio da familia se Xess < A= (tp1N + tpon) S
b)  Reprovagio da familia se xpss > A + (tprn—tr2) S

¢)  Efetuar outra medigio se:
A—(tmN + tpaN) S < Xigts S A + (TN —Tp2) " S

em que 0s parametros tp; n, tran, tri N, € tr2 devem ser tomados do quadro 3.

Uma vez que, atualmente, ndo estdo estabelecidos requisitos de rigor para o monitor SOCR, ndo devem ser
calculadas estatisticas separadas para os monitores SOCR para efeitos de verificagdo. Devem ser calculadas
estatisticas separadas para o monitor SOCR assim que forem estabelecidos requisitos de rigor para a parte A

numa futura alteragdo do presente regulamento.

Quadro 3

Critérios de aprovagio/rejeicio em fungio da dimensdo da amostra

APROVADO REPROVADO
Ensaio (N) te1n tean tan tra
3 1,686 0,438 1,686 0,438
4 1,125 0,425 1,177 0,438
5 0,850 0,401 0,953 0,438
6 0,673 0,370 0,823 0,438
7 0,544 0,335 0,734 0,438
8 0,443 0,299 0,670 0,438
9 0,361 0,263 0,620 0,438
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APROVADO REPROVADO
Ensaio (N) tpiN tpan triN te
10 0,292 0,226 0,580 0,438
11 0,232 0,190 0,546 0,438
12 0,178 0,153 0,518 0,438
13 0,129 0,116 0,494 0,438
14 0,083 0,078 0,473 0,438
15 0,040 0,038 0,455 0,438
16 0,000 0,000 0,438 0,438

3.1.4. Medidas corretivas para os monitores SOCR e SOCE

Uma decisdo de reprova¢do da amostra significa que os monitores ndo dio indicagdo da durabilidade do sistema
com rigor, devendo o fabricante tomar as medidas adequadas com o acordo da autoridade competente. Tal pode
conduzir a necessidade de o fabricante reparar ou substituir o monitor defeituoso, incluindo os sensores
pertinentes, ou a aplicagdo de medidas de software em todos os veiculos afetados da familia de monitores.

Uma decisdo de aprovagdo ou uma correcio da ndo conformidade é necessdria para se prosseguir com a parte B.
Os monitores SOCR ndo devem conduzir a uma decisdo de reprovagdo mas devem ser monitorizados com vista
ao estabelecimento de requisitos de rigor para a parte A numa futura alteragdo do presente regulamento.

3.2 A entidade homologadora pode decidir realizar o ensaio da parte A, tal como descrito nos pontos 3.1.1 a 3.1.4.

4. Parte B: Verificacdo da durabilidade da bateria

4.1. Obrigagdes dos fabricantes:

4.1.1.  Frequéncia das verificagdes

Os dados devem ser recolhidos anualmente pelo fabricante a partir de uma amostra estatisticamente adequada de
veiculos da mesma familia de durabilidade da bateria, tal como definida no ponto 6.11.1.2 do Regulamento
n.° 154 da ONU, selecionados aleatoriamente de entre uma variedade de condigdes climéticas. A decisio sobre o
nimero de veiculos da amostra pode ser tomada pelo fabricante com base na metodologia de avaliagdo dos
riscos, mas, em principio, esse numero nao deve ser inferior a 500.

Se o niimero de veiculos da amostra for inferior a 500, pode excluir-se da amostra um méximo de 5 % dos valores.
Nesse caso, o fabricante tem de seguir as boas praticas de engenharia.

Se o nimero de veiculos da amostra for igual ou superior a 500, deve incluir-se todos os veiculos na amostra. Os
dados lidos devem ser os dos monitores SOCR e SOCE (e outros dados pertinentes, tais como os definidos no
anexo C1, apéndice 1, do Regulamento n.° 154 da ONU). Os monitores SOCR dos veiculos da categoria N e os
monitores SOCR dos veiculos da categoria M devem ser recolhidos apenas para efeitos de monitorizacdo, desde
que o anexo C1, quadro 2, do Regulamento n.° 154 da ONU nio contenha nenhum MPR para SOCR.

4.1.2. O fabricante deve fornecer as autoridades responsaveis um certificado de conformidade que declare que o modelo
de veiculo cumpre os requisitos enunciados no anexo C1, ponto 1.3, do Regulamento n.° 154 da ONU.
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4.2.

4.3.

5.1.

A autoridade competente de uma parte contratante que aplique o presente regulamento pode decidir realizar uma
verificacdo da parte B. Neste caso, o fabricante deve disponibilizar as autoridades os dados recolhidos anualmente,
num formato acordado com as autoridades. A partir desses dados, deve selecionar-se aleatoriamente uma amostra
estatisticamente adequada de veiculos da mesma familia de durabilidade da bateria, de entre uma variedade de
condigdes climdticas. A decisio sobre o nimero de veiculos da amostra pode ser tomada pela autoridade
competente com base na metodologia de avaliagdo dos riscos, mas, em principio, esse niimero nio deve ser
inferior a 500.

Se o niimero de veiculos da amostra for inferior a 500, a pedido do fabricante e com o acordo da autoridade
competente, pode excluir-se da amostra um maximo de 5 % dos valores. Nesse caso, o fabricante tem de fornecer
a autoridade informacdes adequadas sobre o motivo na origem da exclusdo de cada veiculo.

Se o nimero de veiculos da amostra for igual ou superior a 500, deve incluir-se todos os veiculos na amostra. Os
dados lidos devem ser os dos monitores SOCR e SOCE (e outros dados pertinentes, tais como os definidos no
anexo C1, apéndice 1, do Regulamento n.° 154 da ONU). Os monitores SOCR dos veiculos da categoria N e os
monitores SOCR dos veiculos da categoria M devem ser recolhidos apenas para efeitos de monitorizagdo, desde
que o anexo C1, quadro 2, do Regulamento n.° 154 da ONU nio contenha nenhum MPR para SOCR.

Critérios de aprovagdo[reprovagio para a familia de durabilidade da bateria

Uma familia de durabilidade da bateria é aprovada se pelo menos 90 % dos valores do monitor lidos a partir da
amostra de veiculos estiverem acima do MPRi ou do DPRi. Uma familia de durabilidade da bateria é reprovada se
menos de 90 % dos valores do monitor lidos a partir da amostra de veiculos estiverem acima do MPRi ou do DPRi.

Parte C: Verificacdo da distincia virtual comunicada

Procedimento de verificacdo

S6 é necessdria uma verificagdo da distancia virtual comunicada se o fabricante solicitar a aplicagdo da opgdo de
distancia virtual equivalente. Para se verificar a distncia virtual lida a partir do veiculo pertencente a uma familia
da parte C, tal como definido no ponto 6.11.1.3 do Regulamento n.° 154 da ONU, deve realizar-se um ensaio
com uma utilizagdo adequada e representativa do veiculo em V2X ou para fins ndo relacionados com a tragdo, se
aplicavel, a fim de verificar se o aumento da distancia virtual comunicado é rigoroso. A energia total de descarga
durante esta utilizacdo deve ser medida para se calcular a distdncia virtual medida. O caso de utilizacdo do
procedimento de verificagdo (incluindo a quantidade minima de energia descarregada correspondente, no
minimo, a 50 km de distincia virtual) deve ser acordado e aprovado pela autoridade responsavel. Se nido for
possivel alcangar uma distancia virtual de 50 km com uma bateria totalmente carregada, a distancia virtual
necesséria para a verificagdo deve ser fixada num valor recomendado pelo fabricante.

Quadro 4

Devem ser efetuados os seguintes passos para determinar os resultados de verificagdo necessarios:

Passo n.° Dados de entrada Descri¢do Dados de saida

Leitura da distancia virtual inicial e do

consumo de energia certificado no caso mais duirconboardmie (K1)
Passo 1 Nio aplicavel. desfavoravel da familia da parte B, em ' '
conformidade com o anexo C1, apéndice 2, ECpyr 5(Wh/km)

do Regulamento n.° 154 da ONU

Executar o caso de utilizagdo V2X e medir a

energia descarregada Evax, mess (Wh)

Passo 2 Nio aplicavel.

Leitura da distancia virtual final em
Passo 3 Nio aplicavel. conformidade com o anexo C1, apéndice 1, duirton-board.final (KT)
do Regulamento n.° 154 da ONU
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5.2.

Passo n.° Dados de entrada Descrigdo Dados de saida
Proveniente do Calcular o delta da distancia virtual a bordo:
passo 1:

dvirt,on—board,init (km)

ECPa" B (Wh/ km) Advirt,onboard = dvirt,onbﬁnal - dvin,onbjm't

Proveniente do Adyiron-boara (km)
Passo 4 5. o )
passo 2: Calcular a distancia virtual medida: Ad e meas (km)
EVZX,meas (Wh)
Proveniente do E
passo 3. Advirl,meas _ ];/é});,:e;s

dvirt,on-board,final (kl’l’l)

Aprovagdo ou reprovagdo da distancia virtual comunicada

Um caso de utilizacdo do procedimento de verificacdo acordado (tal como mencionado no ponto 5.1) deve ser
executado com um niimero adequado de veiculos (pelo menos um e ndo mais de quatro) utilizados em V2X ou
para fins ndo relacionados com a tragdo. A verificagdo da distancia virtual comunicada deve conduzir a uma
reprovagdo no procedimento de verificagdo se o delta da distincia virtual comunicada, Ad,ionboards de acordo
com o quadro 4, for superior em mais de 5 % a distancia virtual medida Ad,imess de acordo com o quadro 4.
Deve utilizar-se as seguintes estatisticas para tomar uma decisio sobre o rigor da distincia virtual.

Para decidir se a amostra é aprovada ou reprovada, "p" é a contagem de resultados aprovados e "f" a contagem de
resultados reprovados. Cada resultado do ensaio aprovado aumenta a contagem de "p" num ponto e cada
resultado do ensaio reprovado aumenta a contagem de "f" num ponto para o procedimento estatistico aberto
relevante.

Ap6s a incorporagio de resultados vélidos dos ensaios de energia V2X numa instincia aberta do procedimento
estatistico, a entidade competente deve executar as a¢des a seguir:

a)  Atualizar o nimero cumulativo de unidades da amostra «n» para essa instancia refletir o nimero total de
ensaios validos incorporados no procedimento estatistico;

b)  Apds uma avaliagio dos resultados, atualizar a contagem dos resultados aprovados «p» e a contagem dos
resultados reprovados «f»;

¢)  Verificar se se alcangou uma decisio com o procedimento a seguir descrito.

A decisdo depende do niimero cumulativo de unidades da amostra «n» e das contagens de resultados aprovados e
reprovados «p» e «f». Para a decisdo quanto a aprovagio|reprovagdo de uma amostra de verificagdo, a entidade
competente deve utilizar o grafico de decisio do quadro 5. O gréfico indica a decisdo a tomar para um
determinado niimero cumulativo de unidades de amostra «n» e resultado da contagem de reprovagdes «f».

Sido possiveis duas decisdes para um procedimento estatistico para uma determinada familia de veiculos:

a)  Chega-se ao resultado «amostra aprovada» quando o gréfico de decisdo aplicdvel do quadro 5 apresentar um
resultado <APROVADO» para o niimero cumulativo de unidades da amostra «n» e a contagem de resultados
reprovados «;

b)  Chega-se a decisdo «amostra reprovada» quando, para um determinado niimero cumulativo de unidades da
amostra «n», o grafico de decisdo aplicdvel do quadro 5 apresentar uma decisdo «REPROVADO» para o
ntimero cumulativo de unidades da amostra «1» € a contagem de resultados reprovados «f.

Se ndo for alcancada nenhuma decisdo, o procedimento estatistico permanecerd aberto e serdo incorporados
resultados adicionais até que se chegue a uma decisio.
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Quadro de decisdo para verificacio da aprovacio[reprovacio da parte C

Quadro 5

3 REPROVADO REPROVADO
Contagem de 2 ND ND APROVADO
resultados
reprovados «f» 1 ND APROVADO APROVADO APROVADO
0 APROVADO APROVADO APROVADO APROVADO
1 2 3 4
Nota:  «ND» significa «ndo decido»
5.3. Medidas corretivas para a distancia virtual comunicada

Uma decisdo de reprovagdo da amostra significa que os calculadores de distancia virtual (algoritmo) ndo dio
indicagdo da distincia virtual do sistema com rigor, devendo o fabricante tomar as medidas adequadas com o
acordo da autoridade competente. Tal pode conduzir a necessidade de o fabricante reparar ou substituir o
calculador de distincia virtual defeituoso em todos os veiculos afetados e futuros da familia de durabilidade da
bateria, corrigir as distancias virtuais j4 comunicadas para esta familia e repetir o procedimento de verificagdo da
parte B, a fim de confirmar a aprovagio ou reprovagio.

6. Fluxogramas de processo para a parte A e para a parte B

Os fluxogramas abaixo ilustram os virios passos do processo de verificacdo da parte A (figura 1) e da parte B

(tigura 2).
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Figura 1

Fluxograma para a parte A: Verificacio dos monitores

Parte A: Verificacao dos monitores

Aquisicdo do veiculo

Controlo do veiculo em conformidade com o apéndice 1 do presente anexo.

EXISTEM
Verificacdo dos critérios de

exclusdo ¢

Excluir da amostragem

Nenhum ou atualizar o monitor por meio de
procedimento no controlo do veiculo
Obter o valor do SOCE/SOCR
(utilizado para a verificac@o da parte A) ‘
Obter o valor do SOCE/SOCR a bordo antes e depois da
y atualizacdo.

Utilizar o valor antes da atualizacdo para efeitos de
Realizar o ensaio de verificagdo

Obter o valor do SOCE/SOCR medido

Obter o valor do SOCE/SOCR a bordo (ndo
utilizado para a verificacdo da parte A)

monitorizacdo
Utilizar o valor atualizado para a verificacdo da parte A

A

SIM

Necessario realizar mais ensaios €
conformidade com o ponto

Decisio de aprovacio/reprovacio
em conformidade com o
ponto 3.1.3
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Figura 2

Fluxograma para a parte B: Verificacio da durabilidade da bateria

Parte B: Verificacao da durabilidade da bateria

Recolha de dados em conformidade com o anexo C1, ponto
1.1, do Regulamento n.° 154 da ONU

Dimensao da amostra anual
¢ igual ou superior a 500

SIM
) 4
Excluir no maximo 5 % com
o acordo da entidade
homologadora
A
Decisao de
aprovacao/reprovacao

A

de acordo com o ponto 4.3.
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Anexo 5 — Apéndice 1
Controlo do veiculo
O controlo do veiculo deve ser aplicado a todos os veiculos selecionados para ensaio na parte A da verificagdo dos

monitores SOCE/SOCR definida no ponto 3 do presente anexo. Os veiculos abrangidos por um dos critérios de exclusio a
seguir indicados devem ser eliminados dos ensaios ou atualizados em conformidade com os procedimentos descritos a

seguir.

X= x=

Critérios de Ver1f1cad9 ¢! Confidencial
o comuni-
exclusdo
cado

Data: X
Nome do investigador: X
Local do ensaio: X
Pais de matricula: X
Caracteristicas do veiculo

X= X=

Critérios de | Verificadoe | Confidencial
exclusio | comunicado

Namero da chapa de matricula: X X
O veiculo deve ter tanto a «idade» como a «distancia percorrida» (definida como o tempo
decorrido apés o fabrico) abaixo dos exigidos no anexo C1, ponto 1.2, do Regulamento X
n.> 154 da ONU para a verificagio do MPR.
O veiculo é um PEV ou um OVC-HEV? “
Em caso negativo: ndo € possivel selecionar o veiculo.
Data de fabrico: X
NIV: X
Classe de emissdes e cardter ou ano do modelo X
Pais de matricula: < <
O veiculo deve estar matriculado no territério de uma parte contratante
Modelo: X
Cédigo do motor (se existir): X
Cilindrada do motor (I) (se aplicavel): X
Poténcia do motor (kW) (se aplicdvel): X
Cédigo do motor elétrico: X
Poténcia do motor elétrico (kW): X
Tipo de grupo motopropulsor elétrico X
Capacidade de energia e tipo de bateria X
Tipo de caixa de velocidades (automadtica/manual): X
Eixo motriz (dianteiro/traseiro/ambos): X
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X= X=
Critérios de | Verificado e Confidencial
exclusio comunicado

Dimensio dos pneus (dianteiros e traseiros, se diferentes): X

Consumo médio de combustivel para veiculos OVC-HEV X

O veiculo esteve envolvido numa campanha de recolhas ou revisdes?
Em caso afirmativo: Qual? J4 foram efetuadas as reparacdes da campanha? X X
As reparagdes devem ser feitas antes da selecdo do veiculo.

Entrevista com o proprietério do veiculo
(apenas se devem colocar as questdes principais ao proprietdrio e este ndo deve ter
conhecimento das implicacdes das respostas)

Nome do proprietdrio (disponivel apenas para o organismo de controlo ou
laboratdrio[servigo técnico acreditado) X

Contacto (enderego/telefone) (disponivel apenas para o organismo de controlo
ou laboratério/servigo técnico acreditado) X

Quantos proprietdrios teve o veiculo? X

O conta-quilémetros funcionou sempre?

R . , b
Em caso negativo, nio € possivel selecionar o veiculo.
O veiculo foi utilizado para um dos fins que se segue?
Como carro utilizado em saldes de exposigdes? X
Como um taxi? X
Como veiculo de entregas? X
Para automobilismo/desporto automével? X
Como um carro de aluguer? X
O veiculo transportou cargas pesadas acima das especifica¢des do fabricante? <
Em caso afirmativo, ndo ¢ possivel selecionar o veiculo.
Foram efetuadas grandes repara¢des no motor, motor elétrico ou no veiculo? X
Sofreu grandes reparagdes no motor ou no veiculo nio autorizadas? X
Em caso afirmativo, ndo ¢ possivel selecionar o veiculo.
A bateria de propulsio foi trocada ou reparada?
Em caso afirmativo, ndo ¢ possivel selecionar o veiculo para ensaio mas a informagdo X
deve ser recolhida. X
Foi aplicado um aumento de poténcia/tuning nio autorizado? <

Em caso afirmativo, ndo ¢ possivel selecionar o veiculo.

Modificou-se alguma parte do sistema de pés-tratamento de emissdes (se
aplicavel)? X
Em caso afirmativo, ndo ¢ possivel selecionar o veiculo.

Onde foi utilizado mais frequentemente o veiculo?

% em autoestrada X
% em meios rurais X
% em meios urbanos X
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X= X=
Critérios de | Verificado e Confidencial
exclusio comunicado

A manutencio do veiculo e a sua utilizagio foram feitas de acordo com as
instrucdes do fabricante? X
Em caso negativo, ndo ¢ possivel selecionar o veiculo.

Existe algum histdrico completo disponivel das revisdes e reparacdes, incluindo
grandes modificagdes?

Se ndo for possivel entregar a documentagdo completa, ndo € possivel selecionar o
veiculo.

Verificagdes relacionadas com a bateria:

Com que frequéncia efetuou o carregamento do veiculo com:
a bateria quase descarregada X

a bateria carregada a metade (%)

a bateria quase totalmente carregada (%) X

i

Em média, com que frequéncia mensal foram utilizados carregadores rdpidos ou
super-rapidos? X

Qual é a estimativa que faz da percentagem de tempo em que o veiculo foi
utilizado nas seguintes gamas de temperatura ambiente:

Abaixo de -7 °C: X

Entre -7 °Ce 35°C:

Mais de 35 °C: b

>

Pertinente
X = X=

ez e ara oS
~ ; . o1 Critérios de | Verificado e ba
Exame e manutengdo do veiculo pelo centro de ensaio (utilizar as entradas exclusio | comunicado veiculos
pertinentes consoante o tipo de veiculo) elétricos

Quando foi o veiculo carregado adequadamente* pela tltima vez?

Se o veiculo ndo tiver sido adequadamente carregado no més anterior (conforme

demonstrado pelos valores lidos a partir do veiculo nos termos do anexo C1, apéndice 1,

ponto 7, do Regulamento n.” 154 da ONU), tem de ser condicionado antes do ensaio

através da condugdo do veiculo numa extensdo ndo inferior a 50 km e de uma forma que

resulte na descarga de, pelo menos, 50 % da capacidade utilizdvel da bateria, seguida de

uma recarga completa.

Nota:  * Neste caso, adequadamente significa que o veiculo ndo foi carregado
de uma forma declarada pelo fabricante como podendo conduzir a um
SOCE/SOCR rigoroso.

Nivel do depésito de combustivel (cheio/vazio) (se aplicavel)
A luz de reserva de combustivel estd acesa? Em caso afirmativo, reabastega antes do X
ensaio.

Estd ativada no painel de instrumentos alguma luz de adverténcia que indique
uma anomalia do veiculo ou do sistema de pés-tratamento dos gases de escape
(se aplicdvel) que ndo possa ser resolvida pela manutengdo normal? (luz X
indicadora de anomalias, luz de manuteng¢do do motor, etc.)
Em caso afirmativo, ndo ¢ possivel selecionar o veiculo.

Aluz SCR (se aplicdvel) acende apés ligar o motor?
Em caso afirmativo, deve abastecer de reagente ou realizar a reparagdo antes de o veiculo X
ser utilizado para ensaios.
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X= X=
Critérios de | Verificado e Confidencial
exclusio comunicado

Inspecdo visual do sistema de escape (se aplicavel)

Verifique se existem fugas entre o coletor de escape e a extremidade do tubo de
escape. Verifique e documente (com fotografias)

Se existirem danos ou fugas, o veiculo ndo pode ser ensaiado.

Componentes pertinentes das emissdes de escape (se aplicavel)

Verifique e documente (com fotografias) todos os componentes pertinentes para
as emissdes quanto a danos.

Se existirem danos, o veiculo ndo pode ser ensaiado.

Filtro de ar e filtro de 6leo (se aplicavel)

Verificar se existem contaminag¢des ou danos. Substituir se estiver danificado ou
muito contaminado ou a menos de 800 km da substituigdo seguinte
recomendada.

Rodas (dianteiras e traseiras)

Verifique se as rodas se movem livremente ou se estdo bloqueadas ou presas
pelo travio.

Se ndo se moverem livremente, ndo é possivel selecionar o veiculo.

X SIM

Correias de transmissdo e cobertura do radiador
Em caso de danos, o veiculo ndo pode ser ensaiado.

Verifique os niveis dos liquidos (se aplicavel)
Verifique os niveis méax. e min. (6leo do motor, liquido de arrefecimento)/ateste X
se estiverem abaixo do minimo

Tubos de vcuo e cabos elétricos
Verifique a integridade de todos os elementos. Em caso de danos, o veiculo nio X SIM
pode ser ensaiado.

Valvulas/cabos de injecdo (se aplicdvel)
Verifique todos os cabos e linhas de combustivel. Em caso de danos, o veiculo ndo X SIM
pode ser ensaiado.

Cabo de ignicdo (gasolina) (se aplicavel)
Verifique as velas de igni¢do, os cabos, etc. Caso existam danos, substitua-os.

EGR e catalisador, filtro de particulas (se aplicdvel)
Verifique todos os cabos, fios e sensores. b
Em caso de manipulagio ndo autorizada ou danos, ndo € possivel selecionar o veiculo.

Condicdo de seguranga

Verifique se os pneus, a carrocaria do veiculo, o estado do sistema elétrico e de
travagem estdo seguros para realizar o ensaio e se respeitam as regras de X SIM
transito.

Em caso negativo, ndo € possivel selecionar o veiculo.

Semirreboques

. (o L . - X SIM
Existem cabos elétricos para a ligacdo de semirreboques, quando necessario?

Verifique se faltam menos de 800 km para a proxima revisio agendada e, em

. . . X SIM
caso afirmativo, realize-a.

Namero de peca, niimero de calibragio e valor total de controlo do Médulo de

Controlo do Grupo Motopropulsor X SIM

Diagnéstico OBD (antes ou depois do ensaio de autonomia)
Leia os cddigos de problemas de diagnéstico e imprima o registo de erros
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X= X=
Critérios de | Verificado e Confidencial
exclusio comunicado

Consulta do Modo de Servigo 09 do sistema OBD (antes ou depois do ensaio de

autonomia) X
Leia 0 Modo de Manutencdo 09. Registe as informagdes.
Modo OBD 7 (antes ou depois do ensaio de autonomia) <

Leia 0 Modo de Manutencdo 07. Registe as informagdes.

Observagdes para: Reparagio/substituicio de componentes/niimeros das pegas
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ANEXO 6
Ensaio do tipo 3

(Verificacdo das emissdes de gases do cdrter)

1. Introdugdo

O presente anexo descreve o procedimento a seguir para o ensaio de tipo 3 definido no ponto 5.3.3 do presente

regulamento.
2. Disposi¢Oes gerais
2.1. O ensaio de tipo 3, se exigido, é efetuado num veiculo com motor de ignicio comandada que tenha sido

submetido ao ensaio de tipo 1, tal como especificado no Regulamento n.° 154 da ONU.

2.2. Os motores submetidos a ensaio devem incluir motores estanques, excluindo-se aqueles cuja concegdo é tal que
uma fuga, mesmo ligeira, pode provocar defeitos de funcionamento inaceitdveis (motores de cilindros opostos,
por exemplo).

2.3. Os coeficientes da resisténcia ao avango em estrada a utilizar sio os do veiculo baixo (VL). Se ndo houver VL,
aplica-se a resisténcia ao avango em estrada do veiculo alto (VH). Nesse caso, VH deve ser definido em
conformidade com o anexo B4, ponto 4.2.1.1.1, do Regulamento n.° 154 da ONU. Caso se utilize o0 método de
interpolagdo, o VL e VH devem ser especificados em conformidade com o anexo B4, ponto 4.2.1.1.2, do
Regulamento n.° 154 da ONU. Em alternativa, o fabricante pode optar por utilizar resisténcias ao avango em
estrada que tenham sido determinadas em conformidade com o disposto no anexo 4-A da série 07 de alteragdes
do Regulamento n.° 83 da ONU, apéndice 7a ou apéndice 7b, para um veiculo incluido na familia de interpolagdo.

3. Condicoes de realizagdo dos ensaios
3.1 A rotacdo em vazio € regulada em conformidade com as recomendacdes do fabricante.
3.2. As medigdes sdo efetuadas nas trés condigdes seguintes de funcionamento do motor:
Numero da condi¢do Velocidade do veiculo (km/h)
1 Rotacdo em vazio
2 50 +2 (na 3.* velocidade ou «drive»)
3 50 £2 (na 3.* velocidade ou «drive»)
Numero da condi¢do Poténcia absorvida pelo travdo
1 Nula
2 A correspondente a regulacdo para o ensaio do tipo 1, tal como
especificado no Regulamento n.° 154 da ONU, a 50 km/h
3 A correspondente as condigdes n.° 2, com a resisténcia ao avango em
estrada visada multiplicada por um fator de 1,7
3.3. Requisitos adicionais para os veiculos hibridos elétricos.

3.3.1. Os veiculos devem ser ensaiados com o motor alimentado a combustivel a funcionar. O fabricante deve
disponibilizar um «<modo de manutengdo» para permitir a realizagio do ensaio.

3.3.2.  Os ensaios apenas sdo realizados para as condigdes 1 e 2 do ponto 3.2. Se, por algum motivo, ndo for possivel
levar a cabo o ensaio na condigdo 2, escolhe-se alternativamente outra condi¢do a velocidade constante (com o
motor alimentado a combustivel a funcionar com carga).
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4. Método de ensaio

4.1. Nas condi¢des de funcionamento definidas no ponto 3.2 do presente anexo, verifica-se se o sistema de ventilagio
do cérter cumpre eficazmente a sua funcéo.

5. Método de verificagdo do funcionamento do sistema de ventilagdo do cérter

5.1. Os orificios do motor devem ser deixados como estdo.

5.2. A pressdo no carter deve ser medida num ponto apropriado. Se possivel, recomenda-se medir a pressdo no orificio
da vareta do nivel de dleo.

5.3. Considera-se o veiculo conforme se, em todas as condigdes de medigdo definidas no ponto 3.2 do presente anexo,
a pressdo medida no cdrter ndo exceder o valor da pressdo atmosférica no momento da medicio.

5.4, Para o ensaio efetuado segundo o método anteriormente descrito, a pressdo no coletor de admissdo deve ser
medida com uma precisio de +1 kPa.

5.5. A velocidade do veiculo, medida no dinamémetro, deve ser determinada com uma precisdo de £ 2 km/h.

5.6. A pressdo medida no cérter deve ser determinada com uma precisdo de * 0,01 kPa.

5.7. Se, para uma das condi¢des de medi¢do definidas no ponto 3.2 do presente anexo, a pressdo medida no cérter
exceder a pressdo atmosférica, procede-se, se o fabricante o pedir, ao ensaio complementar definido no ponto 6
do presente anexo.

6. Método de ensaio complementar

6.1. Os orificios do motor devem ser deixados como estdo.

6.2. Um saco flexivel, impermedvel aos gases do carter, com uma capacidade de cerca de cinco litros, ¢ ligado ao
orificio da vareta do nivel de dleo. O saco deve estar vazio antes de cada medicio.

6.3. O saco deve estar fechado antes de cada medicdo. E posto em comunica¢do com o cérter durante cinco minutos
para cada condi¢io de medigdo prevista no ponto 3.2 do presente anexo.

6.4. Considera-se o veiculo conforme se, em todas as condi¢des de medi¢do previstas no ponto 3.2 do presente anexo,
ndo se produzir qualquer enchimento visivel do saco.

6.5. Observagido

6.5.1.  Sea disposicdo estrutural do motor for tal que ndo seja possivel realizar o ensaio segundo o método descrito nos
pontos 6.1 a 6.4 do presente anexo, as medigdes sdo efetuadas segundo aquele mesmo método, mas com as
seguintes alteragdes:

6.5.2.  Antes do ensaio, fecham-se todos os orificios, com exce¢do do necessdrio para a recuperacio dos gases.
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6.5.3. O saco ¢ colocado numa tomada apropriada que nio introduza perdas de pressdo suplementares e instalado no
circuito de recirculagdo do dispositivo, diretamente sobre o orificio de ligagdo ao motor (ver diagrama em seguida).

Ensaio do tip

1]

03 .
Ver pormenor (i)

=

e—]
;\ Tomada \ )
a) Recirculagdo direta sob fraca b) Aspiragdo indireta sob
depressdo Cérter fraca depressdo
Respiradouro
i) Conexdo do saco na
Vilvula de A~ tomada S
regulacdo
L
Vilvula de regulagdo —w=—
% -
Ver pormenor (i)
Ne
¢) Recirculagio direta em circuito duplo d) Ventilagdo do carter com valvula de regulagdo

(o saco deve estar ligado ao respiradouro)
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ANEXO 7

Dispositivos manipuladores e estratégias manipuladoras

1. Introducio

1.1. O presente anexo estabelece os requisitos, métodos e procedimentos para verificar a auséncia de dispositivos
manipuladores e estratégias manipuladoras tal como especificado no ponto 3 do presente anexo.

1.2. O presente anexo especifica igualmente a documentagio que assegura o acompanhamento e a aplicagdo
adequados das regras relativas aos dispositivos manipuladores e as estratégias manipuladoras. Visa reforgar os
mecanismos de controlo das emissdes, aumentar a transparéncia e assegurar que os veiculos cumprem os
requisitos regulamentares durante o ciclo de vida dos veiculos, em especial os limites das emissdes de escape e das
emissdes por evaporacio estabelecidos no Regulamento n.° 154 da ONU e no Regulamento n.° 168 da ONU e nas
condi¢des de ensaio neles previstas, bem como a proibicio de dispositivos manipuladores e estratégias
manipuladoras.

1.3. O Regulamento n.° 180 da ONU relativo a monitorizagio a bordo (OBM) prevé especificagdes para metodologias,
ensaios e procedimentos relacionados com a integridade dos dados, como a manipulacio de dados relacionados
com sensores, 0 consumo de combustivel ou de energia elétrica, a autonomia elétrica ou a durabilidade da bateria.

1.4. O presente anexo define igualmente as funcdes e responsabilidades dos intervenientes envolvidos, a fim de
assegurar o cumprimento dos requisitos regulamentares acima referidos e a proibi¢do de dispositivos
manipuladores e estratégias manipuladoras.

1.5. Para efeitos do presente anexo, os dispositivos manipuladores e as estratégias manipuladoras devem ser
interpretados em conformidade com os pontos 2.41 e 2.42 do presente regulamento. A nogdo de estratégia de
manipulacdo deve ser distinguida, respetivamente, das nogdes de «estratégias de base em matéria de emissdes
(BES)» e «estratégias auxiliares em matéria de emissdes (AES)», que sdo definidas, respetivamente, nos pontos 2.38
e 2.39 do presente regulamento, e que dizem respeito aos requisitos de documentagio previstos no presente

anexo.
2. Requisitos gerais — Ensaios e metodologias
2.1. No que se refere as disposicdes dos pontos 2.41 e 2.42 do presente regulamento, deve ser feita a distingdo entre i)

os dispositivos manipuladores e as estratégias manipuladoras relacionadas com as emissdes (gases de escape, por
evaporacdo ou outros) e ii) os dispositivos manipuladores e as estratégias manipuladoras relacionadas com a
integridade dos dados.

2.2. Ao avaliar situa¢des que possam envolver a utilizagdo de dispositivos manipuladores ou estratégias manipuladoras
para as emissOes de escape e por evaporacdo, deverd proceder-se a uma avaliagdo e interpretagio latas dessas
situagdes. Quaisquer dispositivos ou estratégias que reduzam a eficdcia dos limites das emissdes de escape e das
emissdes ndo provenientes de gases de escape e os requisitos relativos as condi¢des de ensaio nos termos do
presente regulamento, que levem a que um veiculo nio conforme aparente estar em conformidade ou que
falsifique resultados de ensaios, deverdo ser tidos em conta ao determinar se existem dispositivos manipuladores
ou estratégias manipuladoras. As autoridades das partes contratantes devem aplicar testes de rastreio e medidas
de execucio especificos para evitar que os requisitos em matéria de emissdes sejam contornados.

2.3. A avaliagdo dessas situagdes no 4mbito da homologacio deve distinguir e identificar situagdes especificas em que a
redugdo da eficicia do controlo das emissdes de escape e por evaporagio se justifique por razdes técnicas e ndo se
deva a manipulagdo. Isto é particularmente relevante em condi¢des de condugio adjacentes a uma ou mais
condigdes-limite de um ensaio de emissdes regulamentado. Em tais situagdes, os fabricantes devem cumprir
critérios relativos a declaragdo de estratégias de controlo das emissdes tecnicamente justificadas que apenas
estejam ativas para um conjunto especifico de condi¢des ambiente ou de funcionamento, documentando e
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2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

explicando assim a reducdo da eficicia do controlo das emissdes que possa ser observada (por exemplo, a dosagem
do reagente pode parar a temperaturas muito baixas devido a limitagdes fisicas do hardware). Estas estratégias em
matéria de emissdes tecnicamente justificadas devem satisfazer critérios rigorosos para demonstrar que sio
aceitaveis e que, por conseguinte, ndo constituem um dispositivo manipulador ou uma estratégia manipuladora.
A metodologia para a avaliagdo e homologacio das AES é especificada no apéndice 1 do presente anexo.

Os fabricantes devem assegurar que nenhum veiculo estd equipado com dispositivos ou estratégias manipuladores
relacionadas com a integridade dos dados.

Os fabricantes ndo podem introduzir atualizagdes de software ou de calibragdo que manipulem dados relacionados
com sensores, consumo de combustivel ou de energia elétrica, autonomia elétrica ou durabilidade da bateria, antes
ou depois da colocagio no mercado.

Os fabricantes devem divulgar a entidade que concede a homologagdo quaisquer atualizagdes de software e de
calibracdo que afetem a integridade dos dados relacionados com sensores, consumo de combustivel ou de energia
elétrica, autonomia elétrica ou durabilidade da bateria.

Requisitos técnicos — Documentagdo

Os fabricantes devem documentar as estratégias auxiliares em matéria de emissdes (AES) aquando da
homologagio. Para que as entidades homologadoras possam avaliar a correta utilizagdo das AES, tendo em conta
a proibicdo de dispositivos manipuladores e de estratégias manipuladoras, o fabricante deve igualmente entregar
um dossié alargado, tal como descrito no apéndice 1 do presente anexo.

O dossié alargado deve permanecer estritamente confidencial. Pode ser conservado pela entidade homologadora
ou, ao critério desta mesma entidade, ser conservado pelo fabricante. Se o dossié ficar na posse do fabricante,
deve ser identificado e datado pela entidade homologadora uma vez examinado e aprovado. Deve ser facultado
para inspecdo pela entidade homologadora por ocasido da homologacdo ou a qualquer momento durante o
periodo de validade da mesma.

O fabricante deve disponibilizar também as autoridades homologadoras um dossié oficial, como definido no
apéndice 2 do presente anexo, com informagdes sobre as AES/BES que permitiriam a um ensaiador independente
determinar se as emissdes medidas podem ser atribuidas a uma estratégia AES ou BES ou se sdo potencialmente
devidas a um dispositivo manipulador ou a uma estratégia manipuladora.

Os fabricantes devem disponibilizar o dossié oficial a todas as autoridades homologadoras, servicos técnicos,
autoridades de fiscalizagdo do mercado, terceiros reconhecidos e a Comissdo Europeia ou entidades equivalentes
de outras partes contratantes mediante pedido.

Os fabricantes devem introduzir um indicador (indicador AES ou temporizador) para indicar quando um veiculo
circula num modo em que estd ativa uma AES documentada no dossié alargado, em vez de num modo BES. O
indicador deve estar disponivel através da porta-série do conector de diagnéstico normalizado por solicitacdo de
um instrumento genérico de exploragdo. A AES que estd em funcionamento deve estar identificada no dossié
oficial.

Funcdes e responsabilidades

O presente ponto define igualmente as fungdes e responsabilidades dos intervenientes envolvidos, a fim de
assegurar o cumprimento dos requisitos regulamentares:

—  Para os fabricantes de veiculos: introduz critérios para a declaragdo de estratégias auxiliares de controlo de
emissdes justificadas que estejam ativas para um fim especifico e em resposta a um conjunto especifico de
condigdes ambiente ou de funcionamento. Estas estratégias de controlo das emissdes devem satisfazer
critérios técnicos rigorosos para demonstrar que ndo constituem um dispositivo manipulador ou uma
estratégia manipuladora.
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—  Para as entidades homologadoras: introduz critérios para a aprovagio de estratégias de controlo das
emissdes tecnicamente justificadas. A aprovagdo dessas estratégias de controlo das emissdes baseia-se no
conceito de «estratégias auxiliares em matéria de emissdes» (AES), que é adaptado do quadro juridico Euro
6. O presente anexo apoia a documentacio das AES e clarifica o seu papel no apoio & medigdo e
monitorizagio das emissdes através de sistemas de monitorizagdo a bordo (OBM).

—  Para as autoridades das partes contratantes: estabelece um enquadramento para a detecdo de dispositivos
manipuladores e estratégias manipuladoras com recurso a testes de rastreio e medidas especificos de
controlo do cumprimento da lei.

—  Para terceiros reconhecidos e autoridades regionais: define as fungdes a desempenhar na realizagio dos
testes de rastreio.

4.2. Fungdes e responsabilidades dos fabricantes de veiculos

4.2.1. Os fabricantes devem assegurar a auséncia de dispositivos manipuladores e estratégias manipuladoras
relacionados com as emissdes abrangidas pelo ambito de aplicagio do presente regulamento: os fabricantes
devem assegurar que nenhum veiculo estd equipado com dispositivos ou estratégias manipuladoras.

4.2.2.  Os fabricantes devem documentar as atualizagdes de software dos veiculos em circulagdo que reduzam a eficdcia
das estratégias de controlo das emissdes ap6s a homologagio.

4.2.3.  Os fabricantes devem divulgar a entidade que concede a homologagio quaisquer atualizagdes ou calibragdes de
software que afetem os sistemas de controlo das emissdes de escape.

4.2.4. Os fabricantes devem documentar as estratégias auxiliares em matéria de emissdes (AES) como parte da
homologacio, conforme especificado no ponto 3 «Requisitos técnicos — Documentagio».

4.2.5. O fabricante deve cooperar com a entidade homologadora, permitindo que esta selecione até um maximo de 5
AES que serdo monitorizadas pelo OBM em conformidade com o anexo 4 do Regulamento n.° 180 da ONU
relativo 2 monitorizacio a bordo (OBM).

4.3. Fungdes e responsabilidades das entidades homologadoras

43.1. A pedido do fabricante, a entidade homologadora deve realizar uma avaliagdo preliminar das AES para novos
modelos de veiculos no que respeita as emissdes, bem como selecionar as AES em conformidade com o
ponto 4.2.5. Nesse caso, a documentagdo pertinente deve ser entregue a entidade homologadora num prazo entre
dois meses e um ano antes do inicio do processo de homologacio.

4.3.2. A entidade homologadora deve realizar uma avaliagio preliminar com base no dossié alargado, conforme descrito
no presente anexo, apéndice 2, alinea b), fornecido pelo fabricante. Essa avalia¢do preliminar deve ser realizada em
conformidade com a metodologia descrita no apéndice 1 do presente anexo. A entidade homologadora pode nio
seguir essa metodologia em casos excecionais e devidamente justificados.

4.3.3. A avaliagio preliminar das AES para novos modelos de veiculos no que respeita as emissdes permanece vélida
para efeitos de homologagdo por um periodo de 18 meses. Esse periodo pode ser prolongado pela entidade
homologadora por mais 12 meses a pedido do fabricante.

4.3.4.  Em cooperacgdo com o fabricante, a entidade homologadora deve selecionar até um méximo de cinco AES que
serdo monitorizadas pelo OBM em conformidade com o anexo 4 do Regulamento n.° 180 da ONU relativo a
monitoriza¢do a bordo (OBM). A selegdo de AES deve dar prioridade as AES com maior impacto esperado, pela
combinagdo do seu efeito sobre as emissdes quando estdo ativas e da taxa de ativagdo prevista enquanto os
veiculos estdo a ser utilizados.
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4.3.5.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4

4.4.5.

4.4.6.

O dossié alargado deve ser identificado e datado pela entidade homologadora. Caso o dossié alargado seja
conservado pela entidade homologadora, deve ser conservado durante, pelo menos, dez anos apds ter sido
concedida a homologagio.

A entidade homologadora deve avaliar a documentagdo das atualiza¢des do software que reduzam a eficicia das
estratégias de controlo das emissdes apds a homologagdo e prorrogar a homologacdo, conforme adequado,
enquanto os requisitos continuarem a ser cumpridos.

A autoridade homologadora pode testar a funcionalidade do indicador ou temporizador AES para indicar quando
um veiculo circula em modo AES em vez de em modo BES.

As autoridades homologadoras devem assegurar uma avaliagdo harmonizada das estratégias auxiliares em matéria
de emissdes (AES). Deve ser compilada anualmente pelo Férum da UE de Intercimbio de Informacdes sobre o
Controlo do Cumprimento ou entidade semelhante de uma parte contratante e disponibilizada ao publico pelas
partes contratantes uma lista das AES consideradas ndo aceitdveis pelas entidades homologadoras, o mais tardar
até ao final de mar¢o do ano seguinte, caso tenha havido AES consideradas ndo aceitdveis pelo Forum ou
entidade semelhante.

Fungdes e responsabilidades das autoridades das partes contratantes

As autoridades das partes contratantes podem realizar testes de rastreio para detetar dispositivos manipuladores e
estratégias manipuladoras relacionadas com as emissdes.

As autoridades das partes contratantes devem decidir caso a caso quais os métodos mais adequados, com base
numa avaliacio dos riscos adequada que considere uma eventual ndo conformidade, a probabilidade da sua
ocorréncia e outros indicadores possiveis, tais como a gravidade da ocorréncia.

A procura de dispositivos ou estratégias manipuladores pode incluir dois casos distintos:

Caso A) Detegdo de limites»: dispositivos/estratégias manipuladores que utilizem os limites de ensaio atualmente
regulamentados ou os seus substitutos como fatores de desencadeamento (tais como a temperatura ambiente, a
altitude, a duracdo do percurso, o combustivel consumido e as gamas de dindmicas de conducdo); ou

Caso B) «Detecdo de ensaio»: dispositivos/estratégias manipuladores desencadeados pela presenca de equipamento
de ensaio (por exemplo, aumento da contrapressdo no tubo de escape, sinais nos sensores ultrassonicos traseiros,
ligagdo de um registador de dados na porta OBD) ou a localizagdo do veiculo (ou seja, qualquer elemento que
informe o veiculo de que estd a ser ensaiado em estrada para determinagio das emissdes de escape). Estes
dispositivos manipuladores ou estratégias manipuladoras de «detegdo de ensaios» aplicam-se principalmente aos
ensaios em estrada com PEMS, uma vez que os veiculos ensaiados em laboratério necessitam normalmente de
utilizar um «modo de banco dinamométrico» especial para permitir ensaios de emissdes sem desencadear
dispositivos de seguranca, etc.

Para todas as campanhas de testes de rastreio, deve ser necessdrio, no minimo, incluir o ensaio do veiculo com as
metodologias regulamentares. Este ¢ um passo importante para garantir que o veiculo estd livre de anomalias, de
md manutengdo ou outros problemas semelhantes, o que aumentaria indevidamente os niveis de emissdes.

Para detetar a presenga de dispositivos ou estratégias manipuladores de acordo com o caso A, é necessirio que os
veiculos sejam ensaiados em certas condi¢des de ensaio regulamentadas, designadas por «modalidades». O
conjunto de modalidades ndo ¢é fixo, mas sim deixado em aberto devido a necessidade de detetar
comportamentos especificos de tecnologias em resposta a um complexo conjunto de pardmetros e a necessidade
de manter um carater imprevisivel.

As autoridades das partes contratantes asseguram o cumprimento da proibi¢do de dispositivos manipuladores e
estratégias manipuladoras relacionados com as emissdes. Se for identificado um dispositivo ou uma estratégia
manipuladora relacionada com as emissdes, as autoridades de fiscalizagio do mercado devem proceder em
conformidade com o capitulo XI sobre as cldusulas de salvaguarda do Regulamento (UE) 2018/858 ou
disposi¢des equivalentes noutras partes contratantes.
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4.4.7.  As autoridades das partes contratantes devem assegurar uma aplicagdo uniforme dos critérios de avaliagdo dos
testes de rastreio, tendo em conta a versio mais recente das orientagdes ndo vinculativas pertinentes publicadas
pela Comissdo Europeia ou equivalente para as outras partes contratantes e as informagdes disponiveis no Féorum
da UE de Intercdmbio de Informacdes sobre o Controlo do Cumprimento ou entidade semelhante noutra parte
contratante.

4.5. Fungdes e responsabilidades das partes contratantes e de terceiros reconhecidos

4.5.1. As partes contratantes e os terceiros reconhecidos podem realizar testes de rastreio para detetar dispositivos
manipuladores e estratégias manipuladoras relacionadas com as emissdes, em conformidade com o ponto 4.4.1.
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Anexo 7 — Apéndice 1

Metodologia para a avaliacio e homologacio da AES e BES

O presente apéndice fornece uma abordagem estruturada para avaliar e homologar as estratégias auxiliares em matéria de
emissdes (AES) e as estratégias de base em matéria de emissdes (BES).

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

Documentagio das AES e das BES

Os fabricantes devem incluir uma descrido técnica das suas BES no dossié alargado em conformidade com o
apéndice 2.

Os fabricantes devem documentar todas as AES, com a possivel omissdo de determinadas AES em conformidade
com o ponto 1.5. Os fabricantes devem justificar a utilizacgdo de uma AES documentada com base em um ou
vérios dos seguintes critérios:

a. A AES é necessdria para o funcionamento seguro do veiculo;
b. A AES é necessdria para evitar danos stibitos e irrepardveis num componente do grupo motopropulsor (');
c. A AES s6 estd ativa durante o arranque do motor;

d. A AES é necessdria devido a limitacdes fisicas do sistema de controlo das emissdes.

Para cada AES documentada, os fabricantes devem apresentar:

—  uma descri¢do da motivacdo técnica da AES. Tal serd comprovado por elementos de prova de apoio, tais
como ensaios de durabilidade ou andlises de risco, que demonstrem por que razdo a AES é tecnicamente
necessdria,

—  uma descri¢do das condi¢des precisas que conduzem a ativacdo e desativagdo da AES. Tal deve incluir, se for
caso disso, pardmetros do motor, pardmetros ambiente e qualquer outra condi¢do relevante,

—  uma estimativa do impacto da AES nas emissdes e no CO, quando estd ativa,

—  uma estimativa da taxa prevista de ativacdo da AES enquanto os veiculos estdo a ser utilizados.

As informagdes referidas no ponto 1.3 devem ser incluidas no dossié alargado em conformidade com o
apéndice 2.

Os fabricantes podem omitir qualquer AES do dossié alargado, desde que cumpram uma ou mais das seguintes
condigdes:

— a AES ndo conduz a excedéncia dos valores-limite definidos no Regulamento n.° 154 da ONU enquanto
estiver ativa,

—  a AES ndo reduz a eficdcia dos sistemas de controlo das emissdes enquanto estiver ativa,

— as condi¢des que conduzem a ativacdo da AES estdo substancialmente incluidas nos procedimentos de
ensaio.

Avaliacio das AES e das BES

As autoridades devem aprovar uma BES que cumpra os requisitos de documentagido do ponto 1.1.

(') Tal como definido na Resolu¢do Miitua n.° 2 (M.R.2) dos Acordos de 1958 ¢ 1998 da UNECE.
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2.2. As autoridades aprovam uma AES documentada se tal for tecnicamente justificado por um ou mais critérios nos
termos do ponto 1.2, desde que sejam igualmente cumpridos os seguintes critérios:

— amotivacdo técnica da AES € satisfatoria e apoiada por elementos de prova adequados,

—  as condi¢Bes que conduzem a ativagdo e desativacdo da AES sdo definidas de acordo com as caracteristicas
técnicas dos sistemas de controlo das emissdes em causa e ndo com as condi¢des-limite ou outras
condicdes abrangidas por um ensaio regulamentar.

3. Aprovagio das AES e das BES

A entidade homologadora deve aprovar a AES e a BES apresentada pelo fabricante com base no contetido do
dossié alargado.

O dossié alargado deve ser limitado a 100 paginas.

O dossié alargado pode ser complementado com anexos e outros documentos apensos, contendo elementos
adicionais e complementares, se necessario. O fabricante deve enviar uma nova versdo consolidada do dossié
alargado (com marcas de revisdo) a entidade homologadora sempre que forem inseridas alteragdes na AES. A
nova versdo da AES deve ser avaliada e aprovada pela entidade homologadora.

O dossié alargado deve incluir uma declaragio das versdes de software e das calibracdes utilizadas para controlar
as AES/BES, incluindo os valores totais de controlo ou de referéncia dessas versdes de software e calibragdes, e
instru¢des para a entidade homologadora sobre a leitura dos valores totais de controlo ou de referéncia; esta
declaragdo deve ser atualizada e enviada para a entidade homologadora que conserva este dossié alargado sempre
que haja uma nova versdo do software ou calibragdo que tenha impacto nas AES/BES. Os fabricantes podem
apresentar um pedido para utilizar uma alternativa ao valor total de controlo desde que essa alternativa fornega
um nivel equivalente de rastreabilidade das versdes de software e da gestdo da calibracio.

O dossié alargado deve também incluir uma declaragio do fabricante sobre a auséncia de dispositivos
manipuladores ou estratégias manipuladoras. A aprovacdo do dossié alargado ndo constitui prova da auséncia de
dispositivos manipuladores ou estratégias manipuladoras.
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Anexo 7 — Apéndice 2

Dossiés

Dossié formal

O fabricante pode utilizar um dossié formal para varias homologagdes no que respeita as emissdes. O dossié formal deve
incluir as seguintes informacdes:

Contetido Explicacdo

1. Nuamero(s) de homologacdo | Lista do(s) nimero(s) de homologag¢do no que respeita as emissdes abrangidos por
no que respeita as emissdes | esta declaragdo BES-AES:

incluindo referéncia da homologacio, referéncia de software, niimero de calibragdo ou

valores totais de controlo de cada versdo e de cada unidade de controlo, incluindo o

motor e as unidades de pds-tratamento

Método de leitura da versdo de Por exemplo, explicacdo do analisador
software e de calibracio

2. Estratégias de base em
matéria de emissdes (BES)

BES x Descri¢do da estratégia x

BESy Descricdo da estratégia y

3. Estratégias auxiliares em
matéria de emissdes (AES)

Apresentagdo das AES Relagdes hierdrquicas entre as AES: qual das AES tem prioridade se estiver presente
mais do que uma

AES x — Descricdo e justificagdo da AES

— Parmetros medidos e/ou modelizados para ativagio da AES

— Outros pardmetros utilizados para ativar a AES

— Acréscimo de poluentes e CO, emitidos durante a utilizagdo da AES
comparativamente com a BES

— Uma estimativa da taxa prevista de ativacio da AES enquanto os veiculos estdo a
ser utilizados

AESy Como acima

Dossié alargado

O dossié alargado deve ser estruturado da seguinte forma:

Dossié alargado para aplicagio da AES n. YYY/OEM

Partes Ponto Contetido Explicacdo
Documentos Carta de apresentacdo para a Referéncia do documento com a versdo, a data de
introdutdrios entidade homologadora emissdo do documento, a assinatura da pessoa

pertinente na organizacio do fabricante

Quadro recapitulativo das Contetido das alteracdes de cada versio com
versdes referéncia a parte alterada

Descricdo dos tipos (de
emissdo) em causa

Quadro de documentos Lista de todos os documentos apensos
apensos
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Partes Ponto Contetido Explicagdo
Referéncias cruzadas (Indicar onde encontrar cada requisito do
regulamento)
Declaragdo de auséncia de com assinatura
dispositivos manipuladores e
estratégias manipuladoras
Documento de 0 Acrénimos/abreviaturas
base
1 DESCRICAO GERAL
1.1 Apresentacio geral do motor | Descricdo das principais caracteristicas: cilindrada,
pos-tratamento, ...
1.2 Arquitetura geral do sistema Diagrama de blocos do sistema: lista de sensores e
atuadores, explicagdo das funcdes gerais do motor
1.3 Leitura da versdo de softwaree | Por exemplo, explicagdo do analisador
de calibragdo
2 Estratégias de base em matéria
de emissdes (BES)
2.x BES x Descricdo da estratégia x
2y BESy Descri¢do da estratégia y
3 Estratégias auxiliares em
matéria de emissdes (AES)
3.0 Apresentagio das AES Relagdes hierdrquicas entre as AES: descrigdo e
justificacdo (por exemplo, seguranca, fiabilidade, etc.)
3x AES x 3.x.1 Justificacdo da AES
3.x.2 Pardmetros medidos efou modelizados para
caracterizacdo da AES
3.x.3 Modo de acdo da AES — Pardmetros usados
3.x.4 Efeito da AES na emissdo de poluentes e de CO,
3.x.5 Uma estimativa da taxa prevista de ativagdo da
AES enquanto os veiculos estdo a ser utilizados
3y AESy 3.y.1
3.y.2
etc.
O limite de 100 paginas termina aqui
Anexo Lista dos tipos abrangidos por esta BES-AES:
incluindo referéncia da homologagio, referéncia de
software, nimero de calibragdo, valores totais de
controlo de cada versio e de cada unidade de controlo
(motor e/ou pos-tratamento, se aplicavel)
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Partes Ponto Contetido Explicagdo
Documentos Nota técnica para a justificagdo | Avaliagdo dos riscos ou justificagdo por ensaio ou
apensos da AES n.° xxx exemplo de dano stibito, se aplicdvel

Nota técnica para a justificagdo
da AES n.° yyy

Relatério do ensaio para
quantificacdo de impacto de
uma AES especifica

Relatério de ensaio de todos os ensaios especificos
realizados para justificacdo da AES, detalhes das
condicdes do ensaio, descricio do veiculo, data dos
ensaios, impacto das emissdes/ou do CO, com ou
sem ativagdo da AES
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ANEXO 8

Ensaio do tipo 6

(Verificacdo das emissdes médias de escape, a baixa temperatura ambiente, de mondxido de carbono e de hidrocarbonetos
ap0s arranque a frio)

1. Introducdo

O presente anexo ¢ aplicdvel exclusivamente a veiculos equipados com motor de igni¢io comandada. Descreve o
equipamento necessario e os processos para o ensaio de tipo 6, tal como definido no ponto 5.3.5 do presente
regulamento, para apurar o valor das emissdes de monodxido de carbono e de hidrocarbonetos a baixa
temperatura ambiente. No presente anexo sdo abordados os seguintes aspetos:

a)  Equipamento necessario;
b)  Condi¢des de realizacio dos ensaios;

¢)  Procedimento de ensaio e requisitos aplicaveis aos dados.
2. Equipamento de ensaio
2.1. Resumo

2.1.1. O presente capitulo é consagrado ao equipamento necessario para efetuar o ensaio a baixa temperatura ambiente
das emissdes de gases provenientes dos veiculos com motor de igni¢do comandada. O equipamento necessario e
as especificagdes correspondem aos previstos para o ensaio de tipo I baseado no NEDC, conforme determinado
no anexo 4-A da série 07 de alteracdes ao presente regulamento e seus apéndices, caso ndo sejam estabelecidas
exigéncias especificas para o ensaio de tipo 6. Os desvios aplicdveis ao ensaio de tipo 6 (ensaio a baixa
temperatura ambiente) figuram nos pontos 2.2 a 2.6 do presente anexo.

2.2. Banco dinamométrico

2.2.1.  Aplicam-se os requisitos do anexo 4-A da série 07 de alteragdes ao presente regulamento, apéndice 1. O banco
dinamométrico deve estar ajustado de forma a simular o funcionamento de um veiculo em estrada a 266 K
(-7 °C). Essa regulacdo pode basear-se na determinagdo de um perfil de resisténcia ao avanco em estrada a 266 K
(=7 °C). Em alternativa, pode adaptar-se a resisténcia ao avango determinada em conformidade com o anexo 4-A
da série 07 de alteragdes ao presente regulamento, apéndice 7, mediante uma reducio de 10 % da desaceleracio
em roda livre. O servico técnico pode autorizar a utilizacdo de outros métodos para a determinagio da resisténcia
a0 avango.

2.2.2.  Para a calibracio do banco dinamométrico aplicam-se as disposicdes do anexo 4-A da série 07 de alteracdes ao
presente regulamento, apéndice 1.

2.3. Sistema de recolha de amostras

2.3.1. Aplicam-se as disposicdes do anexo 4-A da série 07 de alteragdes ao presente regulamento, apéndice 2 e
apéndice 3.

2.4. Equipamento de andlise

2.41. Aplicam-se as disposi¢des do anexo 4-A da série 07 de alteragdes ao presente regulamento, apéndice 3, mas
apenas aos ensaios para o monoéxido de carbono, diéxido de carbono e hidrocarbonetos totais.

2.4.2. Paraas calibragdes do equipamento de analise aplicam-se as disposi¢des do anexo 4-A da série 07 de alteragdes ao
presente regulamento.

2.5. Gases

2.5.1.  Aplicam-se as disposi¢des do anexo 4-A da série 07 de alteragdes ao presente regulamento, apéndice 3, ponto 3,
sempre que forem pertinentes.
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2.6.

2.6.1.

3.2.

3.2.1.

3.3.

Equipamento complementar

Para o equipamento destinado a medir volumes, temperaturas, pressio e humidade aplicam-se as disposicdes do
anexo 4-A da série 07 de alteracdes ao presente regulamento, ponto 4.6.

Sequéncia de ensaio e combustivel
Requisitos gerais

A sequéncia do ensaio ilustrada na figura A8/1 mostra os passos que devem ser executados para submeter o
veiculo ao ensaio de tipo 6. A temperatura ambiente a que o veiculo ensaiado deve ser sujeito deve ser, em média,
de A temperatura ambiente a que o veiculo ensaiado deve ser sujeito deve ser, em média, de 266 K (-7 °C) +3 K,
ndo devendo ser inferior a 260 K (13 °C) nem superior a 272 K (-1 °C).

A temperatura ndo deve descer abaixo de 263 K (10 °C), nem exceder 269 K (-4 °C) durante mais de trés minutos
consecutivos.

A temperatura da camara de ensaio, a controlar durante a realizagio do ensaio, deve ser medida a saida da
ventoinha de arrefecimento (ver ponto 5.2.1 do presente anexo). A temperatura ambiente registada deve ser a
média aritmética das temperaturas da cdmara de ensaio medidas a intervalos constantes e ndo superiores a um
minuto.

Procedimento de ensaio

O ciclo de condugdo urbana (parte um), em conformidade com a figura A4-A/1 no anexo 4-A da série 07 de
alteragdes ao presente regulamento, é composto por quatro ciclos urbanos elementares, que constituem, em
conjunto, um ciclo completo da parte um.

O arranque do motor, o inicio da recolha de amostras e a execugio do primeiro ciclo devem ser efetuados em
conformidade com o anexo 4-A da série 07 de alteragdes ao presente regulamento, quadro A4-A[1 e figura
A4-A[l.

Preparativos para o ensaio

Para o veiculo de ensaio aplicam-se as disposi¢des do anexo 4-A da série 07 de alteragdes ao presente regulamento,
ponto 3.2. Para a obtencdo das massas de inércia equivalentes no banco dinamométrico, aplicam-se as disposi¢des
do anexo 4-A da série 07 de alteragdes ao presente regulamento, ponto 6.2.1.
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3.4.

3.4.1.

3.5.

Figura A8/1

Procedimento para o ensaio a baixa temperatura ambiente

INICIO

Se necessario:
drenagem do combustivel e
reenchimento do reservatorio

I

Pré-condicionamento
Ponto 4

Duas op¢des

Arrefecimento forgado
Ponto 4.3.3.
Impregnacio a frio a L 12-36h
temperatura ambiente
Ponto 4.3.2.

Impregnacio a frio
Minimo 1 hora

I

Ensaio das emissdes de
escape a baixa temperatura
266 K+3K
Ponto 5.3

Combustivel de ensaio
O combustivel de ensaio deve cumprir as especifica¢des do anexo 10, ponto 2 do presente regulamento.

Os coeficientes da resisténcia ao avanco em estrada a utilizar sio os do veiculo baixo (VL). Se ndo houver VL,
aplica-se a resisténcia ao avango em estrada do veiculo alto (VH). Nesse caso, VH deve ser definido em
conformidade com o anexo B4, ponto 4.2.1.1.1, do Regulamento n.° 154 da ONU. Caso se utilize o0 método de
interpolagdo, o VL e VH devem ser especificados em conformidade com o anexo B4, ponto 4.2.1.1.2, do
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.3.

Regulamento n.° 154 da ONU. E necessario ajustar o banco dinamométrico de forma a simular o funcionamento
de um veiculo em circulagido a -7 °C. Essa regulacdo pode basear-se na determinagdo de um perfil de resisténcia
ao avango em estrada a —7 °C. Em alternativa, pode adaptar-se a resisténcia ao avango determinada mediante uma
redugdo de 10 % do tempo de desaceleracdo em roda livre. O servico técnico pode autorizar a utilizagdo de outros
métodos para a determinacio da resisténcia ao avanco.

Pré-condicionamento do veiculo

Resumo

Para garantir a andlise das emissdes em condi¢des reproduziveis, os veiculos de ensaio devem ser condicionados de
modo uniforme. O condicionamento compde-se de um ciclo de condugio preparatério no banco dinamométrico,
seguido por uma fase de impregnagdo, antes da andlise das emissdes, em conformidade com o ponto 4.3 do
presente anexo.

Pré-condicionamento

O(s) depdsito(s) de combustivel deverd(do) estar cheio(s) com o combustivel de ensaio especificado. Se o
combustivel que estiver no(s) depésito(s) ndo cumprir as especificagdes previstas no ponto 3.4.1 do presente
anexo, deve ser drenado antes de se proceder ao enchimento do(s) depésito(s). O combustivel de ensaio deve estar
a uma temperatura inferior ou igual a 289 K (+16 °C). Para as operagdes supramencionadas, o sistema de controlo
das emissdes de evaporagdo ndo deve ser purgado nem carregado de forma anormal.

O veiculo é deslocado para a cAmara de ensaio e colocado sobre o banco dinamométrico.

O pré-condicionamento compde-se de um ciclo de condugdo completo, parte um e parte dois, em conformidade
com o anexo 4-A da série 07 de alteracdes ao presente regulamento, quadros A4-A[1 e A4-A/2 e figura A4-Af1.
A pedido do fabricante, os veiculos equipados com motor de igni¢io comandada podem ser pré-condicionados
com um ciclo de conducio da parte um e dois ciclos da parte dois.

Durante o pré-condicionamento, a temperatura na cimara de ensaio deve manter-se relativamente constante e nio
exceder 303 K (30 °C).

A pressdo dos pneus das rodas motrizes deve corresponder as condigdes previstas no anexo 4-A da série 07 de
alteragdes ao presente regulamento, ponto 6.2.3.

Dez minutos apos o final da fase de pré-condicionamento, o motor deve ser desligado.

Caso o fabricante o solicite e o servico técnico o permita, pode ser autorizado, em casos excecionais, um pré-
-condicionamento adicional. O servico técnico pode também tomar a decisio de efetuar um pré-
-condicionamento adicional. O pré-condicionamento adicional deve ser constituido por um ou mais ciclos de
conducdo da parte um, tal como descrito no anexo 4-A da série 07 de alteragdes ao presente regulamento,
quadro A4-A/1 e figura A4-A[1. A extensdo desse pré-condicionamento adicional deve ser registada no relatério
de ensaio.

Métodos de impregnacio

Deve ser utilizado um dos dois métodos seguintes, ao critério do fabricante, para estabilizar o veiculo antes da
medicdo das emissdes.
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4.3.2.  Método normal

O veiculo deve ficar estabilizado, no minimo, durante 12 horas e, no maximo, durante 36 horas antes do ensaio de
emissOes de escape a baixa temperatura ambiente. A temperatura ambiente (termémetro seco) durante este
periodo deve manter-se, em média, nos seguintes valores:

266 K (-7 °C) + 3 K durante cada hora deste periodo, sem descer abaixo de 260 K (~13 °C) nem exceder 272 K
(-1 °C). Além disso, a temperatura ndo pode descer abaixo de 263 K (-10 °C) nem exceder 269 K (-4 °C) durante
mais de trés minutos seguidos.

4.3.3.  Método forcado

O veiculo deve ficar estabilizado durante 36 horas, no maximo, antes do ensaio de emissdes de gases a baixa
temperatura ambiente.

4.33.1. O veiculo ndo deve ficar estabilizado, durante este periodo, a temperaturas ambientes que excedam os
303 K (30 °C).

4.3.3.2. A colocagio do veiculo a temperatura de ensaio pode ser feita por arrefecimento forgado. Se o arrefecimento for
reforcado através da utilizagio de ventoinhas, estas devem ser colocadas em posicdo vertical, para obter um
arrefecimento maximo do sistema de tragdo e do motor, e ndo principalmente do dleo no cérter. As ventoinhas
ndo devem ser colocadas por baixo do veiculo.

4.3.3.3. A temperatura ambiente s6 tem de ser rigorosamente controlada depois de o veiculo ter sido arrefecido até uma
temperatura de 266 K (-7 °C) £ 2 K, determinada pela medigdo da temperatura representativa do 6leo do motor.

A temperatura representativa do 6leo do motor é a temperatura do 6leo medida préximo do meio do cdrter, e ndo
a superficie ou no fundo do cérter. Caso sejam efetuadas medi¢des em duas ou mais posi¢des diferentes, todas elas
devem cumprir as exigéncias relativas a temperatura.

4.3.3.4. Depois de atingir a temperatura de 266 K (-7 °C) + 2 K, o veiculo deve manter-se estabilizado durante pelo menos
uma hora antes de se proceder ao ensaio de emissdes de escape a baixa temperatura ambiente. Durante este
periodo, a temperatura ambiente (termdmetro seco) deve ser, em média, de 266 K (-7 °C) 3 K, ndo devendo ser
inferior a 260 K (-13 °C), nem superior a 272 K (-1 °C).

Além disso, a temperatura ndo pode descer abaixo de 263 K (-10 °C), nem exceder 269 K (-4 °C) durante mais de
trés minutos seguidos.

4.3.4. Caso o veiculo seja estabilizado a 266 K (-7 °C) numa zona separada e passe por uma zona mais quente ao ser
transportado para a cAmara de ensaio, deve ser reestabilizado na cdmara de ensaio por um periodo igual a pelo
menos seis vezes o perfodo em que esteve exposto a temperaturas mais elevadas. A temperatura ambiente
(termémetro seco), durante este periodo, deve ser, em média, de 266 K (-7 °C) £ 3 K, ndo devendo ser inferior
a 260K (-13 °C), nem superior a 272 K (-1 °C).

Além disso, a temperatura ndo pode descer abaixo de 263 K (-10 °C), nem exceder 269 K (-4 °C) durante mais de
trés minutos seguidos.

5. Procedimento no banco dinamométrico
5.1. Resumo

5.1.1. A recolha de amostras das emissdes ¢ feita durante um ensaio constituido pela parte um do ciclo de condugdo
(anexo 4-A da série 07 de alteragdes ao presente regulamento, quadro A4-A[1 e figura A4-A[1). O arranque do
motor, a recolha imediata de amostras, o funcionamento durante a parte um do ciclo de condugio e a paragem
do motor constituem um ciclo completo de ensaio a baixa temperatura ambiente, com uma duragdo total de
780 segundos. As emissdes de escape sdo diluidas com ar ambiente e recolhe-se, para analise, uma amostra de
proporcio constante. Os gases de escape recolhidos no saco sio analisados quanto aos teores de hidrocarbonetos,
mondxido de carbono e diéxido de carbono. Paralelamente, analisa-se uma amostra do ar de dilui¢do para
determinar o teor de mondxido de carbono, hidrocarbonetos totais e diéxido de carbono.
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5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.1.4.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.2.8.

Funcionamento do banco dinamométrico
Ventoinha de arrefecimento

Coloca-se uma ventoinha de arrefecimento de modo a que o fluxo de ar de arrefecimento seja devidamente
dirigido para o radiador (arrefecimento por dgua) ou para a admissdo de ar (arrefecimento por ar) e para o veiculo.

No caso de veiculos com o motor a frente, a ventoinha é posicionada em frente do veiculo, a 300 mm de distancia
do mesmo. No caso dos veiculos com o motor a retaguarda ou se a disposicdo acima referida se revelar
impraticdvel, coloca-se a ventoinha numa posicdo que garanta um volume de ar suficiente para o arrefecimento
do veiculo.

A velocidade da ventoinha que produz a corrente de ar deve ser tal que, dentro da gama de funcionamento de
10 km/h até pelo menos 50 kmj/h, a velocidade linear do ar a saida do ventilador tenha uma aproximacio de
+5 km/h em relacdo a velocidade correspondente dos rolos. A selegdo final do insuflador deve ter as seguintes
caracteristicas:

a)  Area: pelo menos 0,2 m%
b)  Altura da aresta inferior acima do solo: cerca de 20 cm.

Em alternativa, a velocidade linear minima do ar do insuflador deve ser de 6 m/s (21,6 km/h). A pedido do
fabricante, e no que diz respeito a veiculos especiais (por exemplo furgdes, veiculos todo-o-terreno), a altura da
ventoinha de arrefecimento pode ser modificada.

Deve ser utilizada a velocidade do veiculo medida nos rolos do banco dinamométrico (anexo 4-A da série 07 de
alteragdes ao presente regulamento, apéndice 1, ponto 1.2.6).

Reservado

Podem ser efetuados, se necessario, ciclos de ensaio preliminares para determinar a melhor maneira de acionar os
comandos do acelerador e do travdo, por forma a realizar um ciclo que se aproxime o mais possivel do ciclo
teérico, dentro dos limites previstos, ou para ajustar o sistema de recolha de amostras. Esse periodo de condugio
deve ser realizado antes do «INICIO», em conformidade com a figura A8/1.

A humidade do ar deve manter-se suficientemente baixa para evitar a condensagdo nos rolos do banco
dinamométrico.

O banco dinamométrico deve ser cuidadosamente aquecido conforme recomendado pelo respetivo fabricante,
utilizando métodos e processos de controlo que garantam a estabilidade da poténcia de atrito residual.

O periodo entre o aquecimento do banco dinamométrico e o inicio do ensaio de medi¢do das emissdes ndo deve
ser superior a 10 minutos se os rolamentos do banco dinamométrico ndo forem aquecidos de forma
independente. Se os rolamentos do banco dinamométrico forem aquecidos de forma independente, as medi¢des
devem iniciar-se antes de passarem 20 minutos ap6s o aquecimento do banco dinamométrico.

Se as perdas por atrito do banco dinamométrico puderem ser estabilizadas sem aquecer o banco dinamométrico, o
ensaio pode iniciar-se de acordo com as recomendagdes do fabricante do banco dinamométrico. A pedido da
autoridade competente, o fabricante deve fornecer a documentagio relativa a validagdo dos sistemas.

Caso a poténcia do banco dinamométrico tenha de ser regulada manualmente, deve sé-lo uma hora antes do
ensaio para medi¢do das emissdes de escape. O veiculo de ensaio ndo deve ser utilizado para efetuar essa
regulacdo. O banco dinamométrico com controlo automatico de valores da poténcia pré-selecionados pode ser
regulado em qualquer altura antes do inicio do ensaio das emissdes.

Antes de se poder dar inicio ao ciclo de condugdo para medigdo das emissdes, a temperatura da cdmara de ensaio
deve ter atingido 266 K (-7 °C) * 2 K, medida na corrente de ar produzida pela ventoinha de arrefecimento a uma
distancia mdxima de 1,5 metros do veiculo.
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5.2.9. Durante o funcionamento do veiculo, o aquecimento e o desembaciador devem estar desligados.
5.2.10. A distincia total de condugdo ou o ndmero de rotagdes dos rolos medido durante o ensaio devem ser registados.

5.2.11. Os veiculos com tragdo as quatro rodas sio ensaiados em modo tracio a duas rodas. A determinacio da resisténcia
total ao avanco, para efeitos da regulacdo do banco dinamométrico, deve ser efetuada com o veiculo a funcionar
no modo de condugio para que foi projetado. A pedido do fabricante, os veiculos com tragdo as quatro rodas
podem ser ensaiados no principal modo de funcionamento em termos de tragdo.

5.3. Realizagdo do ensaio

5.3.1.  Asdisposi¢des do anexo 4-A da série 07 de alteragdes ao presente regulamento, ponto 6.4, com exce¢do do ponto
6.4.1.2, sdo aplicdveis ao arranque do motor, a realizagdo do ensaio e a recolha de amostras dos gases emitidos. A
recolha de amostras deve comegar antes do inicio do processo de arranque do motor ou em simultdneo com esse
processo e terminar com a conclusdo do periodo final de rotacio em vazio do dltimo ciclo elementar da parte um
(ciclo de condugio urbana), ap6s 780 segundos.

O primeiro ciclo de conduc¢do comeca com um periodo de 11 segundos de rotagdo em vazio, logo que o motor
arranque.

5.3.2.  Asdisposi¢des do anexo 4-A da série 07 de alteracdes ao presente regulamento, ponto 6.5, com exce¢do do ponto
6.5.2, sdo aplicdveis a andlise das emissdes recolhidas. Ao realizar a anélise das amostras das emissdes de escape, o
servigo técnico deve tomar os cuidados necessdrios para evitar a condensacdo de vapor de dgua nos sacos de
recolha dos gases de escape.

5.3.3.  Para o cdlculo das emissdes mdssicas, aplicam-se as disposi¢des do anexo 4-A da série 07 de alteragdes ao presente
regulamento, ponto 6.6.

5.4. Requisitos adicionais para os veiculos hibridos elétricos.

5.4.1. Para os veiculos OVC, as medi¢des das emissdes de poluentes devem ser feitas em condigdes andlogas as
especificadas para a condi¢do B do ensaio de tipo I baseado no NEDC (anexo 14 da série 07 de alteragdes ao
presente regulamento, pontos 3.1.3 e 3.2.3).

5.4.2. Para os veiculos NOVC, as medicdes das emissdes de poluentes devem ser feitas em condi¢des analogas as do
ensaio de tipo I baseado no NEDC, tal como estabelecido no anexo 4-A da série 07 de alteragdes ao presente
regulamento.
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3.1.

Introducio

ANEXO 9

Prevencio da manipulacio ndo autorizada, seguranga e ciberseguranga

O presente anexo estabelece medidas relativas a homologagdo de sistemas de prevengdo da manipulacdo ndo
autorizada, de seguranca e ciberseguranga.

Defini¢des

Para efeitos do disposto no presente anexo, sdo aplicdveis as defini¢des do Regulamento n.> 155 da ONU.

Entende-se por «ataques» as tentativas de manipulagdo ndo autorizada, as tentativas de contornar a seguranga e os
ciberataques.

Requisitos de homologacio

Responsabilidades dos fabricantes

E da responsabilidade do fabricante que o modelo de veiculo (no que respeita as emissdes) esteja equipado com
medidas de preven¢do da manipulacdo ndo autorizada, de seguranca e ciberseguranca suficientes para o tornar
resistente a manipulacio ndo autorizada, bem como as ameacas a ciberseguranca e a seguranca que surjam em
todas as fases do seu ciclo de vida.

Para cumprir esta responsabilidade, as vulnerabilidades que possam conduzir a uma manipulagio ndo autorizada
devem ser minimizadas tanto quanto possivel, com base nos melhores conhecimentos disponiveis no momento
da homologagio, para todos os seguintes sistemas:

a)
)
)
)
)

[« e) o

(¢)

Re)

Sistema de inje¢do do combustivel e do reagente;

Motor e unidades de controlo do motor;

Baterias de tracdo e sistemas de gestdo conexos;

Conta-quilémetros;

Sistemas de controlo da poluicdo;

Motor elétrico e unidades de controlo conexas;

Dispositivo OBFCM (ndo aplicdvel a pequenos fabricantes);

Sistema OBD;

Sistema OBM (ndo aplicavel a pequenos fabricantes); e

EVP.

Considera-se que este requisito é cumprido quando:

a)

b)

O modelo de veiculo no que respeita as emissdes satisfaz os requisitos do Regulamento n.° 155 da ONU;

€

A andlise da vulnerabilidade/ameaca e a avaliacdo dos riscos efetuadas pelo fabricante tém em conta, se for
caso disso:

i)

i)

i)

no que diz respeito ao sistema de inje¢do de combustivel e reagente, as unidades de controlo do motor
e ao motor, e aos sistemas de controlo da poluicio, a andlise da vulnerabilidade/ameaga e a avaliagio
dos riscos efetuadas pelo fabricante tém em conta, pelo menos, as vulnerabilidades/ameacas de alto
nivel, exemplos de vulnerabilidades ou métodos de ataque e exemplos de medidas de mitigagdo do
quadro 4.1 do apéndice I do presente anexo,

no que diz respeito ao sistema OBM, ao sistema OBD e ao dispositivo OBFCM, a andlise da
vulnerabilidade/ameaga e a avaliacdo dos riscos efetuadas pelo fabricante tém em conta, pelo menos,
as vulnerabilidades/ameagas de alto nivel, exemplos de vulnerabilidade ou método de ataque e
exemplos de medidas de mitiga¢do do quadro 4.2 do apéndice I do presente anexo,

no que diz respeito ao conta-quilémetros, a distancia total indicada e os valores da distancia total estdo
protegidos em conformidade com o Regulamento n.° 39 da ONU com a redagdo que lhe foi dada pela
série 02 de alteracdes,
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iv)  no que diz respeito as baterias de tracdo e sistemas de gestdo conexos, ao motor elétrico e unidades de
controlo conexas, e ao passaporte ambiental do veiculo, a andlise da vulnerabilidade/ameaga e a
avaliagdo dos riscos efetuadas pelo fabricante tém em conta, pelo menos, as vulnerabilidades/ameacas
de alto nivel, exemplos de vulnerabilidades ou métodos de ataque e exemplos de medidas de
atenuacdo do quadro 4.3 do apéndice 1 do presente anexo.

Sem prejuizo dos requisitos do ponto 7.2.2.2, alinea g), do Regulamento n.° 155 da ONU, o fabricante deve
monitorizar, detetar, responder e informar a entidade homologadora sobre provas de ataques bem-sucedidos a
qualquer dos sistemas enumerados anteriormente neste ponto.

3.2 Responsabilidades das entidades homologadoras

Sem prejuizo dos requisitos do ponto 5.1.1 do Regulamento n.° 155 da ONU, as entidades homologadoras devem
verificar se a andlise da vulnerabilidade/ameaga e a avaliacio dos riscos realizadas pelo fabricante sio adequadas e
suficientes. Esta verificacio deve assegurar que as vulnerabilidades e ameagas constantes dos quadros do
apéndice 1 foram adequadamente geridas pelo fabricante. Os exemplos destes quadros devem ser utilizados como
referéncia.

A entidade homologadora pode exigir documentagdo adicional para verificar se as medidas de mitigacdo
propostas sdo corretamente aplicadas.

As entidades homologadoras sdo incentivadas a proceder ao intercdimbio de boas prdticas e experiéncias no
ambito do Férum da UE de IntercAmbio de Informacdes sobre o Controlo do Cumprimento ou entidade
semelhante de uma parte contratante.

3.3. Responsabilidades das autoridades das partes contratantes

De acordo com os requisitos estabelecidos no artigo 8.° sobre as obrigagdes das autoridades de fiscalizacdo do
mercado do Regulamento (UE) 2018/858, ou disposi¢des equivalentes noutras partes contratantes, as autoridades
das partes contratantes devem realizar ensaios regulares para verificar se as medidas de prevengdo contra a
manipulagio ndo autorizada, de seguranca e ciberseguranca sio suficientes. As autoridades das partes
contratantes sdo responsaveis pela selecdo dos veiculos, pela aplicagio de métodos de ensaio, pelas atividades de
seguimento, pela comunicagio de informagdes e pelas medidas corretivas ou restritivas.

3.3.1.  Selecdo de veiculos para efeitos de fiscalizacio

Ao realizarem testes de fiscalizacdo, as autoridades das partes contratantes devem selecionar os modelos de
veiculos no que respeita as emissdes a ensaiar com base numa avaliagdo dos riscos. Os modelos de veiculos (no
que respeita as emissdes) considerados como apresentando um maior risco de acordo com a avaliagdo dos riscos
devem ser considerados prioritdrios para os ensaios previstos no ponto 3.3.2.

Tal avaliagdo dos riscos deve conter os seguintes elementos:

a)  Provas de que estdo amplamente disponiveis no mercado produtos eficazes para manipulagio ndo
autorizada para utilizar em determinados tipos de veiculos no que respeita as emissdes;

b)  Provas das vulnerabilidades conhecidas que afetam determinados modelos de veiculos no que respeita as
emissoes;

¢)  Provas da prevaléncia da manipulagio ndo autorizada em determinados modelos de veiculos no que respeita
as emissoes (incluindo, entre outros, dados OBM apresentados pelos fabricantes de veiculos);

d) O ndmero de veiculos em circulagdo pertencentes a determinados modelos de veiculos no que respeita as
emissoes;

e) Outras informagdes relevantes, incluindo resultados de ensaios efetuados por terceiros reconhecidos e
informagdes partilhadas no Férum da UE de IntercAmbio de Informagdes sobre o Controlo do
Cumprimento ou entidade semelhante de uma parte contratante.
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3.3.3.1.

Métodos de ensaio

As autoridades das partes contratantes podem utilizar qualquer método de ensaio para determinar se os veiculos
pertencentes a um determinado modelo de veiculo no que respeita as emissdes estdo suficientemente protegidos
contra ataques suscetiveis de afetar o bom funcionamento dos sistemas enumerados no ponto 3.1. As autoridades
de fiscalizagdo do mercado sdo incentivadas a proceder ao intercdimbio de boas praticas e experiéncias no 4mbito
do Férum da UE de Intercdmbio de Informagdes sobre o Controlo do Cumprimento ou entidade semelhante de
outra parte contratante.

O bom estado de cada veiculo de ensaio deve ser verificado antes da realizacdo dos ensaios, assegurando, em
especial, o bom funcionamento dos sistemas enumerados no ponto 3.1 e que ndo foram objeto de ataques no
ambito dos ensaios. A verificagio deve assegurar que ndo estd armazenado nenhum cédigo de falha pertinente
nem se encontra ligada qualquer luz de adverténcia pertinente, que nenhum dos estados de monitorizagio de
poluentes indica «Erro» e que o nivel de dete¢do de manipulagdo ndo autorizada, conforme definido no anexo 4
do Regulamento n.° 180 da ONU relativo a monitorizagdo a bordo (OBM), comunicado pelo OBM é «Normal».

Esta verificacio deve também incluir, se for caso disso, a realizacio de um ensaio ex ante do tipo 1 ou um ensaio
RDE em conformidade, respetivamente, com os Regulamentos n.° 154 e n.° 168 da ONU. O ensaio de ataque néo
deve ser realizado a menos que os resultados das emissdes do ensaio ex ante cumpram os limites de emissdo
aplicaveis.

Os ensaios realizados pelas autoridades de fiscalizagdo do mercado a nivel regional devem ter por objetivo
reproduzir os ataques suscetiveis de afetar no terreno determinados tipos de veiculos no que respeita as emissdes
devido a uma elevada relagdo custo-beneficio. Estes podem incluir tentativas de manipulagdo ndo autorizada de
veiculos através da exploragdo de vulnerabilidades existentes em matéria de manipulagio ndo autorizada,
seguranga e ciberseguranga, ou através da instalagdo de produtos de manipula¢do ndo autorizada disponiveis no
mercado. A selecdo dos ataques deve basear-se na avaliacdo dos riscos descrita no ponto 3.3.1.

Avaliacio do ensaio

A autoridade da parte contratante deve determinar o resultado do ensaio avaliando os efeitos do ataque sobre as
emissdes de escape ou sobre a integridade dos dados utilizados pelos sistemas enumerados no ponto 3.1, tendo
em conta a resposta do veiculo aos ataques. A autoridade deve tomar uma decisdo de «aprovagdo», «<seguimento»
ou «reprovacio» relativamente a um ou ambos os aspetos, consoante o caso, em fungdo da natureza do ataque.

Um resultado de «aprovagio» ndo exige qualquer outra acdo.
A um resultado de «seguimento» devem seguir-se as atividades descritas no ponto 3.3.4.
A um resultado de «eprovagdo» devem seguir-se as atividades descritas no ponto 3.3.5.

Na sequéncia do ataque, a autoridade da parte contratante pode condicionar o veiculo, conduzindo-o ao longo de
uma determinada distancia, em mltiplas viagens ou noutras condi¢des consideradas adequadas para a detecdo do
ataque.

Avaliagdo dos efeitos nas emissdes de escape (poluentes monitorizados pelo OBM)

Apbs o ataque e o condicionamento opcional, deve ser realizado um ensaio ex post do tipo 1 ou RDE. Os testes ex
ante e ex post devem ser do mesmo tipo. Se forem realizados dois ensaios RDE, os ensaios devem ser realizados no
mesmo itinerdrio, com um comportamento de conducio semelhante e em condi¢des ambientais e de trifego
compardveis.

Apbs o ensaio de emissdes ex post, o resultado do ensaio deve ser determinado para cada poluente monitorizado
pelo sistema OBM. O resultado do ensaio deve ser considerado uma «aprovagio» se se observar uma das seguintes
condigdes:

a)  As emissdes de escape ndo aumentam substancialmente em relagdo as do ensaio de emissdes ex ante. Um
aumento substancial deve ser entendido como um aumento das emissdes de escape superior a 100 % do
limite de emissdes aplicdvel e quando as emissdes do ensaio ex post forem superiores ao valor-limite do
OBD aplicével;

b)  As emissdes de escape aumentam substancialmente para um nivel até 2,5 vezes superior ao limite de
emissdes aplicavel e o nivel de detecio da manipulagdo ndo autorizada fixa-se em «nivel 1» ou superior;

¢)  Asemissdes de escape aumentam substancialmente para um nivel igual ou superior a 2,5 vezes o limite de
emissdes aplicavel, o nivel de detecio da manipulagdo ndo autorizada fixa-se em «nivel 2» e o estado do
OBM correspondente muda para «Erro».

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/oj

103/125



PT JO L de 29.5.2026

Se o resultado do ensaio ndo for uma «aprovagio» direta, o veiculo pode ser condicionado adicionalmente no
sentido de aumentar o tempo de avaliacdo para que o sistema OBM altere os estados de monitorizacdo dos
poluentes e o nivel de detecio de manipula¢des ndo autorizadas.

Se, ap6s condicionamento adicional, os estados de monitorizagdo ou o nivel de detecio de manipula¢des ndo
autorizadas ndo se alterarem de forma que conduzam a um resultado de «aprovagion, o resultado do ensaio deve
ser considerado de «seguimento» caso seja observado um dos seguintes resultados:

a)  As emissdes de escape aumentam substancialmente para um nivel até 2,5 vezes superior ao limite de
emissdes aplicdvel e o nivel de detecdo da manipulagdo ndo autorizada fixa-se em «nivel 0»;

b)  Asemissdes de escape aumentam substancialmente para um nivel igual ou superior a 2,5 vezes o limite de
emissdes aplicdvel, o estado OBM correspondente muda para «Erro» e o nivel de detecio da manipulacio
ndo autorizada fixa-se em «nivel 1» ou inferior.

Se o resultado ndo for nem «aprovagdo» nem «seguimento», deve ser considerado uma «reprovagao.

Os veiculos ndo equipados com um sistema OBM devem ser excluidos da avaliagdo dos efeitos nas emissdes de
escape em conformidade com o presente ponto.

3.3.3.2. Avaliagdo dos efeitos nas emissdes de escape (poluentes ndo monitorizados pelo OBM)

Apbs o ataque e o condicionamento opcional, deve ser realizado um ensaio ex post do tipo 1 ou RDE. Os testes ex
ante e ex post devem ser do mesmo tipo. Se forem realizados dois ensaios RDE, os ensaios devem ser realizados no
mesmo itinerdrio, com um comportamento de conducio semelhante e em condi¢des ambientais e de trifego
comparaveis.

Na sequéncia do ensaio de emissdes ex post, para todos os poluentes ndo monitorizados pelo sistema OBM, os
resultados do ensaio devem ser considerados de «seguimento» se os poluentes aumentarem substancialmente para
um nivel superior aos valores-limite OBD aplicdveis, conforme especificado no ponto 6.8.2 do Regulamento
n° 154 da ONU, enquanto o indicador de anomalias (MI) ndo for ativado. Em qualquer outro caso, serd
considerado uma «aprovagio».

Se o resultado do ensaio ndo for uma «aprovagio» direta, o veiculo pode ser condicionado adicionalmente no
sentido de aumentar o tempo de avaliagio para que o sistema OBM ative o indicador de anomalias.

3.3.3.3. Avaliagdo dos efeitos na integridade dos dados

Na sequéncia do ataque e do condicionamento opcional, o resultado deve ser considerado uma «aprovagio» se o
ataque ndo for bem sucedido na alteracdo dos dados dos sistemas enumerados no ponto 3.1.

Se o ataque for bem sucedido na alteragdo dos dados dos sistemas enumerados no ponto 3.1, o resultado deve ser
avaliado pela autoridade da parte contratante com base nos dois critérios seguintes:

a)  Impacto: a relevancia da alteragdo dos dados em termos de impacto no ambiente;

b)  Resposta: se o veiculo respondeu através da transmissdo adequada de informagdes sobre a invalidade dos
dados alterados.

Se o impacto for considerado insignificante, o resultado deve ser considerado uma «aprovagio».

Se o impacto for considerado significativo e a resposta for considerada adequada pela autoridade, o resultado deve
ser considerado uma «aprovagioo.

Se o impacto for considerado significativo e a resposta for considerada inadequada, o resultado deve ser
considerado de «seguimento». Nesses casos, a autoridade de fiscalizagdo do mercado deve contactar o fabricante
para o informar do resultado do ensaio, das caracteristicas do veiculo e da natureza dos ensaios realizados.

O fabricante pode propor um novo condicionamento para dar mais tempo ao veiculo para responder ao ataque,
ou a repeti¢do de ensaios em veiculos semelhantes. Na sequéncia de novos ensaios de condicionamento ou da
repeticdo de ensaios, deve avaliar-se a resposta do veiculo. Se a resposta do veiculo continuar a ser considerada
inadequada pela autoridade da parte contratante, o resultado deve ser confirmado como «seguimento». Se a
resposta do veiculo for considerada adequada, o resultado deve ser considerado uma «aprovacio».
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3.3.4.

Atividades de seguimento

Caso um ataque produza um resultado considerado de «seguimento», deve ser investigado em pormenor, se
necessdrio em cooperagio com o fabricante e a entidade que concede a homologacio, a fim de determinar:

a)  Que vulnerabilidades foram exploradas e se estas foram identificadas no momento da homologagio;

b)  No caso de terem sido identificadas vulnerabilidades no momento da homologagdo, se as medidas de
mitigagdo foram corretamente aplicadas;

¢)  Seas vulnerabilidades se aplicam a outros modelos de veiculos no que respeita as emissdes.

Sem prejuizo dos requisitos constantes do Capitulo XI do Regulamento (UE) 2018/858 ou disposicdes
equivalentes de outra parte contratante, o fabricante deve, num prazo acordado com a autoridade da parte
contratante, propor uma solugdo técnica a autoridade da parte contratante para aumentar a resisténcia do veiculo
contra os ataques, quer atenuando eficazmente a exploragio da vulnerabilidade quer aplicando métodos para
detetar o ataque e dar inicio a uma resposta adequada, juntamente com um plano para aplicar essa solucdo
técnica. A autoridade da parte contratante deve avaliar a solugdo técnica e o plano de execugdo que o acompanha
e solicitar alteracdes, se for caso disso.

Quando a solucdo técnica e o plano de execucio forem aceites pela autoridade da parte contratante, o fabricante
deve prosseguir a aplicacio da solugdo técnica conforme acordado com a autoridade da parte contratante.

Se a solugdo técnica e o plano de execucdo ndo forem considerados satisfatorios pela autoridade da parte
contratante, o resultado deve ser considerado uma «reprovagio.

Os resultados das investigagdes aos ataques com um resultado «seguimento» devem ser comunicados ao Férum da
UE de IntercAmbio de Informagdes sobre o Controlo do Cumprimento ou entidade semelhante de uma parte
contratante.

Comunicacio de informagdes, medidas corretivas e administrativas na sequéncia de um resultado de «reprovagio»

Um resultado de «reprovagio» em caso de ataque deve ser investigado em pormenor, se necessario em cooperagio
com o fabricante e a entidade que concede a homologagio, a fim de determinar:

a)  Que vulnerabilidades foram exploradas e se estas foram identificadas no momento da homologacio;

b)  No caso de terem sido identificadas vulnerabilidades no momento da homologacio, se as medidas de
mitigac¢do foram corretamente aplicadas;

¢)  Seas vulnerabilidades se aplicam a outros modelos de veiculos no que respeita as emissdes.

Os pormenores dos ensaios com um resultado de «reprovagio» devem ser comunicados ao fabricante e as
autoridades das partes contratantes devem exigir que o fabricante tome medidas em conformidade com o
Capitulo XI sobre as cldusulas de salvaguarda do Regulamento (UE) 2018858 ou disposi¢des equivalentes de
outra parte contratante para assegurar que a vulnerabilidade explorada é eficazmente atenuada, de preferéncia
através de uma atualizagdo a distncia do software dos sistemas pertinentes do veiculo em conformidade com o
Regulamento n.° 156 da ONU.

Ao determinar a adequagdo das medidas corretivas, as autoridades devem ter em conta o estado da tecnologia do
modelo de veiculo no que respeita as emissdes, a viabilidade técnica de possiveis medidas de mitigacdo e a
probabilidade de exploracdo da vulnerabilidade (aproximada pela relagdo custo-beneficio do ataque). O fabricante
pode demonstrar, com elementos de prova adequados, que uma vulnerabilidade nio pode ser eficazmente
atenuada ou que ndo é possivel obter uma resposta adequada da detecio de manipulagdes ndo autorizadas,
devido a limitagdes técnicas da arquitetura do veiculo. Se o fabricante demonstrar de forma exaustiva a
autoridade da parte contratante que uma mitigacdo nfo é tecnicamente viavel, ndo é obrigado a fornecer medidas
corretivas.

Os resultados das investigagdes aos ataques com um resultado «reprovado» devem ser comunicados ao Férum da
UE de Intercimbio de Informagdes sobre o Controlo do Cumprimento ou entidade semelhante de uma parte
contratante. Caso sejam identificadas vulnerabilidades que n3o possam ser eficazmente atenuadas devido a
limitagGes técnicas, o Férum ou entidade semelhante deve ponderar solicitar as medidas de mitigacdo adicionais
correspondentes em futuras homologagdes.
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3.4, Fungdes e responsabilidades das partes contratantes e de terceiros reconhecidos

As partes contratantes e terceiros reconhecidos podem verificar se os veiculos pertencentes a um determinado
modelo de veiculo no que respeita as emissdes estdo suficientemente protegidos contra tentativas de manipulagio
ndo autorizada e ataques a seguranqa e a ciberseguranca suscetiveis de afetar os sistemas enumerados no ponto
3.1, em conformidade com os métodos descritos no ponto 3.3.2.

4. Disposi¢des administrativas

4.1. Disposi¢des administrativas de preven¢do da manipulagio ndo autorizada, de seguranca e ciberseguranca

A documentagio destinada a demonstrar a conformidade com o ponto 3.1 deve ser disponibilizada pelo
fabricante em duas partes:

a) O dossié oficial para a homologagio, conforme com os requisitos de documentacio constantes do
ponto 3.3 do Regulamento n.* 155 da ONU, que deve ser fornecido a entidade homologadora aquando da
apresentacdo do pedido de homologagio. Este dossié deve ser utilizado pela entidade homologadora como
referéncia de base para o processo de homologagdo. A entidade homologadora deve assegurar que este
dossié se mantém disponivel por um periodo minimo de dez anos, a contar da data em que a produgio do
modelo de veiculo (no que respeita as emissdes) foi definitivamente interrompida.

b) O material adicional relevante para os requisitos do presente regulamento pode ser conservado pelo
fabricante, mas deve ser facultado para efeitos de inspe¢do aquando da homologagdo. O fabricante deve
assegurar que qualquer material facultado para efeitos de inspegdo aquando da homologagio permanece
disponivel durante um periodo de, pelo menos, dez anos a partir da data em que a producio do modelo de
veiculo (no que respeita as emissdes) cessou de forma definitiva.

Nos casos em que se verifique ser informacio abrangida por direitos de propriedade intelectual ou constituir um
saber-fazer especifico do fabricante ou dos seus fornecedores, o fabricante ou os seus fornecedores devem
disponibilizar informagdes suficientes para permitir a realizagio correta das verificagdes referidas no presente
regulamento. Essas informaces devem ser tratadas confidencialmente.

O fabricante deve entregar uma declara¢io de conformidade do fabricante com os requisitos de prevengdo da
manipulacdo ndo autorizada, de seguranga e ciberseguranga constantes do presente regulamento para efeitos de
homologacio. Essa declaragdo deve utilizar o formato previsto no apéndice 2 do anexo 2.
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Anexo 9 — Apéndice 1

Vulnerabilidades/ameacas de alto nivel, exemplos de vulnerabilidades ou métodos de ataque e

exemplos de medidas de mitigacio

Os fabricantes, ao analisarem as vulnerabilidades/ameacas e avaliarem os riscos para os sistemas enumerados no ponto 3.1
do presente anexo, devem ter em conta todas as vulnerabilidades ou métodos de ataque pertinentes associados a cada
vulnerabilidadefameaca de alto nivel e aplicar medidas de mitigagdo proporcionadas para proteger o modelo de veiculo no
que respeita as emissdes, conforme adequado. Nos quadros 4.1, 4.2 e 4.3 sdo incluidos exemplos de vulnerabilidades ou
métodos de ataque a ter em conta e exemplos de medidas de mitigagdo a aplicar para cada vulnerabilidade/ameaga de alto
nivel em cada sistema. Os exemplos referentes ao anexo 5, partes A e B, do Regulamento n.° 155 da ONU devem ser
considerados no contexto do sistema especifico a que se aplicam.

Quadro 4.1.

Vulnerabilidades/ameacas de alto nivel, exemplos de vulnerabilidades ou métodos de ataque e exemplos de

medidas de mitigacio

Vulnerabilidade/ameaca de

Sistema ,
alto nivel

Exemplos de vulnerabilidades ou de
métodos de ataque

Exemplos de medidas de mitigacdo

Sistemas de
controlo da
poluigdo

Modificagdo ndo
autorizada dos dados ou
c6digo de software do
motor/unidade de
controlo do sensor
(ECU/SCU)

Vulnerabilidades ou métodos de
ataque no anexo 5, parte A, do
Regulamento n.° 155 da ONU:
9.1,12.1,17.1e18.3

Medidas de mitigacdo correspondentes
no anexo 5, parte B, do Regulamento
n.° 155 da ONU

Injecdo de software ndo
autorizada através de
ferramentas intermitentes da
ECU para desativar ou alterar
componentes de controlo das
emissOes, suprimir a persuasao
OBD/OBM ou impedir os DTC

Técnicas/concegdes de controlo de acesso
e procedimentos seguros de atualizacio
de software, por exemplo, autenticacio de
atualizagdo, verificacdo da integridade,
processo de arranque seguro

Acesso e modificacio ndo
autorizados do hardware

Vulnerabilidades ou métodos de
ataque no anexo 5, parte A, do

Medidas de mitigacdo correspondentes
no anexo 5, parte B, do Regulamento

mensagens de
comunicag¢do no interior
do veiculo através de
modifica¢des de dados

ataque no anexo 5, parte A, do
Regulamento n.° 155 da ONU:
11.3,20.3,23.1

ECU/SCU Regulamento n.° 155 da ONU: n.° 155 da ONU
28.2,32.1
Acesso ndo autorizado e Medidas de prevencdo ou detegdo de
modificagdo do circuito interno | acesso, por exemplo, com hardware
das unidades de controlo de invioldvel ou que apresente marcas em
componentes relacionados com | caso de violagio
as emissoes

Manipulacio de Vulnerabilidades ou métodos de | Medidas de mitigagdo correspondentes

no anexo 5, parte B, do Regulamento
n. 155 da ONU

Injegdo, intercecdo ou alteracio
de mensagens de comunicacio
do veiculo (por exemplo, CAN),
por exemplo, por emuladores

Medidas para detetar mensagens ou
atividades internas maliciosas, por
exemplo, controlos de plausibilidade,
andlise de momentos de ocorréncia ou
autenticagdo baseada em certificados
para manter a integridade dos dados de
emissoes
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Vulnerabilidade/ameaca de

Exemplos de vulnerabilidades ou de

Sistema alto nivel métodos de ataque Exemplos de medidas de mitigagdo
Manipulacio de sinais no | Vulnerabilidades ou métodos de | Medidas de mitigagdo correspondentes
interior do veiculo através | ataque no anexo 5, parte A, do no anexo 5, parte B, do Regulamento
de modifica¢des de Regulamento n.° 155 da ONU: n.° 155 da ONU
hardware 11.1,25.1

Alteragdo ou manipulagdo ndo Fungdes de diagndstico, controlos de
autorizadas de sinais plausibilidade ou sistemas de dete¢do de
relacionados com as emissdes anomalias
(por exemplo, temperatura
ambiente ou dos gases de escape)
por modificagdes fisicas, por
exemplo, modificadores
Sistema de Modificagdo ndo Vulnerabilidades ou métodos de | Medidas de mitigacdo correspondentes
injecdo do autorizada de dados ou ataque no anexo 5, parte A, do no anexo 5, parte B, do Regulamento
combustivel | do codigo de software Regulamento n.° 155 da ONU: n.° 155 da ONU
edo ECU/SCU 9.1,20.4, 23.1
reagente
Modificagdo ndo autorizada do Técnicas|concecdes de controlo de acesso
software de controlo do motor e procedimentos seguros de atualizacio
para modificar a injecdo de de software, por exemplo, autenticagdo de
combustivel ou de reagente, por | atualizacdo, verificagio da integridade,
exemplo, alteragdo da processo de arranque seguro
quantidade injetada
Acesso e modificagdo ndo | Vulnerabilidades ou métodos de | Medidas de mitigagdo correspondentes
autorizados do hardware ataque no anexo 5, parte A, do no anexo 5, parte B, do Regulamento
ECU/SCU Regulamento n.° 155 da ONU: n. 155 da ONU
25.1,27.1,32.1
Acesso ndo autorizado e Medidas de prevencdo ou detegio de
modificagdo do circuito interno | acesso, por exemplo, com hardware
das unidades de controlo de invioldvel ou que apresente marcas em
componentes relacionados com | caso de violagdo
o combustivel ou o reagente
Motor e Modificagdo ndo Vulnerabilidades ou métodos de | Medidas de mitigacdo correspondentes

unidades de
controlo do

autorizada de dados ou
do cddigo de software ECU

ataque no anexo 5, parte A, do
Regulamento n.° 155 da ONU:

no anexo 5, parte B, do Regulamento
n° 155 da ONU

motor 9.1,20.4, 23.1
Instalagdo de firmware ndo Técnicas|concecdes de controlo de acesso
autorizado para modificar os e procedimentos seguros de atualizacio
pardmetros funcionais do motor | de software, por exemplo, autenticagdo de
atualizagdo, verificacdo da integridade,
processo de arranque seguro
Acesso e modificagdo ndo | Vulnerabilidades ou métodos de | Medidas de mitigagdo correspondentes
autorizados do hardware ataque no anexo 5, parte A, do no anexo 5, parte B, do Regulamento
ECU Regulamento n.° 155 da ONU: n.° 155 da ONU
11.3,18.3,32.1
Acesso ndo autorizado e Medidas de prevenc¢do ou detegdo de
modificagdo do circuito interno | acesso, por exemplo, com hardware
das unidades de controlo do invioldvel ou que apresente marcas em
motor caso de violacdo
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Quadro 4.2.

Vulnerabilidades/ameacas de alto nivel, exemplos de vulnerabilidades ou métodos de ataque e exemplos de

medidas de mitigacio

Vulnerabilidade/ameaca

Exemplos de vulnerabilidades ou de

Sistema de alto nivel métodos de ataque Exemplos de medidas de mitigagio
Sistema | Modificacdo ndo | Vulnerabilidades no anexo 5, parte A, | Medidas de mitigacio correspondentes no
OBM autorizada de do Regulamento n.° 155 da ONU: 9.1, |anexo 5, parte B, do Regulamento n.° 155 da

dados ou do cddigo | 20.4, 23.1 ONU
de software
ECU/SCU Modificagdo ou desativacio dos dados | Técnicas/conce¢des de controlo de acesso e
do veiculo comunicados pelo sistema | procedimentos seguros de atualizacio de
OBM software, por exemplo, autenticagio de
atualizagdo, verificacdo da integridade,
processo de arranque seguro
Acesso e Vulnerabilidades no anexo 5, parte A, | Medidas de mitigagdo correspondentes no
modificagdo ndo | do Regulamento n.° 155 da ONU: 25.1, | anexo 5, parte B, do Regulamento n.° 155 da
autorizados do 321 ONU
hardware ECU[SCU
Acesso ndo autorizado e modificacio | Medidas de prevengdo ou detecdo de acesso,
do circuito interno das unidades de por exemplo, com hardware inviolavel ou que
controlo de componentes relacionados | apresente marcas em caso de violagdo
com o OBM
Sistema | Modificagdo ndo | Vulnerabilidades no anexo 5, parte A, | Medidas de mitigagdo correspondentes no
OBD autorizada de do Regulamento n.° 155 da ONU: 19.1, | anexo 5, parte B, do Regulamento n.° 155 da
dados ou do cddigo |18.3, 20.4, 20.5, 23.1 ONU
de software
ECU/SCU Instalacdo de firmware ndo autorizado | Técnicas/concecdes de controlo de acesso e
para modificar o comportamento de | procedimentos seguros de atualizacio de
diagnéstico software, por exemplo, autenticagio de
atualizagdo, verificacdo da integridade,
processo de arranque seguro
Acesso e Vulnerabilidades no anexo 5, parte A, | Medidas de mitigagdo correspondentes no
modificagdo ndo do Regulamento n.° 155 da ONU: 25.1, |anexo 5, parte B, do Regulamento n.° 155 da
autorizados do 32.1 ONU
hardware ECU[SCU
Acesso ndo autorizado e modificacgio | Medidas de prevengdo ou detegdo de acesso,
do circuito interno das unidades de por exemplo, com hardware invioldvel ou que
controlo de componentes relacionados | apresente marcas em caso de violagdo
com o OBD
Disposi-  |Modificagdo ndo | Vulnerabilidades no anexo 5, parte A, | Medidas de mitigagdo correspondentes no
tivo autorizada de do Regulamento n.° 155 da ONU: 9.1, |anexo 5, parte B, do Regulamento n.° 155 da
OBFCM | dados ou do cédigo | 20.4, 23.1 ONU

de software
ECU/SCU Modificagdo dos dados de consumo de | Técnicas/conce¢des de controlo de acesso e
combustivel comunicados pelo procedimentos seguros de atualizagdo de
dispositivo software, por exemplo, autenticagio de
atualizagdo, verificacdo da integridade,
processo de arranque seguro
Acesso e Vulnerabilidades no anexo 5, parte A, | Medidas de mitigagdo correspondentes no

modificagdo ndo
autorizados do
hardware ECU[SCU

do Regulamento n.° 155 da ONU: 25.1,
32.1

anexo 5, parte B, do Regulamento n.° 155 da
ONU

Acesso ndo autorizado e modificacdo
do circuito interno das unidades de
controlo de componentes relacionados
com o OBFCM

Medidas de prevencdo ou detegdo de acesso,
por exemplo, com hardware inviolavel ou que
apresente marcas em caso de violagdo
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Quadro 4.3.

Vulnerabilidades/ameacas de alto nivel, exemplos de vulnerabilidades ou métodos de ataque e exemplos de

medidas de mitiga¢io

Vulnerabilidade/ameaga

Exemplos de vulnerabilidades ou de métodos

Sistema de alto nivel de ataque Exemplos de medidas de mitigagdo
Baterias | Modificagdo ndo | Vulnerabilidades no anexo 5, parte A, do | Medidas de mitigacio correspondentes no
de tragdo |autorizada de Regulamento n.° 155 da ONU: 12.2, anexo 5, parte B, do Regulamento n.° 155 da
e sistemas | dados ou do cddigo | 20.3, 23.1 ONU
de gestdo | de software
congexos ECU{SCU Alteracdo do software para modificar as | Técnicas|/conce¢des de controlo de acesso e

taxas de carregamento/descarga e os procedimentos seguros de atualizagdo de
dados de durabilidade da bateria software, por exemplo, autenticacio de
atualizacdo, verificacdo da integridade,
processo de arranque seguro
Acesso e Vulnerabilidades no anexo 5, parte A, do | Medidas de mitigacdo correspondentes no
modificacio ndo Regulamento n.° 155 da ONU: 27.1, anexo 5, parte B, do Regulamento n.° 155 da
autorizados do 32.1 ONU
hardware ECU/SCU
/ Acesso nio autorizado e modificagio do | Medidas de prevencio ou detegdo de acesso,
circuito interno das unidades de por exemplo, com hardware invioldvel ou que
controlo de componentes relacionados | apresente marcas em caso de violacdo
com a bateria
Motor Modificacdo ndo | Vulnerabilidades no anexo 5, parte A, do | Medidas de mitigagdo correspondentes no
elétrico e |autorizada de Regulamento n.° 155 da ONU: 5.1, 9.1, |anexo 5, parte B, do Regulamento n.° 155 da
unidades | dados ou do cédigo | 20.4 e 23.1 ONU
de de software N N ) . N
controlo |ECUJSCU Instalagdo de firmware ndo autorizado | Técnicas/concegdes de controlo de acesso e
COnexas para modificar o inversor ou os procedimentos seguros de atualizagdo de
controladores do motor software, por exemplo, autenticagdo de
atualizacdo, verificacdo da integridade,
processo de arranque seguro
Acesso e Vulnerabilidades no anexo 5, parte A, do | Medidas de mitigagdo correspondentes no
modificagio ndo | Regulamento n.° 155 da ONU: 25.1, anexo 5, parte B, do Regulamento n.° 155 da
autorizados do 32.1 ONU
hardware ECU[SCU
/ Acesso ndo autorizado e modificacdo do | Medidas de prevencio ou detegdo de acesso,
circuito interno das unidades de por exemplo, com hardware invioladvel ou que
controlo de componentes relacionados | apresente marcas em caso de violagio
com o motor elétrico
Passaporte | Modificagdo ndo | Vulnerabilidades no anexo 5, parte A, do | Medidas de mitigacdo correspondentes no
ambiental |autorizada de Regulamento n.° 155 da ONU: 9.1, anexo 5, parte B, do Regulamento n.° 155 da
do veiculo | dados ou do cddigo |20.4, 23.1 ONU
EVP de software
(EVP) ECU{SCU Modificagdo de dados ambientais Técnicas/concecdes de controlo de acesso e
relacionados com o EVP procedimentos seguros de atualizagdo de
software, por exemplo, autenticagdo de
atualizacdo, verificacdo da integridade,
processo de arranque seguro
Acesso e Vulnerabilidades no anexo 5, parte A, do | Medidas de mitigacdo correspondentes no
modificacio ndo Regulamento n.° 155 da ONU: 25.1, anexo 5, parte B, do Regulamento n.° 155 da
autorizados do 32.1 ONU
hardware ECU[SCU
/ Acesso nio autorizado e modificacdo do | Medidas de prevencdo ou detegdo de acesso,
circuito interno das unidades de por exemplo, com hardware inviolavel ou que
controlo a fim de modificar os dados apresente marcas em caso de violagdo
ambientais relacionados com o EVP
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1.1

ANEXO 10

Especificacdes dos combustiveis de referéncia

Especificagdes dos combustiveis de referéncia utilizados para ensaio de veiculos em fungdo dos limites de emissdes

A especificacdo para os combustiveis de referéncia a serem utilizados deve ser a definida no anexo B3 do

Regulamento n.° 154 da ONU.

Especificagdes do combustivel de referéncia a utilizar para o ensaio de veiculos equipados com motores de igni¢do
comandada a baixa temperatura ambiente - Ensaio de tipo 6

Modelo/Tipo: Gasolina (E10)

Parametro Unidade timites () Método de ensaio
Minimo Maximo
[ndice de octano teérico, RON ® 95,0 98,0 ENISO 5164
[ndice de octano motor, MON A 85,0 89,0 ENISO 5163
Densidade a 15 °C kg/m () 743,0 756,0 ENISO 12185
Pressdo de vapor (DVPE) kPa 56,0 95,0 EN 13016-1
feor dedgua Aspeto a —7n"léf(col£s e brilhante EN'12937
Destilagio:
— evaporadaa 70 °C % v|v 34,0 46,0 ENISO 3405
— evaporadaa 100 °C % v|v 54,0 62,0 EN ISO 3405
— evaporadaa 150 °C % v|v 86,0 94,0 ENISO 3405
— ponto de ebuli¢do final °C 170 195 ENISO 3405
Residuo % v|v — 2,0 EN ISO 3405
Andlise dos hidrocarbonetos:
— olefinas % v|v 6,0 13,0 EN 22854
— aromadticos % v|v 25,0 32,0 EN 22854
— benzeno % v|v - 1,00 EN 22854
EN 238
— saturados % v|v valor a indicar EN 22854
Razdo carbono/hidrogénio valor a indicar
Razido carbono/oxigénio valor a indicar
Periodo de inducdo (?) minutos 480 — ENISO 7536
Teor de oxigénio (*) % m/m 3.3 3.7 EN 22854
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Limites (')
Parametro Unidade Método de ensaio
Minimo Méximo

Goma lavada com solvente mg/100 ml — 4 ENISO 6246
(Teor de goma existente)
Teor de enxofre (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846

ENISO 20884
Corrosdo do cobre 3 h, 50 °C — Classe 1 ENISO 2160
Teor de chumbo mg/l — 5 EN 237
Teor de fosforo () mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol () % v|v 9,0 10,0 EN 22854

0

Os valores indicados nas especificacdes sdo «valores reais». Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da norma ISO
4259 «Petroleum products - Determination and application of precision data in relation to methods of test» e, para fixar um
valor minimo, tomou-se em consideracio uma diferenca minima de 2R acima de zero; na fixagdo dos valores médximo e
minimo, a diferenca minima é de 4R (R = reprodutibilidade). Embora esta medida seja necessiria por razdes técnicas, o
fabricante de combustiveis deve, no entanto, tentar obter um valor nulo quando o valor maximo estipulado for 2R e o valor
médio no caso de serem indicados os limites méximo e minimo. Se for necessdrio determinar se um combustivel satisfaz ou
ndo as condi¢des das especificagdes, aplicam-se os termos constantes da norma ISO 4259.

Para o cdlculo do resultado final, deve ser subtraido um fator de correcdo de 0,2 para MON e RON, em conformidade com a
norma EN 228:2008.

O combustivel pode conter antioxidantes e desativadores de metais normalmente utilizados para a estabilizacdo das correntes
de gasolina nas refinarias, mas ndo deve comportar nenhum aditivo detergente/dispersante ou dleos solventes.

O etanol ¢ o tnico composto oxigenado que deve ser intencionalmente adicionado ao combustivel de referéncia. O etanol
utilizado deve estar em conformidade com a norma EN 15376.

Deve indicar-se o teor real de enxofre do combustivel utilizado para o ensaio de tipo 6.

Nio deve haver adi¢do intencional de compostos que contenham fdsforo, ferro, manganés ou chumbo a este combustivel de
referéncia.

Modelo|Tipo: Etanol (E75)

Limites ()
Parametro Unidade Método de ensaio ()
Minimo Maximo

Indice de octano tedrico, RON 95 - ENISO 5164
[ndice de octano motor, MON 85 - ENISO 5163
Densidade a 15 °C kg/m’ valor a indicar EN1SO 12185
Pressdo de vapor kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Teor de enxofre () (%) ENISO 20846

mgfkg ; 10 EN ISO 20884
Estabilidade a oxida¢do minutos 360 - ENISO 7536
Teor de goma existente mg/100 ml i 4 ENISO 6246
(lavado com solvente)
Aspeto — Deve ser determinado a Claro e brilhante, visivelmente
temperatura ambiente ou a 15 °C, livre de contaminantes Inspecdo visual
consoante a que for mais elevada suspensos ou precipitados
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Limites (')
Parametro Unidade Método de ensaio ()
Minimo Maximo
Etanol e dlcoois superiores (’) EN 1601
% (VIV) 70 80 EN 13132
EN 14517
Alcoois superiores (C; - C) % (VIV) - 2
Metanol - 0,5
Gasolina (°) % (VIV) Restante EN 228
Fosforo . EN 15487
mg/l 0.30) ASTM D 3231
Teor de dgua 0 ASTME 1064
% (VIV) - 0,3 EN 15 489
Teor de cloreto inorganico mg/l - 1 ISO 6227 - EN 15492
pHe 6.5 9 ASTM D 6423
’ EN 15490
Corrosio a lamina de cobre P
(3ha 50°C) Classificagdo Classe I ENISO 2160
Acidez % (m/m) 0,005 ASTM 0161 3
(como 4cido acético CH;COOH) mgll 20 EN 15491
Razdo carbono/hidrogénio valor a indicar
Razdo carbono/oxigénio valor a indicar

0

Os valores indicados nas especificacdes sdo «valores reais». Para fixar os valores-limite, aplicaram-se os termos da norma ISO
4259 «Petroleum products - Determination and application of precision data in relation to methods of test». Para fixar um
valor minimo, tomou-se em consideragio uma diferen¢a minima de 2R acima de zero. Ao fixar um valor mdximo e minimo,
a diferenga minima usada foi de 4R (R = reprodutibilidade). Embora esta medida seja necessdria por razdes técnicas, os
fabricantes de combustiveis devem tentar obter um valor nulo quando o valor méximo estipulado for 2R e o valor médio no
caso de serem indicados os limites mdximo e minimo. Se for necessirio determinar se um combustivel satisfaz ou ndo as
condigdes das especificagdes, aplicam-se os termos constantes da norma ISO 4259.

Em casos de litigio, serdo utilizados os procedimentos de resolucio e interpretacdo dos resultados com base na precisio do
método de ensaio, segundo a norma EN ISO 4259.

Em casos de litigio nacional referente ao teor de enxofre, deve recorrer-se a norma EN ISO 20846 ou a norma EN ISO 20884,
assim como a referéncia no anexo nacional da norma EN 228.

Deve indicar-se o teor real de enxofre do combustivel utilizado para o ensaio de tipo 6.

O teor de gasolina sem chumbo pode ser determinado subtraindo a 100 a soma do teor em percentagem de dgua e dlcoois.
Nio deve haver adi¢do intencional de compostos que contenham fésforo, ferro, manganés ou chumbo a este combustivel de
referéncia.

O etanol que cumpra as especificagdes da norma EN 15376 ¢ o tinico composto oxigenado que deve ser intencionalmente
adicionado a este combustivel de referéncia.
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1.1.

Anexo 10-A

Especificagdes dos combustiveis de referéncia gasosos
Especificacdes dos combustiveis de referéncia gasosos

A especificagdo para os combustiveis de referéncia gasosos a serem utilizados deve ser a definida no anexo B3 do
Regulamento n.° 154 da ONU.
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1.1

1.2.

1.3.

ANEXO 11

Metodologia de conformidade em circulacio para o ensaio laboratorial da razio de autonomia
elétrica a baixas temperaturas para veiculos elétricos puros

Introdugio

A fim de verificar a razdo declarada da gama de baixas temperaturas durante a conformidade em circulagdo de
cada veiculo, deve determinar-se a autonomia elétrica a baixas temperaturas (PERwircirae) de acordo com o
anexo B10, quadro A10/1, do Regulamento n.° 154 da ONU, e a autonomia em modo elétrico puro de acordo
com o anexo B8, quadro A8/10, passo 7 (PERwircave), do Regulamento n.° 154 da ONU.

Decisdo de aprovagio|reprovagdo de um tinico veiculo

A decisdo de aprovagdo[reprovagio de um tnico veiculo deve basear-se na razdo da gama de baixas temperaturas
estabelecida no anexo B10, ponto 6.1.3, do Regulamento n.° 154 da ONU.

A verificagdo da razdo da gama de baixas temperaturas do veiculo individual deve levar a uma aprovacdo se a
razdo da gama de baixas temperaturas comunicada multiplicada por 1,04 for superior ou igual a razdo da gama
de baixas temperaturas declarada, de acordo com a equagio abaixo.

PER[T z154,810

* 1,04 2 Kpgr witc LT dec
PERype1 r154,88

PER|T r154, B10 Conforme definido no anexo B10, quadro A10/1, passo 2 (PERwircitave), dO
Regulamento n.° 154 da ONU.

PER ype1, R154, B8 Conforme definido nos dados de saida do passo 7 (PERwrrcave) do quadro A8/10, anexo
B8, em caso de CCP, ou nos dados de saida do passo 6 (PERwircave) do quadro A8/11,
anexo B8, em caso de STP, no Regulamento n.° 154 da ONU.

Kper wiTC LT.dec Conforme definido nos dados de saida do anexo B10, quadro A10/1, passo 4, do
Regulamento n.° 154 da ONU.

Decisdo de aprovagdo[reprovagio de uma amostra

O procedimento de verificacdo deve ser efetuado com um niimero adequado de veiculos (pelo menos um, mas nio
mais de quatro). O controlo do veiculo, tal como definido no anexo 5, apéndice 1, deve ser aplicado a todos os
veiculos selecionados para ensaio. Para decidir se a amostra ¢ aprovada ou reprovada, «p» é a contagem de
resultados aprovados e «f» a contagem de resultados reprovados. Cada resultado do ensaio aprovado aumenta a
contagem de «p» num ponto e cada resultado do ensaio reprovado aumenta a contagem de «f» num ponto para o
procedimento estatistico aberto relevante.

Apbds a incorporagdo de resultados validos dos ensaios numa instincia aberta do procedimento estatistico, a
entidade homologadora deve executar as a¢des a seguir:

a)  Atualizar o nimero cumulativo de unidades da amostra «n» para essa instancia refletir o nimero total de
ensaios validos incorporados no procedimento estatistico;

b)  Apds uma avaliagio dos resultados, atualizar a contagem dos resultados aprovados «p» e a contagem dos
resultados reprovados «f»;

¢)  Verificar se se alcangou uma decisdo com o procedimento a seguir descrito.

A decisdo depende do niimero cumulativo de unidades da amostra «n» e das contagens de resultados aprovados e
reprovados «p» e «f». Para a decisdo quanto a aprovagio|reprovagio de uma amostra ISC, a entidade que concede a
homologacio deve utilizar o grafico de decisdo do quadro 11/1. Os gréficos indicam a decisdo a tomar para um
determinado niimero cumulativo de unidades de amostra «n» e resultado da contagem de reprovagdes «f».

Sdo possiveis duas decisdes para um procedimento estatistico para uma determinada combinac¢do de familias de
veiculos de baixas temperaturas:

Chega-se a decisdo «amostra aprovada» quando o gréfico de decisdo aplicdvel do quadro 11/1 apresentar uma
decisio «<APROVADO» para o numero cumulativo de unidades da amostra «n» e a contagem de resultados
reprovados «b.
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Chega-se a decisio «amostra reprovada» quando, para um determinado niimero cumulativo de unidades da
amostra «, se mostrar preenchida pelo menos uma das seguintes condigdes:

a) A decisdo aplicavel do quadro 11/1 apresentar uma decisdo de (REPROVADO» para o nimero cumulativo
de unidades da amostra «» € a contagem de resultados reprovados «f»;

Quadro 11/1

Quadro de decisdo para o procedimento estatistico para veiculos (em que «ND» significa «<ndo

decido»).
Contagem de 3 REPROVADO REPROVADO
resultados
reprovados (f) 2 ND ND APROVADO
1 ND APROVADO APROVADO APROVADO
0 APROVADO APROVADO APROVADO APROVADO
1 2 3 4
Nimero cumulativo de unidades da amostra (n)
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ANEXO 12

Metodologia de conformidade em circulacio em matéria de emissdes dos travdes

As autoridades competentes e os terceiros podem verificar os coeficientes da quota-parte da travagem por atrito declarados
aquando da homologagio. Neste caso, tal deve ser realizado em conformidade com o anexo 5 do Regulamento n.° 179 da
ONU relativo as emissdes dos travdes por meio de um procedimento de ensaio ISC.

1. Selecdo de veiculos para ensaios ISC

Deve escolher-se aleatoriamente pelo menos um, mas ndo mais de quatro, veiculos em circulagdo representativos
de uma ou mais familias de interpolagdo que partilhem o mesmo coeficiente da quota-parte da travagem por
atrito. Os critérios para partilhar o mesmo coeficiente da quota-parte da travagem por atrito entre varias familias
de interpolagdo sdo estabelecidos no anexo 5, ponto 4.1, do Regulamento n.° 179 da ONU relativo as emissdes
dos travdes.

Para que um veiculo seja sujeito a um procedimento de ensaio da conformidade em circulagdo, devem aplicar-se os
seguintes requisitos:

a)  Auséncia de utiliza¢do inadequada do sistema de travagem ou do veiculo, se detetével;
b)  Auséncia de manifesta utilizagdo excessiva do sistema de travagem e dos componentes do travio;

¢)  Auséncia de danos visiveis no sistema de travagem e nos componentes do travio (por exemplo, pontos
quentes no anel de atrito ou sinais visiveis de corrosdo);

d)  Manutengdo do veiculo e do sistema de travagem em conformidade com os requisitos do fabricante do
veiculo;

e)  Auséncia de entrada de erro ativo visivel para o utilizador na memoria de falhas;

f) O veiculo deve estar equipado com pecas de origem ou pegas de substituicdo de origem, tal como definidas
no ponto 3 do Regulamento n.° 179 da ONU relativo as emissdes dos travdes, ndo sendo permitidos
componentes modificados;

g) O ciclo de vida do veiculo ndo pode exceder os limites definidos no quadro 12/1.

Em caso de diividas de que o sistema de travagem tenha sido adequadamente rodado, a autoridade competente ou
o terceiro que executar o ensaio pode exigir uma rodagem suplementar dos travdes, em conformidade com as
especificagdes do fabricante.

Quadro 12/1

Requisitos relativos as capacidades de recuperacio do veiculo completo ao longo do ciclo de vida

medicdo do fator ¢ Veiculos das categorias M1, N1 e M2

Ciclo de vida principal Até 160 000 km ou 8 anos, consoante o que ocorrer primeiro

Nota: E permitida a substituicio de pegas desgaste do canto do travdo dentro de intervalos de manutengio
definidos

2. Ensaio ISC

O veiculo selecionado deve ser ensaiado num banco dinamométrico em conformidade com o procedimento de
ensaio e os requisitos estabelecidos no anexo 5 do Regulamento n.° 179 da ONU relativo as emissdes dos travdes.

As emissdes de PM;, e SPN10 do veiculo completo ensaiado devem ser calculadas de acordo com a Eq. 7.1 do
Regulamento n.° 179 da ONU relativo as emissdes dos travdes e comunicadas considerando:

a) O coeficiente da quota-parte da travagem por atrito, medido em conformidade com o presente ponto, ¢isc;

b)  Os fatores de emissio de referéncia dos precursores da familia das emissdes dos cantos dos travdes
dianteiros e traseiros, medidos aquando da homologagdo;

¢)  As cargas nas rodas do veiculo com a massa de ensaio mais elevada de entre as que partilham o mesmo
coeficiente da quota-parte da travagem por atrito, conforme indicado no ponto 1.
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3. Avaliacio dos dados ISC

A familia de interpolacio em verificagdo ou as familias de interpolagdo, consoante o caso, sdo consideradas
conformes com os requisitos da ISC se as emissdes de PM;, do veiculo completo selecionado para ISC forem
inferiores ou iguais ao limite regulamentar, tal como definido no quadro 3 do Regulamento n.° 179 da ONU
relativo as emissdes dos travdes.

Se as emissdes de PM,;, do veiculo completo selecionado para ISC estiverem acima do limite regulamentar,
seleciona-se e ensaia-se outro veiculo da mesma familia de interpola¢ido ou familias de interpolagdo, consoante o
caso, nas mesmas condi¢des indicadas no ponto 2, completando-se um novo procedimento de verificagio,
conforme descrito anteriormente, tendo em conta este novo veiculo, cujo resultado serd incorporado no
procedimento estatistico descrito no ponto 4.

4. Avaliagdo estatistica das amostras ISC

A decisdo depende do niimero cumulativo de unidades da amostra «n» e das contagens de resultados aprovados e
reprovados «p» e «» Para a decisio quanto a aprovagdo/reprovacdo de uma amostra de verificagdo, deve
utilizar-se o grafico de decisdo do quadro 12/2. O grifico indica a decisdo a tomar para um determinado niimero
cumulativo de unidades de amostra «n» e resultado da contagem de reprovagdes «f».

Sdo possiveis duas decisdes para um procedimento estatistico para as emissdes dos travdes do veiculo completo,
calculadas de acordo com o ponto 2:

a)  Chega-se ao resultado «amostra aprovada» quando o gréfico de decisdo aplicdvel do quadro 12/2 apresentar
um resultado <APROVADO» para o ndmero cumulativo de unidades da amostra «n» e a contagem de
resultados reprovados «f;

b)  Chega-se a decisdo «amostra reprovada» quando, para um determinado niimero cumulativo de unidades da
amostra «», o grafico de decisdo aplicavel do quadro 12/2 apresentar uma decisdo <(REPROVADO» para o
niimero cumulativo de unidades da amostra «n» e a contagem de resultados reprovados «f».

Se ndo for possivel tomar uma decisdo (<ND» = ndo decidido), o procedimento estatistico permanecera aberto e
outros resultados serdo incorporados no mesmo, até que seja tomada uma decisio.

Quadro 12/2

Quadro de decisdo para verificagdo da aprovacio|reprovacio:

3 REPROVADO REPROVADO
Contagem de 2 ND ND APROVADO
resultados
reprovados (f 1 ND APROVADO APROVADO APROVADO

0 APROVADO APROVADO APROVADO APROVADO

1 2 3 4
n

n= nimero cumulativo de unidades da amostra (combinagdo de componentes dos travdes dianteiros e

traseiros = «emissdes dos travdes do veiculo completo»)
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ANEXO 13

Verificacdes da conformidade em circulacio dos sistemas OBM
Verifica¢des da conformidade em circulagio dos sistemas OBM
As verificagdes da conformidade em circulagdo devem seguir a metodologia geral estabelecida no anexo 4.

As medidas destinadas a garantir a conformidade em circulagio dos sistemas OBM devem ser tomadas de acordo
com as disposi¢des relativas a conformidade da produgio, tal como estabelecido no apéndice 1, parte A.

As autoridades devem utilizar dados do OBM anénimos apresentados pelos fabricantes para apoiar as verificacdes
da conformidade em circulagdo realizadas de acordo com o presente anexo.

Estado de monitorizagdo do OBM e elegibilidade dos veiculos para verificagdes da conformidade em circulagio

Os veiculos com, pelo menos, um estado de monitorizagdo do OBM, nos termos do ponto 7.2 do Regulamento
n.° 180 relativo ao OBM, definido como «Erro» ndo sdo elegiveis para ensaios da conformidade em circulagdo das
emissdes de escape em conformidade com o ponto 1. Os ensaios de conformidade das emissdes de escape em
circulagio em que pelo menos um estado de monitorizagdo do OBM muda para «Erro» apds o ensaio devem ser
anulados.

Durante os ensaios de conformidade em circulagio das emissdes de escape em conformidade com o ponto 1, as
seguintes ocorréncias devem ser consideradas como sinais de aviso que podem sugerir anomalias em
conformidade com o ponto 8.3.2 do Regulamento n.° 168 da ONU:

a) A presenga de um ou mais estados de monitorizacio do OBM definidos como «Erro», nos termos do
ponto 7.3.1, alinea c), do Regulamento n.° 180 da ONU relativo ao OBM;

b) A presenca de uma ou mais falhas do OBD em curso para as quais esteja ativo um indicador de anomalias;

¢)  Outras falhas que resultem de uma inspegio visual do veiculo antes do percurso.

Os veiculos com, pelo menos, um estado de monitorizagdo do OBM definido como «Erro» antes do ensaio ndo sio
elegiveis para verificagdes da conformidade em circulagdo do sistema OBM. Esses veiculos sdo, no entanto,
elegiveis para uma verificagdo em conformidade com o ponto 3.

Os veiculos com, pelo menos, um estado de monitorizagdo definido como «Intermédio» antes do ensaio sio
elegiveis para ensaios de conformidade em circulacio das emissdes de escape em conformidade com o ponto 1 e
para verificagdes da conformidade em circulagdo do sistema OBM em conformidade com o apéndice 1 e
apéndice 2, desde que seja realizado um procedimento de pré-condicionamento conforme descrito no ponto 4.6
do apéndice 1.

Fiscalizagdo opcional do mercado de sistemas OBM

Se as partes contratantes decidirem realizar ensaios de fiscalizagdo do mercado, estes devem verificar a
conformidade dos sistemas OBM com os pontos 7.1 a 7.8 do Regulamento n.° 180 da ONU relativo ao OBM, em
conformidade com a parte B do apéndice 1.

Funcdes e responsabilidades das autoridades de fiscalizagio do mercado

As autoridades de fiscalizagdo do mercado podem realizar ensaios de rastreio periédicos para detetar dispositivos
manipuladores e estratégias manipuladoras relacionados com a integridade dos dados.

Se for identificado um dispositivo ou uma estratégia manipuladora relacionada com a integridade dos dados, as
autoridades de fiscalizagdo do mercado devem proceder em conformidade com o anexo 4.
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Anexo 13 — Apéndice 1

Métodos de verificagio da conformidade em circulacio e fiscalizacio opcional do mercado regional
dos sistemas OBM

O presente apéndice estabelece a metodologia da conformidade em circulagdo (ISC) para verificar a conformidade da
monitoriza¢io das emissdes de NOx e de PM pelos sistemas OBM e os métodos de fiscalizagdo opcional do mercado para
a verificagdo da conformidade com os requisitos gerais aplicaveis aos sistemas OBM.

Parte A: Verificacdes da conformidade em circulagdo dos sistemas OBM

1. Introducio

1.1. As verificagdes da conformidade em circulagdo dos sistemas OBM devem assegurar que o sistema OBM presente
numa amostra de veiculos pertencentes a mesma familia OBM, conforme definido no ponto 2, efetua célculos das
emissdes de NOx dependentes da distdncia com um rigor razodvel e que ndo se verifica uma subestimagio
sistemdtica das emissdes.

1.2. As verificacdes da conformidade em circulagdo devem também assegurar que os sistemas OBM sdo capazes de
detetar excedéncias de, pelo menos, 2,5 vezes os valores-limite de emissdes de escape pertinentes estabelecidos no
quadro 1-A do Regulamento n.° 154 da ONU, tanto para os NOx como para as PM.

1.3. As verificagdes da conformidade em circulagio devem ser efetuadas pelos fabricantes de veiculos e pelas entidades
que concedem a homologagio.

1.4, As verificagdes da conformidade em circulagdo podem ser efetuadas pelas partes contratantes e por terceiros
reconhecidos.

1.5. As verificagdes da conformidade em circulagdo ndo tém qualquer requisito de frequéncia minima.

2. Defini¢do da familia OBM

2.1. Para efeitos do ensaio de conformidade em circulagio dos sistemas OBM, uma familia OBM ¢ constituida por
veiculos abrangidos pela mesma declaragio de conformidade de acordo com o anexo 6 do Regulamento n.° 180
da ONU relativo ao OBM.

3. Critérios de selegdo dos veiculos e elegibilidade para os ensaios

3.1. A entidade que concede a homologacdo e outras entidades pertinentes devem recolher as informagdes necessarias

para determinar quais as familias OBM a verificar. Devem ser tidos em conta os dados do OBM andnimos
apresentados pelos fabricantes as autoridades em conformidade com o ponto 7.2.

3.2. As verificagdes da conformidade em circulagdo dos sistemas OBM devem ser efetuadas por um ciclo maximo de
200 000 km ou 10 anos, consoante o que ocorrer primeiro.

3.3. Para além dos critérios de elegibilidade para as verificagdes da conformidade em circulagdo previstos no ponto 2
do presente anexo, os critérios técnicos de seledo de veiculos aplicaveis serdo os estabelecidos no anexo 4.

4. Ensaios de conformidade em circulagio dos OBM

4.1. As verificagdes da conformidade em circulagdo dos sistemas OBM devem ser efetuadas por meio de um ensaio de
emissdes em laboratério ou em estrada. Para os ensaios em estrada com equipamento PEMS, deve seguir-se o
procedimento de validagdo estabelecido no anexo 6 do Regulamento n.* 168 da ONU.

4.2. Os ensaios devem ser realizados de modo que as emissdes e as distincias abrangidas pelo ensaio de emissdes e
pelo percurso correspondente do OBM sejam idénticas.
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

As verificagdes devem ser efetuadas numa amostra de veiculos pertencentes a mesma familia OBM, e os resultados
devem ser avaliados de acordo com o método de avaliagdo descrito no ponto 5. Cada veiculo ensaiado deve
contribuir, no maximo, com dois resultados para a verificagdo descrita no ponto 5.1 e com dois resultados para a
verificacdo descrita no ponto 5.2 (um resultado para PM e um resultado para NOx).

As verificagdes da conformidade em circulagio dos sistemas OBM devem ser realizadas em paralelo com os
ensaios ISC para verificar a conformidade com os limites de emissdes no tubo de escape, tal como descrito no
anexo 4. O mesmo ensaio de emissdes (RDE em conformidade com o Regulamento n.° 168 da ONU) ou de tipo 1
(WLTP de 4 fases em conformidade com o Regulamento n.° 154 da ONU) deve apoiar ambas as metodologias de
ensaio.

Como método alternativo, as verificacdes da conformidade em circulag¢do dos sistemas OBM em conformidade
com o ponto 1.1 podem ser efetuadas utilizando qualquer percurso em estrada de mais de 40 minutos
e 20 quilémetros que cumpra as condigdes ambiente e as condi¢des dindmicas do percurso estabelecidas nos
pontos 8.1 e 8.2 do Regulamento n.° 168 da ONU, com uma velocidade méxima de 160 km/h. Se uma parte do
ensaio ou todo o ensaio for efetuado fora das condi¢Bes alargadas, ou se a velocidade méxima for excedida, o
ensaio ¢ considerado invlido.

Um veiculo com, pelo menos, um estado de monitorizagdo de emissdes de escape definido como «Intermédio»
antes do ensaio deve ser submetido a um procedimento de pré-condicionamento. Durante o referido pré-
-condicionamento, o veiculo deve ser conduzido, pelo menos, durante 40 minutos e em 20 quilémetros com o
motor de combustdo interna a funcionar. O pré-condicionamento deve incluir, pelo menos, cinco minutos
consecutivos em que o veiculo é conduzido a uma velocidade igual ou superior a 90 km/h. Apds o pré-
-condicionamento, deve desativar-se o grupo motopropulsor e deve ler-se o estado de monitorizagio das
emissdes de escape. Os veiculos s3o elegiveis para ensaios ISC se nenhum dos estado de monitorizacio estiver
definido como «Erro.

Um veiculo com «Distancia do OBM desde a reposicio do estado de monitorizacdo» (anexo 4, parametro 1.51, do
Regulamento n.° 180 da ONU relativo ao OBM) inferior a 400 km deve ser submetido a um pré-condicionamento,
conforme descrito no ponto 4.6, até que este pardmetro exceda 400 km.

Avaliacio dos resultados do ensaio

Os resultados do ensaio de emissdes sdo utilizados para verificar o rigor do cdlculo das emissdes de escape de NOx
dependentes da distancia efetuado pelo sistema OBM em conformidade com o ponto 7.4.

Se os resultados do ensaio de emissdes forem iguais ou superiores a 2,5 vezes os valores-limite das emissdes de
escape pertinentes estabelecidos no Regulamento n.° 154 da ONU para NOx ou PM, utilizam-se os resultados do
ensaio de emissdes para verificar se o sistema OBM pode detetar tais excedéncias. Esta verificacio ndo se aplica
aos ensaios realizados utilizando o método alternativo descrito no ponto 4.6.

No final do ensaio de emissdes, registam-se e comparam-se os valores comunicados pelo sistema OBM
relativamente as «Emissdes de NOx dependentes da distincia» para o percurso do OBM (anexo 4, pardmetro 2.5,
do Regulamento n.> 180 da ONU relativo a0 OBM) e o valor das emissdes de NOx dependentes da distancia para
o percurso medido em laboratério ou pelo equipamento de PEMS.

O valor das emissdes de NOx especificas da distancia para o percurso, medido pelo equipamento PEMS, deve ser
calculado dividindo as emissdes madssicas acumuladas de NOx ao longo do percurso pela distincia total do
percurso. Sdo aplicdveis a corre¢do da margem PEMS do anexo 11, ponto 4, do Regulamento n.° 168 da ONU e
as correcdes do anexo 7, ponto 5, do mesmo regulamento.

Nio se utilizam quaisquer outros fatores de correcdo para alterar o valor do sistema OBM ou o valor medido em
laboratdrio ou pelo equipamento de PEMS.
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6. Método estatistico para a verificacdo da conformidade em circulagio do OBM

6.1. Antes da realizagdo do primeiro ensaio ISC para uma familia OBM, o fabricante, laboratério acreditado ou servigo
técnico («parte») deve notificar a entidade que concede a homologacio a intengdo de realizar ensaios de
conformidade em circulagio de uma determinada familia OBM. Apds esta notificagdo, a entidade que concede a
homologagdo deve abrir uma nova pasta estatistica para processar os resultados para a familia OBM, a fim de
processar os resultados para essa parte especifica ou esse agrupamento de partes.

6.2. Os resultados dos ensaios de dois ou mais laboratdrios acreditados ou servigos técnicos podem ser agrupados para
efeitos de um procedimento estatistico comum.

6.3. O agrupamento dos resultados dos ensaios requer o consentimento por escrito de todas as partes interessadas que
disponibilizam resultados de ensaios para um agrupamento de resultados, bem como uma notificacio a entidade
que concede a homologagdo antes do inicio do ensaio.

6.4. Uma das partes que agrupa os resultados dos ensaios deve ser designada como lider do agrupamento e ¢é
responsavel pela notificacdo de dados e pela comunicagdo com a entidade que concede a homologacio.

6.5. A dimensdo da amostra numa pasta estatistica deve ser de 10 veiculos.
7. Avaliagdo da conformidade
7.1. A decisdo relativa a conformidade de uma familia OBM de acordo com os pontos 1.1 e 1.2 é tomada de acordo

com o apéndice 2.

7.2. A decisdo relativa a conformidade de uma familia OBM nos termos do ponto 1.1 é tomada sempre que a dimensdo
da amostra seja atingida, e o nimero de veiculos na amostra deve posteriormente ser reposto a zero.

7.3. A decisdo relativa a conformidade de uma familia OBM nos termos do ponto 1.2 é tomada quando o resultado do
ensaio de emissdes for igual ou superior a 2,5 vezes o limite de emissdes aplicivel a PM ou NOx.

7.4. Os multiplicadores de durabilidade para ajustar os limites de emissdes de escape nos termos do Regulamento
n.° 154 da ONU sio aplicdveis durante o ciclo de vida adicional.

8. Prestacdo de informacdes, medidas corretivas e medidas administrativas

8.1. Se uma familia OBM for considerada ndo conforme, a entidade homologadora deve requerer que o fabricante
tome medidas em conformidade com o anexo 4. A entidade que concede a homologacio pode alargar as
investigagdes a veiculos em circulagio do mesmo fabricante pertencentes a outras familias ISC com o mesmo
sistema OBM que possam estar afetadas pela mesma ndo conformidade.

8.2. Os ensaios de conformidade do sistema OBM devem fazer parte do relatério anual da entidade que concede a
homologagdo.

Parte B: Fiscalizagdo opcional do mercado de sistemas OBM

9. Introducdo

9.1. Os controlos de fiscalizagio do mercado de sistemas OBM devem assegurar que o sistema OBM dos veiculos
colocados no mercado cumpre os requisitos gerais estabelecidos nos pontos 7.1 a 7.8.

9.2. Os ensaios de fiscalizagdo do mercado de sistemas OBM nio tém qualquer requisito de frequéncia minima.
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10.

10.1.

10.2.

11.

12.

12.1.

Critérios de selegdo dos veiculos e elegibilidade para os ensaios

As autoridades de fiscalizacio do mercado devem selecionar os veiculos a ensaiar com base numa avalia¢io dos
riscos. Devem ter em conta os dados do OBM andnimos apresentados pelos fabricantes as autoridades.

Os ensaios de fiscalizagdo do mercado podem ser realizados enquanto os veiculos estiverem a ser utilizados.
Avaliacio da conformidade

As autoridades de fiscalizagdo do mercado devem realizar uma avalia¢do da conformidade dos veiculos com os
requisitos gerais dos sistemas OBM e do EEEDWS.

No ambito desta verificagdo dos requisitos gerais, as autoridades de fiscalizagio do mercado devem verificar a
integridade dos dados do OBM desde a sua produgdo até a sua apresentagdo pelo fabricante do veiculo. Esta
verificacdo pode ser efetuada através do rastreio de conjuntos de dados do OBM a partir de percursos de ensaio
selecionadas por meio dos seus valores de dispersdo ou através de outros métodos adequados.

Prestacdo de informacdes, medidas corretivas e medidas administrativas

Se uma familia OBM for considerada ndo conforme, as autoridades de fiscalizagio do mercado devem proceder em
conformidade com o anexo 4.

A autoridade de fiscalizacdo do mercado pode alargar as investigacdes a veiculos em circulagio do mesmo
fabricante pertencentes a outras familias OBM com o mesmo sistema OBM que possam estar afetadas pela mesma
ndo conformidade.
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Anexo 13 — Apéndice 2

Critérios de conformidade para uma familia OBM

1. Critérios de conformidade de acordo com o apéndice 1, parte A, ponto 1.1

Se estiverem disponiveis 10 pares de um valor das emissdes de NOx dependentes da distancia de um ensaio de
emissdes e de um valor de «Emissdes de NOx dependentes da distancia» para o percurso do OBM correspondente,
a conformidade da familia OBM com os requisitos de rigor do célculo das emissdes de escape de NOx dependentes
da distancia pode ser estabelecida com base nas diferengas entre os pares.

Se o resultado de um ensaio de emissdes for igual ou superior a 2,5 vezes o limite de emissdes aplicdvel a PM ou a
NOx, ou se o estado de monitorizagio OBM dos NOx (anexo 4, pardmetro 1.47, do Regulamento n. 180 da ONU
relativo ao OBM) mudar para «Erro» na sequéncia do ensaio, o valor «<Emissdes de NOx dependentes da distancia»
resultante de tal ensaio de emissdes e o valor «Emissdes de NOx dependentes da distncia» para o percurso do
OBM correspondente ndo contam para os 10 pares utilizados no célculo dos critérios de conformidade descritos
1o presente ponto.

A é calculado como a diferenga média entre as emissdes de NOx dependentes da distancia dos resultados do ensaio
de emissdes (NOxemissions,i) e o valor «Emissdes de NOx dependentes da distincia» para o percurso do OBM
(NOxOBM, i) para todos os ensaios validos:

10

1
A=15 2. (NOxemissions,i — NOxOBM.,i)
i=1

0 é calculado como a média quadratica das diferengas ao longo de todos os ensaios:

10
1
o =>1/ 2 (NOxemissions,i - NOxOBM,)?

9 i=1
A familia OBM é conforme nos seguintes casos:
a)  Se A for igual ou inferior a zero;

b)  Se A for superior a zero mas inferior a 30 % do limite de NOx aplicével, e o for inferior a 50 % do limite de
NOx aplicavel.

Em qualquer outro caso, a familia OBM ¢ ndo conforme, aplicando-se o procedimento previsto no apéndice 1,
ponto 7.

2. Critérios de conformidade de acordo com o apéndice 1, parte A, ponto 1.2

Se o resultado do ensaio de emissdes for igual ou superior a 2,5 vezes o limite de emissdes aplicivel a PM ou a
NOx, aplicam-se critérios de conformidade especificos com base nos resultados do ensaio tnico. Os resultados
desses ensaios ndo sio considerados para efeitos de conformidade de acordo com o apéndice 1, parte A,
ponto 1.1.

A familia OBM é conforme nos seguintes casos:

a)  Quando o resultado do ensaio de emissdes ¢ igual ou superior a 2,5 vezes o limite de emissdes aplicvel
aPM:

i)  seo estado de monitorizagio do OBM para PM estiver definido como «Erro» ap6s o percurso do OBM
correspondente ao ensaio de emissdes;

b)  Casoo resultado do ensaio de emissdes seja igual ou superior a 2,5 vezes o limite de emissdes aplicavel
aNOx:

i)  se o estado de monitorizagdo do OBM para NOx estiver definido como «Erro» apés o percurso do
OBM correspondente ao ensaio de emissdes,
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ii)  se o estado de monitorizagdo do OBM para NOx ndo estiver definido como «Erro» apés o percurso do
OBM correspondente ao ensaio de emissdes, ¢ a diferenca entre as emissdes de NOx dependentes da
distancia medidas durante o ensaio de emissdes e o valor «Emissdes de NOx dependentes da
distancia» para o percurso do OBM (anexo 4, pardmetro 2.5, do Regulamento n.° 180 da ONU
relativo ao OBM) for igual ou inferior a 30 % das emissdes de NOx dependentes da distdncia medidas
durante o ensaio de emissdes (ou seja, o sistema OBM ndo subestima em mais de 30 % as emissdes de
NOx durante o ensaio).

Em qualquer outro caso, a familia OBM ¢é nido conforme, aplicando-se o procedimento previsto no apéndice 1,
ponto 8.
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