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REGULAMENTO DE EXECUCAO (UE) 2025/35 DA COMISSAO
de 13 de janeiro de 2025

que dd execugio ao Regulamento (UE) 2019/1242 do Parlamento Europeu e do Conselho
determinando os procedimentos para a verificacio das emissdes de CO, dos veiculos pesados em
circulacio

(Texto relevante para efeitos do EEE)

A COMISSAO EUROPEIA,
Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia,

Tendo em conta o Regulamento (UE) 2019/1242 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de junho de 2019, que
estabelece normas de desempenho em matéria de emissdes de CO, dos veiculos pesados novos e que altera os
Regulamentos (CE) n.° 595/2009 e (UE) 2018/956 do Parlamento Europeu e do Conselho e a Diretiva 96/53/CE do
Conselho ('), nomeadamente o artigo 9.°, n.° 3, e o artigo 13.°, n.° 4, primeiro paragrafo,

Considerando o seguinte:

(I) O artigo 9.° do Regulamento (UE) 2019/1242 exige que as autoridades homologadoras comuniquem sem demora a
Comissdo quaisquer desvios nos valores das emissdes de CO, dos veiculos pesados em circulagio, em comparagio
com os valores indicados nos certificados de conformidade ou no ficheiro de informagdes ao cliente que
acompanham esses veiculos, resultantes das verificagdes efetuadas em conformidade com o artigo 13.° do referido
regulamento.

(2)  Nos termos do artigo 13.° do Regulamento (UE) 2019/1242, as autoridades homologadoras que concederam aos
fabricantes uma licenga para operar uma ferramenta de simulagdo ao abrigo do Regulamento (CE) n.° 595/2009 do
Parlamento Europeu e do Conselho () e do Regulamento (UE) 2017/2400 da Comissdo (*) (a seguir designadas por
«entidades que concedem a homologagdo») devem verificar, relativamente a esses fabricantes, com base em amostras
adequadas e representativas dos veiculos, se os valores das emissdes de CO, e do consumo de combustivel registados
nos ficheiros de informagdes ao cliente correspondem as emissdes de CO, e ao consumo de combustivel dos
veiculos pesados em circulagdo, determinados em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 595/2009 e as
respetivas medidas de execugdo, bem como a presenca de quaisquer estratégias a bordo ou relacionadas com os
veiculos incluidos na amostra que melhorem artificialmente o desempenho dos veiculos nos ensaios realizados ou
nos célculos efetuados para efeitos de certificacio das emissdes de CO, e do consumo de combustivel (a seguir
designado por «verificagdo dos veiculos em circulagdon).

(3) O Regulamento Delegado (UE) 2024/1127 da Comissdo (*) estabelece os principios orientadores e os critérios para
determinar os procedimentos aplicdveis a realizacdo da verificacdo dos veiculos em circulagdo.

(4) O presente regulamento estabelece procedimentos pormenorizados para a verificagdo dos veiculos em circulagio,
em consondncia com esses principios orientadores e critérios.

() JOL198de 25.7.2019, p. 202, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/oj.

() Regulamento (CE) n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de junho de 2009, relativo & homologacdo de veiculos a
motor e de motores no que se refere as emissdes dos veiculos pesados (Euro VI) e ao acesso as informacdes relativas a reparagdo e
manutencdo dos veiculos, que altera o Regulamento (CE) n.° 715/2007 e a Diretiva 2007/46|CE e revoga as Diretivas 80/1269/CEE,
2005/55/CE e 2005/78/CE (JO L 188 de 18.7.2009, p. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2009/595/0j).

() Regulamento (UE) 20172400 da Comissdo, de 12 de dezembro de 2017, que dd execugdo ao Regulamento (CE) n.° 595/2009 do
Parlamento Europeu e do Conselho no que respeita & determinacio das emissdes de CO, e ao consumo de combustivel dos veiculos
pesados e altera a Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho e o Regulamento (UE) n.° 582/2011 da Comissdo
(JO L 349 de 29.12.2017, p. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2017/2400/0j).

(*) Regulamento Delegado (UE) 2024/1127 da Comissdo, de 8 de fevereiro de 2024, que complementa o Regulamento (UE) 2019/1242
do Parlamento Europeu e do Conselho estabelecendo os principios orientadores e os critérios para determinar os procedimentos
aplicdveis a verificagdo dos valores das emissdes de CO, e do consumo de combustivel dos veiculos pesados em circulacio (verificagio
dos veiculos em circulagdo) (JO L, 2024/1127, 16.4.2024, ELL http:|/data.europa.cu/eli/reg_del/2024/11270j).
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(5)  Com vista a que a verificagdo dos veiculos em circulagio vise as familias com veiculos ou pneus que apresentam o
risco mais elevado de desvio nos valores das emissdes de CO, e do consumo de combustivel em relacdo aos valores
especificos das emissdes de CO, e do consumo de combustivel registados no ficheiro de informagdes ao cliente, a
entidade que concede a homologacio deve selecionar familias com base numa avaliagdo dos riscos a realizar pela
Comissao.

(6)  No caso dos pneus, uma vez que uma familia de pneus para efeitos de verificagdo dos veiculos em circulagdo pode
ser utilizada por vérios fabricantes de veiculos, afigura-se adequado limitar o ensaio de pneus de uma familia de
preus para efeitos de verificagdo dos veiculos em circulagio a uma entidade que concede a homologagdo em cada
periodo de referéncia da verificagio dos veiculos em circulagdo, a fim de simplificar o processo e reduzir os
encargos administrativos. Do mesmo modo, um componente que defina uma familia para efeitos do procedimento
de ensaio de verificacdo pode ser utilizado por vérios fabricantes de veiculos. Por conseguinte, afigura-se adequado
limitar também o ensaio de veiculos de uma familia para efeitos do procedimento de ensaio de verificagdo a uma
entidade que concede a homologagdo em cada periodo de referéncia da verificagdo dos veiculos em circulagdo.

(7) A fim de assegurar que a verificagdo dos veiculos em circulagdo € representativa, as entidades que concedem a
homologagdo devem selecionar um niimero minimo de familias que serdo objeto de ensaio, com base no célculo,
para cada fabricante, do nimero total de veiculos para os quais as emissdes de CO, e o consumo de combustivel
foram determinados nos termos do artigo 9.° do Regulamento (UE) 2017/2400 [a seguir designado por «ntimero
total de veiculos nos termos do artigo 9.° do Regulamento (UE) 2017/2400»] e, no caso dos reboques, com base no
célculo, para cada fabricante de reboques, do niimero total de reboques para os quais as emissdes de CO, e o
consumo de combustivel foram determinados nos termos do artigo 8. do Regulamento de Execugdo
(UE) 2022/1362 da Comissdo (°) [a seguir designado por «ntimero total de reboques nos termos do artigo 8.° do
Regulamento (UE) 2022/1362»]. No caso dos reboques, s6 devem ser selecionadas, para serem objeto de verificacdo
dos veiculos em circulacdo, familias de pneus para efeitos de verificacio dos veiculos em circulagdo (<ISV»), uma vez
que o procedimento de ensaio de verificacdo e os ensaios de resisténcia acrodinamica ainda nio estdo definidos para
os reboques.

(8)  Os valores das emissdes de CO, e do consumo de combustivel registados no ficheiro de informagdes ao cliente
devem ser determinados por uma ferramenta de simulac¢io, com base nos ensaios de certificagdo dos componentes
relevantes do veiculo. A conformidade do funcionamento da ferramenta de simulagdo deve ser verificada através de
um procedimento de ensaio de verificagio a nivel do veiculo, em conformidade com o Regulamento
(UE) 2017/2400. E conveniente exigir que os veiculos selecionados para os ensaios de verificagio dos veiculos em
circulagdo estejam em condigdes semelhantes as dos veiculos submetidos a ensaio durante o procedimento de
ensaio de verificagdo, nomeadamente estabelecendo requisitos para a sua quilometragem e idade maximas.

(9)  Os pneus novos sdo os tnicos que podem ser adequadamente sujeitos a um ensaio do coeficiente de resisténcia ao
rolamento realizado no 4mbito de uma verificagdo dos veiculos em circulagdo, uma vez que o ensaio de pneus
usados resultaria, devido ao seu desgaste, num coeficiente de resisténcia ao rolamento significativamente inferior. A
selegdo dos pneus para os ensaios de verificagdo dos veiculos em circulagdo deve ser independente da selecdo de
veiculos para os ensaios de verificagdo dos veiculos em circulaco.

(10) Para que a entidade que concede a homologagdo possa chegar a uma conclusdo sobre todos os veiculos em causa a
partir dos resultados dos ensaios dos veiculos da amostra, estabeleceu-se um método de avaliacdo estatistica
baseado em amostragem sequencial.

(11) Caso uma familia de procedimentos de ensaio de verificagdo reprove na avaliagdo estatistica dos resultados dos
ensaios estabelecida no anexo I, os valores das emissdes de CO, de todos os veiculos em causa devem ser corrigidos,
uma vez que a aprovagdo nesse procedimento de ensaio de verificagio é uma condigdo prévia para manter a
homologacio das emissdes. Além disso, é conveniente que a entidade que concede a homologagio investigue se
existem provas suficientes de que um componente especifico é a causa da reprova¢io numa avaliacdo estatistica,
caso em que poderdo estar em causa mais veiculos.

(12) A fim de verificar se os valores das emissdes de CO, e do consumo de combustivel registados no ficheiro de
informagdes ao cliente correspondem aos valores dos veiculos pesados em circulagdo, as condicdes de ensaio e os
resultados dos ensaios devem ser especificados em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 595/2009 e as
respetivas medidas de execugdo.

() Regulamento de Execugdo (UE) 2022/1362 da Comissdo, de 1 de agosto de 2022, que dd execugdo ao Regulamento (CE) n.° 595/2009

do Parlamento Europeu e do Conselho no respeitante ao desempenho dos reboques pesados no que toca a influéncia dos mesmos nas
emissdes de CO,, no consumo de combustivel, no consumo de energia e na autonomia de condugio com emissdes nulas dos veiculos
a motor, e que altera o Regulamento de Execugdo (UE) 2020/683 (JO L 205 de 5.8.2022, p. 145, ELL http://data.curopa.cu/elif
reg_impl/2022/1362/0j).
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(13)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

No que se refere as condigdes de ensaio da resisténcia aerodinimica, a fim de assegurar que as varia¢des possiveis das
condicdes de ensaio entre os ensaios de verificacdo dos veiculos em circulagdo sdo o mais reduzidas possivel,
afigura-se adequado aplicar as condi¢des de ensaio da resisténcia aerodinimica em conformidade com o
Regulamento (UE) 2017/2400 na ultima versdo em vigor, uma vez que estas condi¢es passaram a ser mais
exigentes em comparacdo com as condi¢des aplicdveis no momento da certificagdo.

Em conformidade com o Regulamento (UE) 2017/2400, os fabricantes estdo autorizados a determinar os valores da
resisténcia aerodindmica com base num método de simulagio da dindmica dos fluidos computacional («CFD»). Por
conseguinte, é adequado introduzir um ensaio especifico que verifique a validagdo especifica desse método de
simulagdo como parte dos ensaios de verificacdo dos veiculos em circulagdo para verificar os valores da resisténcia
aerodinimica.

A fim de detetar uma estratégia adulteradora, que funciona apenas durante os ensaios de verifica¢gdo e ndo durante o
funcionamento normal em circula¢do, é fundamental que as condi¢des de ensaio especificas ndo sejam previamente
conhecidas. Como tal, as condi¢des para os ensaios especificamente destinados a detetar estratégias adulteradoras
devem ser determinadas caso a caso pela entidade que concede a homologacio.

Dado que ndo € possivel conhecer antecipadamente a natureza exata das estratégias adulteradoras, a andlise e
avaliacdo dos resultados dos ensaios de estratégias adulteradoras devem ser efetuadas pela entidade que concede a
homologac¢do com base numa comparagio dos resultados obtidos em condi¢des de ensaio diferentes.

A fim de documentar os resultados dos ensaios e de possibilitar uma andlise aprofundada dos mesmos, a entidade
que concede a homologagio deve disponibilizar o relatério de ensaio a Comissdo e ao fabricante em causa. A fim de
apoiar a avaliacdo dos riscos realizada pela Comissdo, é conveniente exigir que os dados dos ensaios sejam
igualmente apresentados a Comissdo, por meio de uma plataforma especifica.

Se for detetado um desvio nos valores das emissdes de CO,, deve ser dada ao fabricante em causa a oportunidade de
reagir as conclusdes da entidade que concede a homologagio num prazo adequado, a fim de evitar um
prolongamento indevido do processo de verificacio dos veiculos em circulagdo. Contudo, deverd ser possivel
prorrogar o prazo, a fim de avaliar adequadamente os documentos técnicos fornecidos.

Caso se verifique uma falta de correspondéncia entre os valores das emissdes de CO, resultantes da verificagdo dos
veiculos em circulagdo e os valores registados nos ficheiros de informacdes ao cliente, ou a presenga de estratégias
que melhorem artificialmente o desempenho desses veiculos em resultado da realizagio de ensaios de verificagdo
dos veiculos em circulagdo, as emissdes especificas de CO, de todos os veiculos em causa devem ser corrigidas, uma
vez que os veiculos objeto de ensaio sdo considerados representativos de todos os veiculos em causa.

A fim de ter em conta os desvios para efeitos de célculo e correcio das emissdes especificas médias de CO, de um
fabricante, é conveniente que a Comissdo determine a grandeza do desvio nos valores das emissdes de CO, e quais
os veiculos em causa.

Deve ser aplicada uma correcdo das emissdes especificas médias de CO, de um fabricante a partir do periodo de
referéncia do ano de 2025, uma vez que este ¢ o primeiro periodo de referéncia para o qual se aplicam objetivos de
redugio das emissdes de CO, em conformidade com o Regulamento (UE) 2019/1242.
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(22)  As medidas previstas no presente regulamento estio conformes com o parecer do Comité das Alteragdes Climaticas,

ADOTOU O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.

Objeto e ambito de aplicagio

1. O presente regulamento define procedimentos pormenorizados para a verificagdo dos veiculos pesados em
circulagdo a que se refere o Regulamento Delegado (UE) 2024/1127.

2. O presente regulamento estabelece igualmente regras pormenorizadas para a comunicacio de desvios detetados nos
valores das emissdes de CO, dos veiculos pesados em circulagdo em comparagdo com os valores indicados nos certificados
de conformidade ou nos ficheiros de informacdes ao cliente, em resultado da verificagio dos veiculos em circulagio, e para
ter em conta esses desvios no cdlculo das emissdes especificas médias de CO, dos fabricantes relativamente as quais se tenha
detetado um desvio nos valores das emissdes de CO, em resultado da verificacdo dos veiculos em circulagdo.

3. O presente regulamento ndo ¢ aplicdvel aos veiculos pesados com nivel nulo de emissdes, na acegdo do artigo 3.,
ponto 11), do Regulamento (UE) 2019/1242.

Artigo 2.°

Definicdes

Para efeitos do presente regulamento, sdo aplicdveis as defini¢des estabelecidas no artigo 3.° e nos anexos III, VIII, X e X-A
do Regulamento (UE) 2017/2400 e no artigo 2. do Regulamento Delegado (UE) 2024/1127.

Sdo igualmente aplicaveis as seguintes defini¢des:

1)  «Familia para efeitos do procedimento de ensaio de verificagdo (“VTP")», um grupo de veiculos que tém em comum
um ou mais dos componentes, unidades técnicas e sistemas enumerados no artigo 12.°, n.° 1, alineas a) a f), h) e j),
do Regulamento (UE) 2017/2400;

2) «Ensaio do procedimento de ensaio de verificacdo (“VTP”)», um ensaio realizado em conformidade com o
procedimento de ensaio de verificagdo realizado num veiculo em circulagdo em conformidade com o anexo X-A do
Regulamento (UE) 2017/2400;

3)  «Familia de resisténcia aerodinimica para efeitos de verificacdo dos veiculos em circulagdo (“ISV”)», um grupo de
veiculos com um valor declarado de resisténcia aerodinimica inferior ou igual ao do veiculo de referéncia da familia
de resisténcia acrodinamica que foi selecionado para realizar um ensaio de resisténcia aerodinamica, e que podem
estar com este veiculo de referéncia dentro da mesma familia de resisténcia aerodindmica, tal como estabelecido no
apéndice 5 do anexo VIII do Regulamento (UE) 2017/2400;

4) «Ensaio de resisténcia aerodindmica», um ensaio a velocidade constante com medi¢des do bindrio realizado num
veiculo em circulagdo em conformidade com o ponto 3 do anexo VIII do Regulamento (UE) 2017/2400;

5)  «Familia para efeitos de CFD», um grupo de veiculos para os quais o valor da resisténcia aerodinimica foi
determinado utilizando o mesmo método de simulacido da dindmica dos fluidos computacional («CFD»), aprovado
em conformidade com o apéndice 10 do anexo VIII do Regulamento (UE) 2017/2400;

6)  «Ensaio de resisténcia aerodindmica pelo método CFD», um ensaio para verificar a validagdo especifica do método de
simulagdo da dindmica dos fluidos computacional (<CFD»), aprovado em conformidade com o apéndice 10 do anexo
VIII do Regulamento (UE) 2017/2400;
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7)  «Familia de pneus para efeitos de verificagdo dos veiculos em circulagio (“ISV”)», um grupo de pneus constituido,
para efeitos de verificagdo dos veiculos em circulagdo, por todos os pneus pertencentes a um tipo de pneu, na
ace¢do do ponto 2, ponto 3), do anexo X do Regulamento (UE) 20172400, do mesmo fabricante e da mesma
classe de eficiéncia energética, tal como definida no Regulamento (UE) 2020/740 do Parlamento Europeu e do
Conselho (%);

8) «Ensaio do coeficiente de resisténcia ao rolamento (RRC”) do pneu», um ensaio realizado em cada pneu em
conformidade com o ponto 3, ponto 3.2, do anexo X do Regulamento (UE) 2017/2400, num laboratério de
referéncia ou num laboratério candidato, na acegdo do ponto 1, pontos 1) e 2), do anexo V do Regulamento
(UE) 20207 40;

9) «Ensaio de massa», um ensaio para determinar a «massa efetiva do veiculo corrigida», na acegdo do ponto 2, ponto 4),
do anexo III do Regulamento (UE) 2017/2400, ou, no caso de um reboque, a «massa corrigida em ordem de
marcha», na acecdo do ponto 3, quadro 1, do anexo Ill do Regulamento de Execugdo (UE) 2022/1362;

10) «Ensaio de estratégias adulteradoras», um ensaio especifico realizado num veiculo em circulagio para verificar se
estdo presentes estratégias adulteradoras;

11)  «Desvio nos valores das emissdes de CO,», que as emissdes de CO, dos veiculos determinadas numa verifica¢do dos
veiculos em circulagdo efetuada ao abrigo do presente regulamento sdo superiores as emissdes determinadas, para os
veiculos a motor, de acordo com os procedimentos estabelecidos no Regulamento (UE) 2017/2400 ou, no caso dos
reboques, de acordo com os procedimentos estabelecidos no Regulamento de Execugdo (UE) 2022/1362, e
registadas no ficheiro de informagdes ao cliente, nos certificados de conformidade ou nos certificados de
homologagio individual que acompanham esses veiculos a motor ou reboques, tendo em conta a avaliagio
estatistica dos ensaios em conformidade com o anexo L.

Artigo 3.°

Selecio das familias

1. Ao selecionar veiculos em conformidade com o artigo 3.° do Regulamento Delegado (UE) 2024/1127, a entidade
que concede a homologacio deve selecionar veiculos de familias para efeitos do procedimento de ensaio de verificacio,
familias de resisténcia aerodinidmica para efeitos de verificacdo dos veiculos em circulagdo, familias para efeitos de CFD e
familias de pneus para efeitos de verificacio dos veiculos em circulagdo, com base no risco de desvio nos valores das
emissdes de CO, dos veiculos com determinados componentes, unidades técnicas ou sistemas ou pneus dessas familias, tal
como avaliado pela Comissdo em conformidade com o n.° 2 do presente artigo e comunicado em conformidade com o
n.° 3 do presente artigo.

A entidade que concede a homologacio deve também assegurar que os veiculos de uma familia para efeitos do
procedimento de ensaio de verificagdo ou os pneus de uma familia de pneus para efeitos de verificagio dos veiculos em
circulagdo nio sdo objeto de ensaio por outra entidade que concede a homologacio no mesmo periodo de referéncia da
verificacdo dos veiculos em circulagio.

2. Ao avaliar o risco de desvio nos valores das emissdes de CO, a que se refere o n.° 1, primeiro pardgrafo, a Comissio
deve ter em conta, pelo menos, os elementos indicados a seguir, quando disponiveis:

a) O ntimero total de veiculos novos da familia para efeitos do procedimento de ensaio de verificagdo, da familia de
resisténcia aerodindmica para efeitos de verificagdo dos veiculos em circulagdo e da familia de pneus para efeitos de
verificagdo dos veiculos em circulagdo que foram colocados no mercado da Unido;

b) Os dados dos veiculos pertencentes a determinadas familias para efeitos do procedimento de ensaio de verificagdo,
familias de resisténcia aerodindmica para efeitos de verificagdo dos veiculos em circulagdo e familias de pneus para
efeitos de verificagio dos veiculos em circulagio com caracteristicas técnicas semelhantes, mas com emissdes de
CO, mais baixas, identificados com base nos dados recolhidos nos termos do artigo 1.° do Regulamento Delegado
(UE) 2021/1430 da Comisséo ();

() Regulamento (UE) 2020/740 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de maio de 2020, relativo a rotulagem dos pneus no que
respeita a eficiéncia energética e a outros pardmetros, que altera o Regulamento (UE) 20171369 e revoga o Regulamento (CE)
n.°1222/2009 (JOL 177 de 5.6.2020, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2020/740/oj).

() Regulamento Delegado (UE) 2021/1430 da Comissdo, de 31 de maio de 2021, que completa o Regulamento (UE) 2018/956 do
Parlamento Europeu e do Conselho especificando os dados a comunicar pelos Estados-Membros para efeitos de verificacdo das
emissdes de CO, e do consumo de combustivel dos veiculos pesados novos (JO L 309 de 2.9.2021, p. 3, ELL http://data.europa.eu/eli/
reg_del/2021/1430/o0j).
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0) Provas de um desvio nos valores das emissdes de CO, obtidos pela Comissdo ou recebidos de outra autoridade
homologadora, de uma autoridade de fiscalizagio do mercado ou de um terceiro que cumpra os requisitos do
Regulamento de Execugdo (UE) 2022/163 da Comissdo (%);

d) Os resultados de verificagBes anteriores de veiculos em circulagio, designadamente os resultados relacionados com a
presenca de estratégias adulteradoras;

e) Informagdes pertinentes provenientes dos ensaios realizados e comunicados & Comissio nos termos do
Regulamento Delegado (UE) 2021/1430 e dos ensaios de conformidade da produgdo realizados nos termos do
ponto 4 do anexo X do Regulamento (UE) 2017/2400;

f) Dados relativos ao consumo real de combustivel.

3. Todos os anos, até 30 de junho, a Comissdo publica um relatério com uma lista de familias para efeitos do
procedimento de ensaio de verificagdo, familias de resisténcia aerodindmica para efeitos de verificacdo dos veiculos em
circulagdo, familias para efeitos de CFD e familias de pneus para efeitos de verificagdo dos veiculos em circulagdo com o
maior risco de desvio nos valores das emissdes de CO,. O relatério descreve também a metodologia utilizada para a
avaliagdo a que se refere o n.° 1, primeiro pardgrafo, realizada no periodo de referéncia abrangido pelo relatério, bem
como as principais conclusdes dessa avaliago.

Artigo 4.°

Tipo e ndmero de ensaios de verificacio dos veiculos em circulagio

1. Em cada periodo de referéncia, a entidade que concede a homologagdo deve realizar, para cada fabricante ao qual
tenha concedido uma licenca para operar a ferramenta de simulacdo, pelo menos para o niimero de familias para efeitos
do procedimento de ensaio de verificagdo, familias de resisténcia aerodinidmica para efeitos de verificacdo dos veiculos em
circulagio e familias de pneus para efeitos de verificagio dos veiculos em circulagdo selecionadas em conformidade com o
artigo 3.° e indicadas no quadro 1 do anexo I, os ensaios de verificacdo dos veiculos em circulagio correspondentes em
cada um dos veiculos e pneus selecionados em conformidade com o artigo 5.

A entidade que concede a homologagio deve calcular, para cada fabricante, o «ntimero total de veiculos nos termos do
artigo 9. do Regulamento (UE) 2017/2400», referido no quadro 1 do anexo I do presente regulamento, como a média,
durante os trés periodos de referéncia anteriores a verificacio dos veiculos em circulagdo, do ntimero total de veiculos do
fabricante para os quais as emissdes de CO, e o consumo de combustivel foram determinados nos termos do artigo 9.° do
Regulamento (UE) 2017/2400.

Além disso, para cada fabricante cujo «ntimero total de veiculos nos termos do artigo 9.° do Regulamento (UE) 2017/2400»
seja igual ou superior a 5000, a entidade que concede a homologagio deve realizar em cada periodo de referéncia um
ensaio de massa por fabricante e um ensaio de estratégias adulteradoras por fabricante.

2. Se a avaliagdo dos riscos referida no artigo 3.°, n.° 1, do presente regulamento identificar familias de um ou mais
fabricantes cujo «nimero total de veiculos nos termos do artigo 9.° do Regulamento (UE) 2017/2400» seja inferior a
5000, a entidade que concede a homologacio deve realizar o(s) ensaio(s) correspondente(s) para, pelo menos, um desses
fabricantes.

3. Além disso, se a avaliagdo dos riscos referida no artigo 3.°, n.° 1, identificar uma familia para efeitos de CFD, a
entidade que concede a homologacio deve realizar o ensaio de resisténcia aerodindmica pelo método CFD para essa
familia para efeitos de CFD.

4. Para os fabricantes de reboques, a entidade que concede a homologagio deve realizar os ensaios do coeficiente de
resisténcia ao rolamento do pneu nos pneus selecionados em conformidade com o artigo 5.° para cada periodo de
referéncia, pelo menos para o niimero de familias de pneus estabelecido no quadro 2 do anexo I do presente regulamento.

A entidade que concede a homologacio deve calcular, para cada fabricante de reboques, o «niimero total de veiculos nos
termos do artigo 8.° do Regulamento de Execugdo (UE) 2022/1362», referido no quadro 2 do anexo I do presente
regulamento, como a média, durante os trés periodos de referéncia anteriores a verificagio dos veiculos em circulagio, do
nimero total de reboques do fabricante de reboques para os quais as emissdes de CO, e o consumo de combustivel foram
determinados nos termos do artigo 8.° do Regulamento de Execucdo (UE) 2022/1362.

(*) Regulamento de Execugdo (UE) 2022/163 da Comissdo, de 7 de fevereiro de 2022, que estabelece regras de aplicacdo do Regulamento
(UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho no que respeita aos requisitos funcionais para a fiscalizagio do mercado de
veiculos, sistemas, componentes e unidades técnicas (JO L 27 de 8.2.2022, p. 1, ELL http:|/data.europa.eu/elijreg_impl/2022/163/0j).
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Além disso, para cada fabricante de reboques cujo «ntimero total de reboques nos termos do artigo 8.° do Regulamento
(UE) 2022/1362» seja igual ou superior a 5 000, a entidade que concede a homologagio deve realizar em cada periodo de
referéncia um ensaio de massa por fabricante de reboques.

Se a avaliagdo dos riscos referida no artigo 3.°, n.° 1, identificar fabricantes de reboques cujo «ntimero total de veiculos nos
termos do artigo 8.° do Regulamento de Execugdo (UE) 2022/1362» seja inferior a 5000, a entidade que concede a
homologacio deve realizar o(s) ensaio(s) correspondente(s) para, pelo menos, um desses fabricantes.

5. Para cada familia selecionada em conformidade com o artigo 3.°, devem ser efetuados os ensaios indicados a seguir
para o seguinte nimero de veiculos e pneus selecionados em conformidade com o artigo 5.%:

a) Ensaios do procedimento de ensaio de verifica¢do: para um a cinco veiculos, no maximo;
b) Ensaio de resisténcia aerodindmica: para um a cinco veiculos, no maximo;

0) Ensaios de resisténcia aerodinidmica pelo método CFD: para dois veiculos, sendo que os dois veiculos podem
pertencer a diferentes familias de resisténcia acrodinamica;

d)  Ensaios do coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu: para trés a 10 pneus, no méaximo.

Os resultados dos ensaios referidos no primeiro pargrafo, alineas a), b) e d), devem ser avaliados em conformidade com o
método descrito no anexo Il do presente regulamento, enquanto os resultados dos ensaios referidos no primeiro pardgrafo,
alinea c), devem ser avaliados em conformidade com o método descrito no apéndice 10 do anexo VIII do Regulamento
(UE) 2017/2400.

6.  Para além dos ensaios referidos no n.° 5, devem ser efetuados os ensaios indicados a seguir nos termos do n.° 1,
terceiro pardgrafo, para cada fabricante, para o seguinte nimero de veiculos selecionados em conformidade com o
artigo 5.

a) Ensaios de massa: para trés a 10 veiculos, no maximo;

b)  Ensaios de estratégias adulteradoras: para, pelo menos, um veiculo.

Os resultados dos ensaios referidos no primeiro paragrafo, alinea a), devem ser avaliados em conformidade com o método
descrito no anexo IL

7. Seestiverem preenchidas as duas condi¢es a seguir enunciadas, a entidade que concede a homologagio pode decidir
incluir, no método estatistico descrito no anexo I, os resultados dos ensaios de verificagdo dos veiculos em circulagio
realizados pela Comissdo, por outra autoridade homologadora, por uma autoridade de fiscalizagdo do mercado ou por um
terceiro que satisfaga os requisitos do Regulamento de Execugdo (UE) 2022/163:

a) A entidade que concede a homologagdo é informada dos ensaios a realizar, a fim de permitir que a mesma os
observe;

b) Todos os resultados desses ensaios de verificagdo dos veiculos em circulagio sdo comunicados a entidade que
concede a homologacio no prazo de cinco dias a contar da realizagdo de cada ensaio.

Artigo 5.°

Selecdo dos veiculos e dos pneus que serdo objeto de ensaio

1. Aentidade que concede a homologacio deve selecionar veiculos a motor de ensaio que, no momento da sele¢io, ndo
tenham, de preferéncia, mais de trés anos e satisfacam todos os critérios indicados a seguir:

a) Tenham uma quilometragem minima de 25 000 km;

b)  Cumpram os critérios de idade e de quilometragem méximas estabelecidos no artigo 4.°, n.° 2, terceiro pardgrafo, do
Regulamento (CE) n.° 595/2009.

A entidade que concede a homologagio deve selecionar reboques de ensaio que, no momento da selegdo, ndo tenham mais
de cinco anos, contados a partir da data da sua primeira matricula.
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2. Recorrendo a lista de controlo estabelecida no anexo II, a entidade que concede a homologagdo deve verificar e
assegurar que os veiculos de ensaio se encontram num estado representativo de um veiculo com manutengio e uso
adequados e possuem caracteristicas semelhantes as registadas nos ficheiros de informacgdes ao cliente, nos certificados de
conformidade ou nos certificados de homologacio individual.

Se um veiculo tiver sido objeto de um ensaio de conformidade da produgio, o veiculo deve ser excluido de qualquer
verificagdo dos veiculos em circulagdo.

3. Para além dos requisitos estabelecidos nos n.* 1 e 2, um veiculo selecionado para um ensaio do procedimento de
ensaio de verificacdo deve cumprir todos os requisitos seguintes:

a) Nio se trata de um veiculo para o qual tenham sido utilizados valores normalizados para a transmissdo e as perdas
por eixo para a certificacdo das emissdes de CO, dos seus componentes, unidades técnicas ou sistemas, a menos que
ndo seja possivel encontrar outro veiculo;

b)  Estd sujeito as disposi¢des que constam dos pontos 3.3 a 3.6 do anexo II do Regulamento (UE) n.* 582/2011 da
Comissio (°);

0) Estd sujeito as disposi¢des relativas aos combustiveis e lubrificantes que constam do ponto 4.2 do anexo X-A do
Regulamento (UE) 2017/2400;

d)  Nio pode ter sido objeto de alteragdes relevantes para os resultados do ensaio do procedimento de ensaio de
verificagdo em qualquer fase de fabrico subsequente, que ndo permitam restabelecer a configuracdo do grupo
motopropulsor conforme documentada no ficheiro de informagdes ao cliente.

4. Para além dos requisitos estabelecidos nos n.* 1 e 2, um veiculo selecionado para um ensaio de resisténcia
aerodinidmica deve cumprir todos os requisitos seguintes:

a) E selecionado a partir de uma familia de resisténcia aerodindmica para efeitos de verificagio dos veiculos em
circulagdo para a qual o valor da resisténcia aerodindmica tenha sido determinado em conformidade com o ponto 3
do anexo VIII do Regulamento (UE) 2017/2400 e para a qual ndo tenha sido utilizado um valor normalizado;

b)  Faz parte dos membros de uma familia de resisténcia aerodinimica que podem ser submetidos a ensaios em
conformidade com o ponto 4.3 do apéndice 5 do anexo VIII do Regulamento (UE) 2017/2400;

0) Nio pode ter sofrido alteracdes na configuragdo aerodinimica que ndo permitam restabelecer a configuracdo
aerodinidmica conforme documentada no ficheiro de informagdes ao cliente.

5. No caso de camides rigidos selecionados para um ensaio de massa, s6 podem ser selecionados veiculos sem
superstrutura.
6. Os pneus a selecionar para um ensaio do coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu devem ser pneus novos,

vendidos no mercado e certificados em conformidade com o Regulamento (UE) 2017/2400.

7. Seaentidade que concede a homologagdo ndo conseguir encontrar o nimero de veiculos exigido em conformidade
com o artigo 4.°, n.° 5, alineas a) e b), devido ao disposto nos n.” 3 e 4 do presente artigo, deve concluir o procedimento de
ensaio de verificacdo dos veiculos em circulagio no periodo de referéncia da verificagdo dos veiculos em circulacio
seguinte. Se ainda ndo conseguir encontrar o niimero exigido de veiculos no periodo de referéncia da verificacdo dos
veiculos em circulagdo seguinte, o procedimento estatistico é encerrado como «ndo concluido» e seleciona outra familia em
conformidade com o artigo 3.°.

Artigo 6.°

Condigdes de ensaio aplicdveis aos ensaios do procedimento de ensaio de verificacio

1. A razdo das emissdes de CO, medidas e simuladas no procedimento de ensaio de verificagdo («Cyrp, rano?) €
determinada em conformidade com o procedimento de ensaio de verificagdo estabelecido no ponto 6 do anexo X-A do
Regulamento (UE) 2017/2400, na versdo em vigor no momento da certificagdo dos veiculos de ensaio.

(®) Regulamento (UE) n.° 582/2011 da Comissdo, de 25 de maio de 2011, que dd aplicacdo e altera o Regulamento (CE) n.* 595/2009 do
Parlamento Europeu e do Conselho no que se refere as emissdes dos veiculos pesados (Euro VI) e que altera os anexos I e IIl da
Diretiva 2007/46/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 167 de 25.6.2011, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2011/
582/0j).
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2. A entidade que concede a homologacido deve assegurar que o equipamento de medicdo cumpre os requisitos do
ponto 5 do anexo X-A do Regulamento (UE) 2017/2400.

Artigo 7.°

Resultado do ensaio do procedimento de ensaio de verificagdo efetuado a um veiculo de ensaio individual

1. Para cada veiculo de ensaio individual submetido a um ensaio do procedimento de ensaio de verificagdo, a entidade
que concede a homologacdo deve determinar o valor Cyrp o €m conformidade com o ponto 7 do anexo X-A do
Regulamento (UE) 2017/2400.

2. Para cada veiculo de ensaio individual, a entidade que concede a homologagio deve, antes e depois do procedimento
de ensaio de verificacdo, fazer a leitura no veiculo dos valores que constam do medidor de consumo de combustivel que se
encontra a bordo e do conta-quilémetros, tal como previsto no anexo X-A do Regulamento (UE) 2017/2400, e inclui-los
no relatério de ensaio.

Artigo 8.°

Avaliacio estatistica dos resultados dos ensaios do procedimento de ensaio de verificagio, cdlculo da grandeza do
desvio e inquérito conexo

1. A entidade que concede a homologagdo deve avaliar os resultados dos ensaios do procedimento de ensaio de
verificacdo realizados a veiculos de ensaio individuais, obtidos em conformidade com o artigo 7.°, a fim de determinar se
existe ou ndo um desvio nos valores das emissdes de CO, da familia para efeitos do procedimento de ensaio de verificacdo
que foi objeto desses ensaios, utilizando para o efeito o método estabelecido no anexo II do presente regulamento.

2. Seafamilia para efeitos do procedimento de ensaio de verificagdo reprovar na avaliagdo estatistica prevista no anexo
Il do presente regulamento, a entidade que concede a homologagdo deve proceder do seguinte modo:

a) Determinar a grandeza do desvio nos valores das emissdes de CO, do seguinte modo:
Desvio = (average,aio — 1) * CO, o [g/tkm],

em que:

—  average,.;, ¢ o valor médio de Cyrp, .0 definido no anexo II para os resultados dos ensaios do procedimento de
ensaio de verificacdo, e

— €O, e € 0 valor declarado de emissdes de CO, do veiculo da familia para efeitos do procedimento de ensaio de
verificagdo com o valor mais elevado de emissdes de CO-;

b)  Iniciar um inquérito para determinar a causa da reprovagdo na avaliagdo, em conformidade com o artigo 20.° do
Regulamento (UE) 2017/2400. As outras entidades homologadoras eventualmente envolvidas na certificagio de
componentes devem colaborar na medida do necessdrio para a investigagdo.

Artigo 9.°

Condigdes de ensaio aplicdveis aos ensaios de resisténcia aerodinimica

1. As caracteristicas da resisténcia aerodindmica sio determinadas em conformidade com o procedimento de ensaio a
velocidade constante estabelecido no anexo VIII do Regulamento (UE) 2017/2400, na tltima versdo em vigor.

2. A entidade que concede a homologagio deve assegurar que os requisitos relativos a pista de ensaio, as condigdes
ambientes, a instalagdo do veiculo e ao equipamento de medi¢do cumprem os requisitos estabelecidos no ponto 3, pontos
3.1 a 3.4, do anexo VIII do Regulamento (UE) 2017/2400, na dltima versdo em vigor. Os fabricantes podem fornecer
pneus a entidade que concede a homologagio para ensaios de resisténcia aerodinimica.
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Artigo 10.°

Resultado do ensaio de resisténcia aerodindmica efetuado a um veiculo de ensaio individual

1. Para cada veiculo de ensaio individual submetido a um ensaio de resisténcia aerodinimica, a entidade que concede a
homologagdo deve determinar o produto do coeficiente de resisténcia por secgdo transversal em condigdes de vento lateral
zero [«valor da resisténcia aerodinimica (C4A)»] a partir das medicdes efetuadas durante o ensaio a velocidade constante em
conformidade com o artigo 9.° do presente regulamento, utilizando a versdo da ferramenta de pré-tratamento da resisténcia
aerodinamica de referéncia em conformidade com o anexo 1 do apéndice 2 do anexo VI do Regulamento
(UE) 2017/2400.

2. Para cada veiculo de ensaio individual submetido a um ensaio de resisténcia aerodinimica, a entidade que concede a
homologacio deve determinar o resultado do ensaio de resisténcia aerodindmica («CyA.,;0») como a razdo entre o valor da
resisténcia aerodindmica determinado em conformidade com o n.° 1 do presente artigo («CyAinservice verification”) € O valor
declarado da resisténcia acrodinimica desse veiculo («CyAgeaarea») registado na entrada 1.8.4 do ficheiro de registos do
fabricante, em conformidade com o ponto 3, parte I, do anexo IV do Regulamento (UE) 2017/2400.

Artigo 11.°

Avaliagio estatistica dos resultados dos ensaios de resisténcia aerodindmica e cdlculo da grandeza do desvio

1. Aentidade que concede a homologagdo deve avaliar os resultados dos ensaios de resisténcia aerodinamica efetuados
a veiculos de ensaio individuais, obtidos em conformidade com o artigo 10.°, a fim de determinar se existe ou ndo um
desvio nos valores das emissdes de CO, da familia de resisténcia acrodinamica para efeitos de verificagio dos veiculos em
circulacdo que foi objeto desses ensaios, utilizando para o efeito o método estabelecido no anexo IL

2. Caso a familia de resisténcia aerodinidmica para efeitos de verificacdo dos veiculos em circulagdo reprove na avaliacdo
estatistica estabelecida no anexo 1II, a entidade que concede a homologagio deve determinar a grandeza do desvio da
resisténcia aerodindmica como o valor médio de C4A .0 (average,.o), tal como definido no anexo II para os resultados dos
ensaios de resisténcia aerodinamica.

Artigo 12.°

Condicdes de ensaio apliciveis aos ensaios do coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu

1. O coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu é determinado em conformidade com o procedimento de
medi¢do do coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu estabelecido no ponto 3.2 do anexo X do Regulamento
(UE) 2017/2400, na versdo em vigor no momento da certificagdo dos pneus de ensaio.

2. A entidade que concede a homologagdo deve assegurar que os pneus sdo submetidos a ensaio num laboratdrio de
referéncia ou num laboratério candidato, tal como definido no ponto 1, pontos 1) e 2), do anexo V do Regulamento
(UE) 2020/740.

Artigo 13.°

Resultado do ensaio do coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu efetuado a um pneu de ensaio individual

Para cada pneu de ensaio individual submetido a um ensaio do coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu, a entidade
que concede a homologacdo deve determinar o resultado do ensaio do coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu
(RRCq1i0?) como a razdo entre o valor do coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu determinado em conformidade
com o0 artigo 12.° ((RRCiyservice verification”) d0 presente regulamento e o valor de coeficiente de resisténcia ao rolamento do
pneu declarado desse pneu (<RRCyeqarea?) registado no ponto 7.1 do certificado das propriedades relacionadas com as
emissdes de CO, e o consumo de combustivel, em conformidade com o apéndice 1 do anexo X do Regulamento
(UE) 2017/2400.
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Artigo 14.°

Avaliacio estatistica dos resultados dos ensaios do coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu e célculo da
grandeza do desvio

1. A entidade que concede a homologacio deve avaliar os resultados dos ensaios do coeficiente de resisténcia ao
rolamento do pneu efetuados a pneus de ensaio individuais, obtidos em conformidade com o artigo 13., a fim de
determinar se existe ou ndo um desvio nos valores das emissdes de CO, da familia de pneus para efeitos de verificagdo dos
veiculos em circulagdo que foi objeto de ensaios do coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu, utilizando para o efeito
o método estabelecido no anexo II.

2. Caso a familia de pneus para efeitos de verificacdo dos veiculos em circulagio reprove na avaliacdo estatistica
estabelecida no anexo II, a entidade que concede a homologagio deve determinar a grandeza do desvio do coeficiente de
resisténcia ao rolamento do pneu como o valor médio de RRC,.s, (average,..o), tal como definido no anexo II para os
resultados dos ensaios do coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu.

Artigo 15.°

Condigdes de ensaio aplicdveis aos ensaios de massa

1. No caso de um veiculo a motor, o ensaio de massa consiste na determinacdo da «massa efetiva do veiculo corrigida»
através da pesagem de um veiculo de ensaio e da aplicagdo das corre¢des previstas no ponto 2, ponto 4), do anexo Il do
Regulamento (UE) 2017/2400, ou, no caso de um reboque, na determinagdo da sua «massa corrigida em ordem de marcha
do reboque» através da pesagem de um veiculo de ensaio e da aplicacdo das corre¢des previstas no ponto 3, quadro 1, do
anexo III do Regulamento de Execugdo (UE) 2022/1362.

2. A entidade que concede a homologagdo deve assegurar que o instrumento de pesagem cumpre os requisitos
estabelecidos na Diretiva 2014/31/UE do Parlamento Europeu e do Conselho (*9).

3. Quaisquer pegas suplementares que nio sejam tidas em conta nas corre¢des referidas no n.° 1 do presente artigo
devem ser removidas ou a sua massa subtraida da massa determinada em conformidade com o n.° 1.

4. Se nem todo o equipamento de série estiver instalado, deve ser acrescentada a massa correspondente dos elementos
de construgdo em falta referidos no ponto 4.2 do anexo III do Regulamento (UE) 2017/2400, tal como descrito no ponto
4.3 desse mesmo anexo.

Artigo 16.°

Resultado do ensaio de massa efetuado a um veiculo de ensaio individual

1. Para cada veiculo de ensaio individual submetido a um ensaio de massa, a entidade que concede a homologacio deve
determinar o resultado do ensaio de massa (mass.,) como a razdo entre a «massa efetiva do veiculo corrigidar,
determinada em conformidade com o artigo 15.° do presente regulamento (MasSin service verification) € @ «massa efetiva
corrigida» desse veiculo (massgedared) registada na entrada 1.1.8 do ficheiro de informagdes ao cliente em conformidade
com o ponto 3, parte II, do anexo IV do Regulamento (UE) 2017/2400.

2. No caso de um reboque, para cada veiculo de ensaio individual submetido a um ensaio de massa, a entidade que
concede a homologagio deve determinar o resultado do ensaio de massa (mass,.,) como a razdo entre a «massa corrigida
em ordem de marcha do reboque», determinada em conformidade com o artigo 15.° do presente regulamento (massi, service
verification), € @ «massa corrigida em ordem de marcha» desse reboque (massgecarea) registada na entrada 1.1.10 do ficheiro de
informagdes ao cliente em conformidade com a parte II do anexo IV do Regulamento de Execugdo (UE) 2022/1362.

(%) Diretiva 2014/31/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de fevereiro de 2014, relativa & harmonizagio da legislagio dos
Estados-Membros respeitante a disponibilizagdo de instrumentos de pesagem ndo automadticos no mercado (JO L 96 de 29.3.2014,
p. 107, ELL http://data.europa.euleli/dir/2014/31/oj).
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Artigo 17.°

Avaliacio estatistica dos resultados dos ensaios de massa e cdlculo da grandeza do desvio

1. A entidade que concede a homologagio deve avaliar os resultados dos ensaios de massa efetuados a veiculos de
ensaio individuais, obtidos em conformidade com o artigo 16.°, a fim de determinar se existe ou ndo um desvio nos
valores das emissdes de CO, de todos os veiculos desse fabricante, utilizando para o efeito o método estabelecido no
anexo II.

2. Caso o fabricante de veiculos reprove na avaliagdo estatistica estabelecida no anexo 1, a entidade que concede a
homologagdo deve determinar a grandeza do desvio de massa como o valor médio de mass,,, (averagero), tal como
definido no anexo Il para os resultados dos ensaios de massa.

Artigo 18.°

Condigdes de ensaio aplicdveis aos ensaios de estratégias adulteradoras

A entidade que concede a homologacio deve verificar a presenca de estratégias adulteradoras no veiculo de ensaio
selecionado em conformidade com o artigo 5.° do presente regulamento, efetuando para o efeito, pelo menos, os seguintes
€nsaios:

a) Um ensaio do procedimento de ensaio de verificagdo;

b) Um ensaio do procedimento de ensaio de verificacgdo com as condicdes de ensaio definidas fora dos limites
estabelecidos no anexo X-A do Regulamento (UE) 2017/2400, ou qualquer outro ensaio cujas condi¢des de ensaio
ndo conduzam a uma alteragdo significativa da resposta fisica do veiculo ou de qualquer um dos seus subsistemas.

Artigo 19.°

Avaliagdo dos resultados dos ensaios de estratégias adulteradoras e cdlculo da grandeza do desvio

1. A entidade que concede a homologacio deve avaliar os resultados dos ensaios realizados em conformidade com o
artigo 18.° do presente regulamento para avaliar o risco da presenca de estratégias adulteradoras no veiculo de ensaio,
comparando o valor Cyrp, o, determinado em conformidade com o ponto 7.2.2 do anexo X-A do Regulamento
(UE) 2017/2400 e obtido no ensaio referido no artigo 18.°, alinea b), do presente regulamento, com o valor Cyrp, ratio
obtido no ensaio referido no artigo 18., alinea a), do presente regulamento. Além disso, a entidade que concede a
homologagio deve avaliar quaisquer outros ensaios pertinentes realizados no veiculo em causa.

2. Aentidade que concede a homologacdo deve descrever no relatério de ensaio os critérios utilizados para a avaliacdo
efetuada em conformidade com o n.° 1. Para esse efeito, entende-se por estratégias adulteradoras qualquer software, 16gica de
controlo, hardware ou componente a bordo ou relacionado com o veiculo, que reduza os valores das emissdes de CO, ou do
consumo de combustivel do veiculo nos ensaios realizados para efeitos de certificagido das emissdes de CO,, mas que ndo
funcione de forma coerente quando o veiculo estd em circulagdo, tendo em conta a diferenca entre essas condigdes de
ensaio e as condigdes em circulagdo, a menos que esse funcionamento incoerente resulte de requisitos estabelecidos no
direito da Unido ou seja justificado pela necessidade de proteger o veiculo contra danos imediatos ou de garantir o
funcionamento seguro do veiculo.

3. Se, com base na avaliacdo realizada em conformidade com o n.° 1, a entidade que concede a homologagdo concluir
que o risco de presenca de estratégias adulteradoras no veiculo de ensaio € elevado, a referida entidade deve especificar e
realizar um programa de ensaio especifico, em complemento dos ensaios realizados em conformidade com o artigo 18.°,
para identificar a presenga ou auséncia de estratégias adulteradoras. A pedido da entidade que concede a homologacio, o
fabricante deve fornecer todos os cddigos de software pertinentes para identificar a presenca ou auséncia de uma estratégia
artificial.
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4. Se concluir que estdo presentes estratégias adulteradoras, a entidade que concede a homologagdo deve determinar os
veiculos em causa e a grandeza do desvio nos valores das emissdes de CO, comparando o valor das emissdes de CO, com e
sem estratégias adulteradoras. Se a grandeza desse desvio ndo puder ser determinada com base nos ensaios realizados em
conformidade com o artigo 18.° e, se aplicavel, com o n.° 3 do presente artigo, a grandeza do desvio nos valores das
emissdes de CO, é de 10 % do valor das emissdes de CO, das emissdes de referéncia de CO, do subgrupo de veiculos.

Artigo 20.°

Relatérios de ensaio

1. A entidade que concede a homologagdo deve incluir nos relatérios de ensaio a que se refere o artigo 5.°, n.° 1, do
Regulamento Delegado (UE) 2024/1127 pelo menos as seguintes informagdes relativas a cada familia objeto de ensaio:

a) O tipo de ensaios realizados;

b) A lista de controlo do veiculo;

0 As condi¢des de ensaio;

d) Os resultados dos ensaios realizados aos veiculos ou pneus de ensaio individuais;
e) A avaliagdo estatistica dos resultados dos ensaios;

f) Se aplicével, o célculo da grandeza do desvio;

g)  No caso dos ensaios de estratégias adulteradoras: os critérios utilizados para avaliar os resultados dos ensaios.

2. No prazo de 20 dias tteis a contar da conclusio dos ensaios, a entidade que concede a homologagio deve
disponibilizar o relatério de ensaio ao fabricante dos veiculos ou pneus em causa e carregd-lo num formato cifrado num
servidor especifico da Comissdo, juntamente com os dados indicados a seguir para cada um dos veiculos ou pneus de
ensaio individuais:

a) Para cada ensaio do procedimento de ensaio de verificagio realizado, os dados especificados no ponto 1) do anexo
IV do presente regulamento;

b)  Para cada ensaio de resisténcia aerodindmica realizado, os dados especificados no ponto 2) do anexo IV do presente
regulamento;

0) Para cada ensaio de resisténcia acrodinamica pelo método CFD realizado, os dados e os célculos especificados no
apéndice 10 do anexo VIII do Regulamento (UE) 2017/2400;

d)  Para cada ensaio do coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu realizado, os dados especificados no ponto 3) do
anexo IV do presente regulamento;

e) Para cada ensaio de massa realizado, os dados especificados no ponto 4) do anexo IV do presente regulamento.
Os dados e parametros especificados nas alineas a) a €) ndo sdo passiveis de publicacdo.

Se todos os dados tiverem sido corretamente carregados para todos os veiculos ou pneus de uma familia submetidos a
ensaio, o servidor da Comissdo envia uma confirmagio de recegdo a entidade que procedeu ao carregamento.

Artigo 21.°

Conclusdes da entidade que concede a homologagio

1. Se os resultados da verificacdo dos veiculos em circulagdo revelarem que ndo existe qualquer desvio nos valores das
emissdes de CO,, a entidade que concede a homologagio deve concluir que nio existe falta de correspondéncia entre os
valores das emissdes de CO, resultantes da verificacdo dos veiculos em circulagdo e os valores registados no ficheiro de
informagdes ao cliente e deve incluir essa conclusio no relatério de ensaio.
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2. Se os resultados da verificagio dos veiculos em circulagio revelarem que existe um desvio nos valores das emissdes
de CO,, o fabricante pode contestd-los no prazo de 20 dias tGteis a contar da rececdo do relatério de ensaio, apresentando
provas que demonstrem a correspondéncia entre os valores de emissdes de CO, resultantes da verificacdo dos veiculos em
circulagdo e os valores registados no ficheiro de informagdes ao cliente. O fabricante pode solicitar uma prorrogagdo de 20
dias dteis para fornecer essas provas.

Na auséncia de resposta, considera-se que o fabricante aceitou os resultados da verificacio dos veiculos em circulagio.

3. Tendo em conta as provas fornecidas pelo fabricante nos termos do n.° 2, a entidade que concede a homologacido
deve procurar concluir se a verificacdo dos veiculos em circulagdo identificou ou ndo falta de correspondéncia entre os
valores de emissdes de CO, resultantes da verificacdo dos veiculos em circulagio e os valores registados no ficheiro de
informacgdes ao cliente, ou a presenca de estratégias adulteradoras.

A entidade que concede a homologacio deve transmitir a sua conclusdo ao fabricante em causa e a Comissdo o mais tardar
40 dias tteis ou, em caso de prorrogagio em conformidade com o n.° 2, o mais tardar 80 dias tteis ap6s ter enviado o
relatério de ensaio ao fabricante nos termos do n.° 2.

4. Aconclusido da entidade que concede a homologagdo a que se refere o n.° 3 deve incluir, no minimo, o seguinte:

a) Se a entidade que concede a homologacdo considerar que ndo existe falta de correspondéncia entre os valores das
emissdes de CO, resultantes da verificagdo dos veiculos em circulagio e os valores registados no ficheiro de
informagdes ao cliente, ou que ndo pode estabelecer a presenca de estratégias adulteradoras:

i) o tipo de ensaio e a familia em causa,

ii) os fundamentos da sua conclusdo de que o desvio nos valores das emissdes de CO, detetado em resultado da
verificacdo dos veiculos em circulagio ndo conduz a uma falta de correspondéncia entre os valores das
emissdes de CO, resultantes da verificacdo dos veiculos em circulacio e os valores registados no ficheiro de
informacdes ao cliente;

b)  Se a entidade que concede a homologagio determinar a falta de correspondéncia entre os valores das emissdes de
CO, resultantes da verificacdo dos veiculos em circulagdo e os valores registados no ficheiro de informagdes ao
cliente, ou a presenca de estratégias adulteradoras:

i) o tipo de ensaio e a familia em causa,
ii) a grandeza do desvio, tal como comunicada em conformidade com o artigo 20.°, n.° 1, alinea e),
iii) se for o caso, as estratégias adulteradoras identificadas.
5. Antes de 30 de setembro de cada ano civil, a entidade que concede a homologagdo deve publicar uma sintese das

verifica¢des dos veiculos em circulacio realizadas no periodo de referéncia anterior e as suas conclusdes, a que se referem
os n.* 1 e 3, emitidas nesse periodo de referéncia, utilizando para o efeito o modelo estabelecido no anexo V. No caso dos
ensaios de verificacio dos veiculos em circulagio para os quais ndo tenha sido extraida nenhuma conclusdo antes da
publicacdo da sintese, a conclusdo deve ser incluida na sintese anual seguinte.

Artigo 22.°

Grandeza do desvio nos valores das emissdes de CO, e determinacio dos veiculos em causa

Se a entidade que concede a homologagdo tiver emitido uma conclusdo, tal como referido no artigo 21.°, n.° 4, alinea b), a
Comissdo determina a grandeza do desvio nos valores das emissdes de CO, e todos os veiculos em causa, do seguinte
modo:

a) Relativamente a uma familia para efeitos do procedimento de ensaio de verificagdo, a dimensdo do desvio nos
valores das emissdes de CO, é igual a grandeza dos desvios estabelecida pela entidade que concede a homologagio e
referida no artigo 21.°, n.° 4, alinea b), subalinea ii), do presente regulamento. Os veiculos em causa sdo todos os
veiculos da familia para efeitos do procedimento de ensaio de verificagdo que tém a mesma combinagdo de motor e
transmissdo. Se o inquérito nos termos do artigo 8.°, n.° 2, alinea b), determinar que a causa da reprova¢io na
avaliacdo referida nessa disposi¢do é um dos componentes enumerados no artigo 12.°, n.° 1, alineas a) a f), h) e j), do
Regulamento (UE) 2017/2400, os veiculos em causa sdo todos os veiculos com esse componente;
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1.

Relativamente a uma familia de resisténcia aerodindmica para efeitos de verificagdo dos veiculos em circulagio, a
Comissdo determina a grandeza do desvio nos valores das emissdes de CO, para cada subgrupo de veiculos dessa
familia de resisténcia aerodinamica para efeitos de verificagdo dos veiculos em circulagio, com base na repeti¢io do
modelo de referéncia na ferramenta de simula¢do com o valor declarado e com o valor corrigido para a resisténcia
aerodindmica. O valor corrigido da resisténcia aerodinamica é CyA geciarea multiplicado pela grandeza do desvio a que
se refere o artigo 21.°, n.° 4, alinea b), subalinea ii). Os veiculos em causa sio todos os veiculos da familia de
resisténcia aerodindmica para efeitos de verificagdo dos veiculos em circulacio em causa, referidos no artigo 21.°,
n.° 4, alinea b), subalinea i), e todos os veiculos para os quais o valor da resisténcia aerodinimica tenha sido
transferido de uma familia de resisténcia aerodindmica para essa familia;

Relativamente a uma familia para efeitos de CFD, a Comissdo determina a grandeza do desvio nos valores das
emissdes de CO, para cada subgrupo de veiculos e para cada familia de resisténcia aerodindmica dessa familia para
efeitos de CFD, com base na repeti¢do do modelo de referéncia na ferramenta de simula¢do com o valor declarado e
com o valor corrigido para a resisténcia aerodindmica. O valor corrigido da resisténcia aerodindmica é igual ao valor
da resisténcia aerodinidmica para o veiculo de referéncia (mais desfavordvel) de cada familia de resisténcia
aerodinidmica ou, caso este valor seja determinado por simulagio de CFD, o valor por defeito para esta familia de
resisténcia aerodindmica, menos o valor declarado da resisténcia aerodindmica para cada veiculo em causa. Os
veiculos em causa sdo todos os veiculos dessa familia para efeitos de CFD e todos os veiculos para os quais o valor
da resisténcia aerodinimica tenha sido transferido de uma familia de resisténcia aerodinamica para essa familia para
efeitos de CFD;

Relativamente a uma familia de pneus para efeitos da verificagdo dos veiculos em circulagdo, a Comissio determina a
grandeza do desvio nos valores das emissdes de CO, para cada subgrupo de veiculos desta familia de pneus para
efeitos de verificagdo dos veiculos em circulacdo, com base na repeticio do modelo de referéncia na ferramenta de
simulagdo com o valor declarado e com o valor corrigido do coeficiente de resisténcia ao rolamento. O valor
corrigido do coeficiente de resisténcia ao rolamento é RRCyecared multiplicado pela grandeza do desvio a que se
refere o artigo 21.°, n.° 4, alinea b), subalinea ii). Os veiculos em causa sdo todos os veiculos matriculados apds
1 de julho de 2025 que utilizam pneus da familia de pneus para efeitos de verificagdo dos veiculos em circulagio
em causa, a que se refere o artigo 21.°, n.° 4, alinea b), subalinea i);

Relativamente a um ensaio de massa, a Comissdo determina a grandeza do desvio nos valores das emissdes de CO,,
com base na repeticdio do modelo médio da frota na ferramenta de simulagdo com o valor declarado e o valor
corrigido da massa, para cada subgrupo de veiculos desse fabricante. O valor corrigido da massa é massgecared
multiplicado pela grandeza do desvio a que se refere o artigo 21.°, n.° 4, alinea b), subalinea ii). Os veiculos em causa
sdo todos os veiculos do fabricante;

Caso esteja presente uma estratégia adulteradora de acordo com a conclusio referida no artigo 21.°, n.° 4, alinea b), a
grandeza do desvio nos valores das emissdes de CO, ¢é igual a dimensdo do desvio a que se refere o artigo 21.°, n.° 4,
alinea b), subalinea ii). Os veiculos em causa sdo determinados com base na conclusdo a que se refere o artigo 21.,
n.° 4, alinea b).

Artigo 23.°

Cilculo e correcio das emissdes especificas médias de CO, de um fabricante

Se a entidade que concede a homologagao tiver emitido uma conclusio, tal como referido no artigo 21.°, n.° 4, alinea

b), do presente regulamento, a Comisséo aplica, para o periodo de referéncia do ano em que a conclusdo foi emitida e para
os perfodos de referéncia seguintes, a grandeza do desvio nos valores das emissdes de CO, aos veiculos em causa,
determinada em conformidade com o artigo 22.°, para calcular as emissdes especificas médias de CO, de um fabricante em
conformidade com o artigo 4.° do Regulamento (UE) 2019/1242.

2.

A Comissdo aplica igualmente a grandeza do desvio nos valores das emissdes de CO, aos veiculos em causa, tal

como determinado em conformidade com o artigo 22.° para correcio das emissdes especificas médias de CO, do
fabricante referentes aos 10 perfodos de referéncia anteriores ao periodo de referéncia do ano em que a conclusdo foi
emitida, mas nunca antes do perfodo de referéncia de 2025.
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Artigo 24.°
Entrada em vigor e aplicacio

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em 13 de janeiro de 2025.

Pela Comissdo
A Presidente
Ursula VON DER LEYEN

16/29 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/35]0j



PT

JO L de 14.1.2025

ANEXO I

NUMERO MINIMO DE FAMILIAS SELECIONADAS

1. Para os fabricantes de veiculos:
Quadro 1

Niimero de familias, em relagio as quais devem ser realizados os correspondentes ensaios de verificacio em
circulacio aos veiculos e pneus individuais

Ntimero de familias para Numero de familias de pneus
Namero total de veiculos nos efeitos do procedimento de Ngn}erg de falg.ﬂlés 46 para efeltlos de Ve.r1f1c1a sé0 dos
termos do artigo 9.° do ensaio de verificagdo res1ster}c1z aerodmamica veieu 05 em C;.rc.u agag
Regulamento (UE) 2017/2400 | (ensaio do procedimento de (ensaio d.e resistencia (gnsii 10 do coe 11c1ente Z
ensaio de verificacao) aerodinimica) resisténcia ao rolamento do
pneu)
5000a 20000 1 1 1
20001 a 40 000 1 1 2
Mais de 40 000 2 2 3
2. Para os fabricantes de reboques:

Quadro 2

Niimero de familias de pneus para efeitos de verificagio dos veiculos em circulacio, em relacio as quais
devem ser realizados os correspondentes ensaios de verificagio em circulagio aos pneus individuais

Ntmero de familias de pneus para efeitos de verificagio dos veiculos
em circulagio
(ensaio do coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu)

Numero total de reboques nos termos do artigo 8.° do
Regulamento (UE) 2022/1362

Até 10 000 1
Mais de 10 000 2
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ANEXO 11

AVALIACAO ESTATISTICA DOS ENSAIOS

Ponto de partida

O ponto de partida para a avaliacdo estatistica dos resultados dos ensaios corresponde aos valores seguintes,
calculados para o niimero minimo de veiculos ou pneus de ensaio individuais:

1) Nos ensaios do procedimento de ensaio de verificagdo, o valor «Cytp, 0> calculado em conformidade com o
artigo 7.°, paraN = 1;

2) Nos ensaios de resisténcia aerodinimica, o valor «Cy4A > calculado em conformidade com o artigo 10.°, n.° 2,
paraN=1;

3) Nos ensaios do coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu, o valor «RRC,,q,» calculado em conformidade
com o artigo 13.°, para N = 3;

4) Nos ensaios de massa, o valor «mass,,;,» calculado em conformidade com o artigo 16.°, para N = 3.

A entidade que concede a homologacio deve determinar se é necessario proceder a ensaios adicionais a veiculos ou
preus aplicando os critérios estabelecidos no ponto 3 do presente anexo.

Parimetros estatisticos

A média (Xies) € 0 desvio-padrio (s) dos resultados dos ensaios correspondentes ao nimero total de veiculos ou
pneus ensaiados (N) sdo determinados através da aplicagdo das férmulas seguintes:

X, X+ X
Xtests = —(1 ZN x)

(xl _Xtcsts)l + (xz _chm)z t.t (xN _thus)

2
se N> 2,
N-1

em que:
x; € a razdo calculada para o veiculo ou pneu de ensaio individual i:

—  Cyrp, ratior para os resultados dos ensaios do procedimento de ensaio de verificagdo em conformidade com o
artigo 7.°,

— CdA,.i0, para os resultados dos ensaios de resisténcia aerodindmica em conformidade com o artigo 10.°, n.° 2,

— RRC.0, para os resultados dos ensaios do coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu em conformidade
com o artigo 13.°,

—  MasS,o, para os resultados dos ensaios de massa em conformidade com o artigo 16.°.

Avaliagdo

Apés cada veiculo ou pneu adicional ensaiado, o valor X deve ser avaliado como se indica a seguir, a fim de chegar
a uma das seguintes conclusdes para a familia de veiculos ou pneus em causa:

1) Aprovacdo da familia se: Xjpgtg < bound p
2) Reprovacio da familia se: Xjeqrg > bound ¢

3) Ensaiar um veiculo ou pneu adicional se: bound p < Xgegts < bound g
em que:

os valores bound » e bound  encontram-se estabelecidos no quadro 1 do presente anexo para os resultados dos
ensaios do procedimento de ensaio de verificagdo e para os resultados dos ensaios de resisténcia aerodinimica,

os valores bound » e bound  encontram-se estabelecidos no quadro 2 do presente anexo para os resultados dos
ensaios do coeficiente de resisténcia ao rolamento dos pneus e para os resultados dos ensaios de massa,

s é o desvio-padrdo determinado em conformidade com o ponto 2 do presente anexo,

A ¢ 1,03 para os resultados dos ensaios do procedimento de ensaio de verificacio,
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, 1,03«N, +1,07xN . s A
Aé= N+ N7 2 para os resultados dos ensaios de resisténcia aerodindmica,
x Pl

em que:
N, ¢é o nimero de veiculos ensaiados com data da primeira matricula a partir de 1 de julho de 2027,
N, é o nimero de veiculos ensaiados com data da primeira matricula anterior a 1 de julho de 2027,

A € 1,03 para os resultados dos ensaios do coeficiente de resisténcia ao rolamento dos pneus,

¢ 1,02%N, + 1,05%N,

A NN 2 para os resultados dos ensaios de massa,
x y

em que:
N, é o ntimero de veiculos ensaiados com data da primeira matricula a partir de 1 de julho de 2027,

N, é o nimero de veiculos ensaiados com data da primeira matricula anterior a 1 de julho de 2027.

Quadro 1

Valores para bound » e bound (. para os resultados dos ensaios do procedimento de ensaio de verificagdo e

para os resultados dos ensaios de resisténcia aerodinimica

Numero de veiculos ensaiados bound » bound
1 A-0,03 A +0,07
2 A-0,03 A+0,05
3 A-0,8027 *s A+0,7325%s
4 A-0,3973*s A+0,2233*s
5 A A
Quadro 2

Valores para bound » e bound ; para os resultados dos ensaios do coeficiente de resisténcia ao rolamento

dos pneus e para os resultados do ensaio de massa

Ntimero de veiculos ensaiados bound bound ;

3 A-2,2655*s A +méx{1,1062, (0,02/9)} *s
4 A-1,5093 *s A+0,5970 * s

5 A-1,1230*s A+03737*s

6 A-0,8196*s A+0,2430*%s

7 A-0,5944 %5 A+0,1548*s

8 A-0,3866*s A+0,0902*s

9 A-0,1873*s A+0,0402 % s

10 A A
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Célculo da grandeza do desvio

Para calcular a grandeza do desvio, define-se o valor average .., como X, para o nimero total de veiculos
ensaiados, depois da reprovagio da familia de veiculos ou pneus em conformidade com o ponto 3, ponto 2), do
presente anexo:

average ratio — Xtests
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ANEXO III

LISTA DE CONTROLO PARA VEICULOS SELECIONADOS PARA ENSAIOS DE VERIFICACAO DOS VEICULOS
EM CIRCULACAO

1.  Definicdes
Para efeitos do presente anexo, entende-se por:
1) «Critérios de exclusdo», que, se a condigdo descrita estiver preenchida (a resposta a pergunta é «simv), o veiculo
ndo pode ser selecionado para ensaios de verificagdo dos veiculos em circulacio;
2) «Confidencial», que as informacdes em causa devem ser conservadas, conforme seja adequado, pela entidade que
concede a homologacio, mas ndo devem ser incluidas no relatério de ensaio apresentado a Comisséo.
2. Caracteristicas do veiculo
2.1. Informacdes a registar e a incluir no relatério de ensaio:
2.1.1. | Nuamero de identificacdo do veiculo (NIV) CONFIDENCIAL
2.1.2. | Quilometragem [km]
2.1.3. | Data da primeira matricula
2.1.4. | Dispersio criptografica do ficheiro de registos do fabricante CONFIDENCIAL
2.2, Critérios de exclusio a verificar:
Sim/ndo
2.2.1. | Quilometragem:
A quilometragem ¢ inferior a 25 000 km ou superior a 160 000/300 000/700 000
km, em conformidade com o artigo 4.%, n.° 2, do Regulamento (CE) n. 595/2009?
2.2.2. | Data da primeira matricula:
Essa data precede em cinco/seis/sete anos, como referido no artigo 4., n.° 2, do
Regulamento (CE) n.° 595/2009, a data de seledo do veiculo?
3. Entrevista com o proprietirio/utilizador do veiculo
(O proprietdrio ndo pode ter conhecimento das implicacOes das respostas)
3.1. Informagdes a registar:
3.1.1. | Nome do proprietario CONFIDENCIAL
3.1.2. | Contacto (enderego/ntimero de telefone) CONFIDENCIAL
3.2, Critérios de exclusdo a verificar:
Utilizagdo ndo autorizada do veiculo Sim/ndo
3.2.1. O veiculo transportou cargas pesadas acima das especifica¢des do fabricante?
3.2.2. O veiculo foi utilizado em corridas ou desportos motorizados?
3.2.3. O veiculo circulou fora dos Estados-Membros da Unido Europeia durante mais

de 10 % do tempo de condugio?
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Utilizagdo ndo autorizada do veiculo Sim/ndo

3.2.4. O veiculo foi utilizado com um tipo de combustivel errado (por exemplo
gasolina em vez de gaséleo) ou com um combustivel que ndo era um
combustivel de qualidade UE disponivel comercialmente (mercado negro ou
mistura de combustivel)?

3.2.5. Utilizou-se um aditivo de combustivel ndo aprovado pelo fabricante?
Reparagbes ndo autorizadas

3.2.6. A manutencio do veiculo ndo seguiu as instru¢des do fabricante?

3.2.7. O veiculo sofreu grandes repara¢des ndo autorizadas — ao nivel do motor ou
outras?

3.2.8. O veiculo esteve envolvido num acidente grave?
Alteragdes ndo autorizadas

3.2.9. Houve um aumento de poténcia/tuning?

3.2.10. | Removeu-se, com cardter permanente, alguma parte do sistema de pds-
-tratamento das emissdes?

3.2.11. | Foiinstalado algum dispositivo ndo autorizado relacionado com as emissdes (de
exclusdo de ureia, emulador, etc.)?

4. Exame do veiculo

4.1. Informacdes a incluir no relatério de ensaio:

4.1.1. | Nameros das pegas e valores de controlo para o software e a calibragdo do
Médulo de Controlo do Grupo Motopropulsor

4.1.2. | Diagndstico OBD Leitura dos cédigos de
problemas de diagndstico e
impressdo do registo de
erros (1)

4.1.3. | Consulta do Modo de Servico 09 do sistema OBD Leitura do Modo de Servico 09
e registo das informagdes

4.1.4. | Modo OBD 07 Leitura do Modo de Servigo 07
e registo das informagdes

4.1.5. | Imagens do veiculo ensaiado, incluindo da parte inferior da carrocaria

(" Todos os sistemas devem fazer parte do diagndstico OBD e os «registos/informagdes de erros detetados e diagnosticados» devem

fazer parte do relatério de ensaio.
Observagdo: todas as verificages que exijam ligagdes OBD devem ser realizadas antes e depois do ensaio de emissdes.

4.2. Critérios de exclusio a verificar:

Sim/ndo

4.2.1.

SOMENTE para ensaios do procedimento de ensaio de verificagdo:

Estd ativada no painel de instrumentos alguma luz de adverténcia que indique
uma anomalia do veiculo ou do sistema de pds-tratamento dos gases de escape
que ndo possa ser resolvida pela manutengdo normal? (luz indicadora de
anomalias, luz de manutenc¢do do motor, etc.)

4.2.2.

SOMENTE para ensaios do procedimento de ensaio de verifica¢do:

Existem alteragdes relevantes para os resultados do ensaio do procedimento de
ensaio de verificagdo em qualquer fase de fabrico subsequente, que ndo
permitam restabelecer a configuracdo do grupo motopropulsor conforme
documentada no ficheiro de informacdes ao cliente?
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Sim/ndo

4.2.3.

SOMENTE para ensaios de resisténcia aerodindmica:
Existem alteragGes na configuragio aerodindmica que ndo permitam restabelecer
a configuracdo aerodinidmica conforme documentada no ficheiro de

informacgoes ao cliente?

4.3.

Se as seguintes condi¢des ndo estiverem preenchidas, o veiculo continua a poder ser selecionado, desde que sejam

tomadas medidas adequadas antes da realizagdo dos ensaios de verificagio dos veiculos em circulagido:

Verificagdo a efetuar

Problema identificado e medidas a tomar

4.3.1.

Nivel do depésito de combustivel

Se a luz de reserva de combustivel estiver acesa, reabastecer antes do ensaio.

4.3.2.

Fluido de escape para veiculos Diesel
(AdBlue)

Se a luz SCR estiver acesa apés ligar o motor, abastecer de AdBlue ou
efetuar a reparagio antes de o veiculo ser utilizado para ensaios.

Filtro de ar e filtro de dleo
Verificar se existem contaminagdes ou danos.

Se estiver danificado ou muito contaminado ou a menos de 800 km da
substituicdo seguinte recomendada, substituir os filtros.

Verificagdo dos niveis e da qualidade dos
fluidos

Verificar os niveis mdx. e min. (6leo do motor,
liquido de arrefecimento)

Atestar se estiverem abaixo do minimo.
Se a qualidade for diferente, substituir o fluido.

Cabo de ignicdo (ignicdo comandada)
Verificar as velas de ignigdo, os cabos, etc.

Caso estejam danificados, substituir.

Revisdo
Verificar se faltam menos de 800 km para a
proxima revisdo programada

Em caso afirmativo, efetuar a revisdo.

SOMENTE para ensaios de resisténcia
aerodindmica:

Verificar se o alinhamento das rodas e/ou a
altura ajustdvel/distdncia ao solo do veiculo
estdo fora do intervalo admissivel.

Em caso afirmativo, ajustar o alinhamento das rodas e/ou a altura/
distancia ao solo do veiculo para o ou a enquadrar no intervalo admissivel.

SOMENTE para ensaios de resisténcia
aerodindmica:

Verificar se estd instalada uma carrogaria-
-padrdo em conformidade com o anexo VIII
do Regulamento (UE) 2017/2400

Se ndo estiver, instalar uma carrogaria-padrdo.
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ANEXO IV

DADOS DOS ENSAIOS DE VERIFICACAO DOS VEICULOS EM CIRCULACAO A COMUNICAR

Dados dos ensaios de verificacgio dos veiculos em circulagio a comunicar no caso dos ensaios do
procedimento de ensaio de verificacio

Os dados a comunicar sdo os dados dos relatérios de ensaio referidos no artigo 20.°, n.° 1, segundo pardgrafo, do
Regulamento (UE) 2017/2400.

Além disso, devem ser comunicados os seguintes dados:

N.° Parametros Uni- Fonte Observagdes
dade
1 Entidade que concede a — —
homologacio responsavel pelos
ensaios de verificagdo dos
veiculos em circulagio
2 Ndmero do veiculo — — Ordem sequencial do veiculo (1, 2, 3,
...10) na avaliagdo estatistica
3 Ntmero total de veiculos — — Namero total de veiculos incluidos na
ensaiados avaliacio estatistica descrita no anexo
I
4 Decisdo de aprovagdo[reprovagio | — — Aprovacdo ou reprovacdo no ensaio

Dados dos ensaios de verificagdo dos veiculos em circulagio a comunicar no caso dos ensaios de resisténcia
aerodinimica

Os dados a comunicar sdo os dados especificados no anexo VIII, apéndice 2, do Regulamento (UE) 2017/2400.

Além disso, devem ser comunicados os seguintes dados:

N. Parametros Uni- Fonte Observagdes
dade
1 Entidade que concede a — —
homologagio responsavel
pelos ensaios de verificacdo
dos veiculos em circulagio
2 Ndmero do veiculo — — Ordem sequencial do veiculo (1,
2, 3, ...10) na avaliacdo
estatistica
3 Nuamero total de veiculos — — Ntmero total de veiculos
ensaiados incluidos na avaliagio estatistica
descrita no anexo I
4 Ntimero de identificacgdo do | — — O NIV do veiculo selecionado
veiculo (NIV)
5 Leitura do conta-quilémetros | km
no inicio dos ensaios para
efeitos de verificagio dos
veiculos em circulacdo
6 Pista de ensaio em que os —
ensaios foram efetuados
7 Massa total do veiculo kg — Massa efetiva do veiculo durante
durante a medicio a medicdo
8 Altura mdxima do veiculo m —
durante a medicio
9 Temperatura ambiente média | °C —

durante o primeiro ensaio a
baixa velocidade
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Parametros Uni-

dade

Fonte

Observagdes

10

Velocidade média do veiculo | km/h
durante os ensaios a alta
velocidade

11

Produto do coeficiente da m?
resisténcia aerodindmica (Cq)
pela secgdo transversal (A.,)
para vento lateral zero
CdAcr(O)

12

Produto do coeficiente da m>
resisténcia aerodindmica (Cq)
pela secgdo transversal (A.,)
para vento lateral médio
durante o ensaio a velocidade
constante C4A(f)

13

Angulo de guinada médio
durante o ensaio a velocidade
constante

14

Namero da versio da —
ferramenta de pré-tratamento
da resisténcia aerodindmica

15

Resultado do ensaio de —
resisténcia aerodinamica
(CdAratiO)

Conforme definido no
artigo 10.°

16

Dispersio criptografica do
ficheiro de registos do
fabricante

17

C4A declarado m?

Valor declarado para a familia de
resisténcia aerodinamica

18

Decisdo de aprovagio/ —
reprovagdo

Aprovagdo ou reprovacao no
ensaio

Além disso, para um ensaio de resisténcia aerodindmica pelo método CFD, devem ser comunicados os dados e os
célculos especificados no anexo VIII, apéndice 10, ponto 2, do Regulamento (UE) 2017/2400.

3. Dados dos ensaios de verificagio dos veiculos em circulacio a comunicar no caso dos ensaios do coeficiente
de resisténcia ao rolamento do pneu

Os dados a comunicar sdo os dados especificados no apéndice 2 do anexo X do Regulamento (UE) 2017/2400.

Além disso, devem ser comunicados os seguintes dados:

N.°

Parametros

Uni-
dade

Fonte

Observagdes

Entidade que concede a —

homologagio responsavel pelos
ensaios de verificagdo dos
veiculos em circulacio

Nome e localizacio do
laboratério que realiza o ensaio
para efeitos de verificagdo dos
veiculos em circulagio

Ntmero do pneu —

Ordem sequencial dos pneus (1, 2, 3,
...10) na avaliacio estatistica

Nuamero total de pneus ensaiados | —

Nuamero total de pneus incluidos na
avaliagdo estatistica descrita no anexo I

Nuamero de certificagdo dos pneus

Em conformidade com o apéndice 4
do anexo X do Regulamento (UE)
2017/2400
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N.° Pardmetros Uni- Fonte Observagdes
dade
6 Valor de dispersdo do certificado
do pneu
7 Nome e localizagdo do

laboratério de certificacdo

8 Resultado do ensaio do
coeficiente de resisténcia ao
rolamento do pneu (RRC,.)

Conforme definido no artigo 13.° do
presente regulamento

9 Decisdo de aprovagio[reprovagio

Aprovagdo ou reprovacdo no ensaio

Dados dos ensaios de verificacio dos veiculos em circulagio a comunicar no caso dos ensaios de massa

Devem ser comunicados os seguintes dados:

N. Parametros Uni- Fonte Observagoes
dade
1 Entidade que concede a — —
homologagio responsavel pelos
ensaios de verificagdo dos
veiculos em circulagdo
2 Namero do veiculo — — Ordem sequencial do veiculo (1, 2, 3,
...10) na avaliagdo estatistica
3 Nuamero total de veiculos — — Nuamero total de veiculos incluidos na
ensaiados avaliagdo estatistica descrita no anexo
[
4 Nome e enderego do fabricante do
veiculo
5 Namero de identificagdo do
veiculo (NIV)
6 Leitura do conta-quilémetros no | km
inicio dos ensaios para efeitos de
verificagdo dos veiculos em
circulagio
7 Modelo do veiculo
8 Categoria do veiculo
9 Configuragio dos eixos
10 Massa mdxima em carga
tecnicamente admissivel
(TPMLM)
11 Grupo do veiculo
12 Dispersdo criptogréfica do
ficheiro de registos do fabricante
13 Massa efetiva do veiculo corrigida | kg Em conformidade com o artigo 15.°
medida
14 Massa efetiva do veiculo corrigida | kg 1.1.8 do ficheiro de Em conformidade com o artigo 16.°
declarada informacoes ao
cliente
15 Resultado do ensaio de massa Conforme definido no artigo 14.°
(Mass o)
16 Decisdo de aprovagdo|reprovacio Aprovagido ou reprovacio no ensaio
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A.

ANEXOV

MODELO PARA COMUNICACAO DA SINTESE ANUAL DA VERIFICACAO DOS VEICULOS EM

CIRCULACAO (ISV)

Informagdes gerais

—_

Entidade que concede a homologagio

N

Data da sintese anual

Perfodo de referéncia do ano em causa

RS
[ BN R R

Namero total de veiculos por fabricante para a média dos trés periodos de referéncia
anteriores a verificacio dos veiculos em circulagdo

Ntmero minimo de familias para efeitos do procedimento de ensaio de verificacio/familias
de resisténcia acrodindmica/familias de pneus para efeitos de verificagdo dos veiculos em
circulagdo selecionadas

Namero total de familias para efeitos do procedimento de ensaio de verificacio/familias de
resisténcia aerodinimica/familias para efeitos de CFD/familias de pneus para efeitos de

verificacdo dos veiculos em circulagio selecionadas no ano em causa

Lista das familias para efeitos do procedimento de ensaio de verificacdo/familias de resisténcia aerodindmica/familias para efeitos
de CFD /familias de pneus para efeitos de verificagdo dos veiculos em circulagdo selecionadas para a verificagdo dos veiculos em

circulagdo
— Numero de identificagdo da familia selecionada (ID da ISV);

— Fabricante de veiculos em causa (OEM);

— Identificadores da familia para efeitos do procedimento de ensaio de verificagdo/familia de resisténcia
aerodindmica/familia para efeitos de CFD[familia de pneus para efeitos de verificagio dos veiculos em

circulagdo para cada uma das familias selecionadas;

— Motivo(s) subjacente(s) a selecdo das familias para a verificagdo dos veiculos em circulago:

— «avaliagdo do risco», caso se baseie no artigo 3.,

— «outro, caso se trate de outro motivo; especificar em nota de rodapé.

ID da ISV OEM Identificadores da familia para efeitos do procedimento de ensaio de

verificacdo/familia de resisténcia aerodinamica/familia para efeitos de
CFD/familia de pneus para efeitos de verificagdo dos veiculos em
circulagio

Motivo

Resumo dos resultados dos ensaios de verificagdo dos veiculos em circulagdo

— Tipo de ensaio: ensaios do procedimento de ensaio de verificacdo (VTP), ensaios de resisténcia aerodinamica
(AD), ensaios de resisténcia aerodindmica pelo método CFD (CFD), ensaios do coeficiente de resisténcia ao

rolamento do pneu (RRC), ensaios de massa (massa) ou ensaios de estratégias adulteradoras (AS);

— Niimero minimo de familias por tipo de ensaio (Min.), calculado em conformidade com o artigo 4.°, n.° 1, com

base no ponto A, ponto 4) do presente anexo;
— Namero total de ensaios, por tipo de ensaio (Total);
— Numero total de conclusdes, por tipo de ensaio:
— nio existe falta de correspondéncia (Aprovagio),
— falta de correspondéncia (Reprovagio),

— ainda ndo foi extraida nenhuma conclusio (Pendéncia).
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Tipo de ensaio

Min.

Total

Apro-
vagdo

Reprovacao

Pendéncia

Ensaio do procedimento de ensaio de
verificacio

Ensaio de resisténcia aerodinamica

Ensaio de resisténcia aerodinamica pelo
método CFD

Ensaio do coeficiente de resisténcia ao
rolamento do pneu

Ensaio de massa

Ensaio de estratégias adulteradoras

D.  Resultados pormenorizados de cada ensaio de verificagdo dos veiculos em circulagdo realizado no ano em causa

— Numero de identificagio da familia selecionada (ID da ISV);

— Fabricante em causa (OEM);

— Tipo de ensaio realizado (Tipo de ensaio): ensaios do procedimento de ensaio de verificacdo (VTP), ensaios de
resisténcia aerodinamica (AD), ensaios de resisténcia aerodinimica pelo método CFD (CFD), ensaios do
coeficiente de resisténcia ao rolamento do pneu (RRC), ensaios de massa (massa) ou ensaios de estratégias

adulteradoras (AS);

— Data de inicio do ensaio (Data de inicio), em conformidade com o artigo 5.°, n.° 2, do Regulamento Delegado

(UE) 2024/1127;

— Nome da ou das organizagdes que realizam o ensaio (entidade que concede a homologacdo ou servico

técnico) (GAA[TS);

— Numero de veiculos ensaiados (N.° de veiculos);

— Resultado do ensaio efetuado a cada veiculo (average,.o);

— Conclusdo do ensaio (Conclusio/Desvio), isto é, <Aprovagio», «Reprovagio» ou «Pendéncia», incluindo, em caso
de «Reprovacio», a grandeza do desvio;

— Nuamero de referéncia do relatorio de ensaio (Ref.* do ensaio);

— Nimero de referéncia da conclusio (Ref.* da conclusio).

Ref:?
- Data R
ID da OEM Tipo d ¢ de GAA|TS N de average ao ~Conclu-. do Ref:*daconclusio
ISV ensaio infeio veiculos sdo[Desvio ensa-
io
1
2
3
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E. Resultados pormenorizados de cada ensaio de verificagdo dos veiculos em circulagio cujas conclusdes tenham sido comunicadas
como em «Pendéncia» na sintese anual anterior

— Periodo de referéncia do ano em causa (Ano);

— Outros campos: ver descri¢do no ponto D;

— Se a GAA ainda ndo conseguir encontrar o nimero de veiculos exigido, deve indicar «ndo completado» no
campo «Conclusdo/Desvio».

ID da

Ano ISV

OEM

Tipo de
ensaio

Data
de

inicio

GAA/TS

N.de
veiculos

average o

Conclu-
sdo[Desvio

Ref?
do
ens-
aio

Refda
conclusio
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