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Toda a infc

agao que o gestor deseja,
‘em tempo real e com total mobilidade.

O Edigcia 8 disponibiliza, na otica
da gestao, ferramentas atuais e
versateis muito direcionadas a
responder a cada vez maior neces-
sidade de mobilidade dos Gesto-
res. A competitividade do mercado
exige cada vez mais que os Gesto-
res consigam responder, de forma
sutentada, com rapidez e acertivi-
dade, de forma a garantirem maior
fluidez nos processos de produgao
e ganhos na rentabilidade.

Mesmo quando ausentes do local,
¢ Edigcia 8 oferece acs Diretores
Técnicos a possibilidade de mono-
tirizarem e intervirem na destao
dos tempos e na produtividade dos
Inspectores. Fornece aos Direto-
res Financeiros ou acs Administra-
dores ‘“Dashboars” (quadros de
dados comparativos) que facilitam
a leitura analitica para sustentar
decistes rapidas e acertivas.
Podemos referir como exemplo,
graficos de faturagdo comparativos

( ganhos / perdas face a periodos
anteriores), ou o top 10 dos deve-
dores, analises de produgdo,
faturacac, graficos estatisticos e
sistemas de controlo a atividade
de inspegdo, etc.

O processo de migragao.

A passagem de versdes anterio-
res para o Edigcia 8 tem vindo a
acontecer de forma sustentada,
segura e acompanhada por um
rigoroso e ajustado prcesso de
formacac que tem demonstrado
um impacte minimo nc normal
desempenho dos centros, logo
ultrapassado por todas as facilida-
des geradas. Um protocolo de
formagao continua estabelecido
com o CEPRA corrobora a impor-
tdncia que o nossc software
assume como ferramenta de
trabalho neste sector altamente
profissionalizado. E com certeza,
razao e olhos postos no futuro que
pPOMos todo o controlo na sua mao!

edi
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10 Grandes vantagens
para Gestores e Administradores

Gestao completa e integral de um centro de inspegdes ou
de um grupo de centros de inspecdes com um tnico software
(gestdo financeira, gestdo téenica, gestao de trabalhadores,

gestao de equipamentos e gestdo administrativa);
Gestao centralizada e consolidada dos dados;

Software desenvolvido em tecnologia web acessivel,

para além do seu PC, em qualquer dispositiva mdvel,
tais como tablets ou smart phones.

Sistemna robusto e sequro de controlo de acessos, permissoes

e registo de todas as aches dos utilizadores;
Canfiguragao de privilégios de acesso por utilizador;

Anlises de produgdo, faturagdo, graficos estatisticos e
sistemas de controlo 3 atividade de inspecdo;

Gestao completa de Clientes;

Envio de notificagdes autométicas aos clientes em periodos

pré-definidas (sms, carta e e-mail);

Elimina o ermo do inspetor na atribuicao de deficiéndas.
As deficiéndas atribuidas pelos equipamentes sao integradas
no EDIGCIA 8 que, por sua vez, a atribui automaticamente.

Redugao muito significativa do tempo de cada inspegao;

=7
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Editorial

A RESILIENCIA
DO SETOR

Em 2021 continuamos a viver um perio-
do dificil com a manuten¢do das medi-
das de restricdo de determinados direi-
tos, desde os contfactos entre as pessoas,
bem como as suas deslocacdes, que
constituem uma fonte de contégio e de
propagagdo do virus, fendo como obje-
tivo salvar o bem maior que é a sadde
publica e a vida de todos.

Neste quadro complexo, o setor de inspe-
cdo técnica de veiculos a motor continuou
a exercer a sua atividade, tendo sido as-
segurada a implementacdo das medidas
adequadas e necessdrias para o comba-
tfe & COVID-19 e que se revelaram fundo-
mentais e contribuiram para reafirmar os
Centros de Inspecdo como espacos se-
guros e com as necessdrias condicdes de
seguranc¢a para todos os colaboradores e
utentes, sempre conscientes da obrigato-
riedade do cumprimento da regulamenta-
¢do em vigor, das orienfagdes da DGS e
dos planos de contingéncia, assim como
das recomendacdes previstas no Manual
de Boas Praticas da ANCIA.

O setor continuou, assim, a demonstrar
uma enorme resiliéncia no exercicio da
sua afividade e, deste modo, a garantir
a manutencdo das boas condicdes de
funcionamento dos veiculos e, em con-
sequéncia, um maior nivel de seguranga
da circulacdo rodovidria, bem como a
sua qualidade ecolégica.

Ao longo do ano, e em resultado da
melhoria da situagcdo epidemioldgica,
fomos assistimos a um levantamento
gradual das restricdes, a um retomar da
economia e das nossas vidas, refoma
esta que, face ao aparecimento da nova
variante do virus, sofreu um retrocesso
com a declara¢cdo da situacdo de ca-
lomidade em dezembro deste ano e a
implementacdo de novas medidas pre-
ventivas de combate & COVID-19.

Este retrocesso era, de facto, inevitGvel

face ao avangar do contégio e a evolugdo
negativa da situagdo epidemioldgica, no
enfanto, ao longo deste ano, feria sido o
momento de avangar e iniciar um processo
de renovagdo e transformagdo de alguns
servicos da Administracdo Plblica, através
da simplificacdo, desburocratizacdo de
procedimentos e descentralizacdo de com-
peténcias, fransformando adversidades em
oportunidades de melhoria, as quais, pre-
parando e acautfelando o futuro, poderiam
ser aplicadas no quotidiano dos cidaddos.
Chegados ao fim de mais um ano, é
fempo de definir objetivos e votos para
2022, mantendo-se como firme propdsito
da ANCIA continuar, e reforcar, a presta-
¢do de um servico de elevada qualida-
de e rigor pelos Centros de Inspecdo,
bem sabendo que, em representacdo do
Estado, cumprem um dever de responsa-
bilidade e com responsabilidade.
Paralelamente, e considerando que
os Centros de Inspecdo tém dado um
elevado contributo na reducdo da sinis-
tralidade rodovidria, esperamos que em
2022 o sistema de inspecdo técnica de
veiculos possa ser melhorado através
da extensdo efetiva da obrigatoriedade
de inspecdo a todos os veiculos a motor
gue circulam na via publica, assim como
o reforco do seu papel e agdo na nossa
sociedade através do alargamento das
suas competéncias e, neste sentido, pas-
sarem a realizar um conjunto de inspe-
¢coes que ainda sdo realizadas pelo Ins-
fituto da Mobilidade e dos Transportes I.P
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PAULO AREAL, PRESIDENTE DA DIRECAO DA ANCIA

INSPEGAO OBRIGATORIA A TODOS
OS VEICULOS A MOTOR REDUZ
SINISTRALIDADE RODOVIARIA>»

Paulo Areal, Presidente da ANCIA, fala sobre o aumento de veiculos que
circulam sem inspecdo, os desafios do futuro associados d seguranca
rodovidria, nomeadamente a obrigatoriedade de inspecdo a todos os veiculos
a motor, sem esquecer a evolucdo tecnoldgica dos veiculos, considerado

o maior desafio do setor das inspecoes.
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Quais sdo as principais preocupa-
¢oes dos centros de inspeg¢do?

Considerando o papel essencial das
inspecdes técnicas para a seguranga ro-
dovidria, a ANCIA considera que todos os
velculos a motor devem ser submetidos
a inspegdo técnica, assumindo especial
preocupagdo a existéncia de veiculos a
motor a circular sem estarem abrangidos
por esta obrigacdo legal.

Relativamente aos veiculos que se
enconfram legalmente obrigados a ins-
pecdo técnica periddica obrigatdria,
importa salientar o significativo aumento
do nimero de veiculos que circulam na
via publica sem inspecdo técnica, facto
este que constitui elevada preocupacdo
na medida em que estamos perante vei-
culos que se encontram a circular sem o
necessdrio controlo das suas condicdes
de seguranca, colocando em risco os
seus ocupantes e os demais utentes da
via pUblica.

De acordo com o Relatério de Sinistra-
lidade da Autoridade Nacional Seguran-
¢a Rodovidria (ANSR) durante o periodo
de janeiro a agosto de 2021, verificou-se
um aumento das infracdes pela ausén-
cia de inspec¢do periddica obrigatdria,
num cendrio em que o nimero de viatu-
ras infercetadas pelas entidades policiais
a circular sem fitulo de inspecdo vdlido
atingiu 40.671 veiculos, o que fraduz
praticamente uma duplicagcdo em relo-
c@o ao mesmo periodo do ano anterior
(20.779) do nimero de veiculos a circu-
lar em claro desrespeito pelos normativos
de seguranca rodovidria.

A ANCIA encara com grande preocu-
pacdo o ndmero de veiculos que se en-
confram a circular sem a realizacdo de
inspecdo técnica, num contexto em que
a imposicdo do cumprimento de deter-
minados requisitos técnicos aos veiculos
automodveis e a verificacdo do seu efetivo
cumprimento &, antes de mais, um impe-
rativo nacional e comunitério, que tem
por objetivo a salvaguarda da seguran-
ca rodovidria e a promoc¢do da sustenta-
bilidade ambiental.

“Portugal tem

dado um elevado
contributo na
reducado da
sinistralidade
rodovidria, o mesmo
pode, e deve, ser
melhorado em
2022 através da
extensao efetiva da
obrigatoriedade de
inspecdo a todos
os veiculos a motor
que circulam na via
publica.’

Como analisa as novas formas de
mobilidade e as consequéncias para a
inspecdo técnica?

A mobilidade é um fator relevante da
nossa vida econémica e social e, ao lon-
go dos Ultimos tempos, temos assistido a
mudangas significativas na forma como
as pessoas se deslocam, quer em termos
de diversidade nos meios de deslocacdo,
quer no que se refere a novas formas de
partiliha dos veiculos e reorganizagdo e
gestdo das cidades.

Perante esta mudanca e novas formas
de mobilidade, o maior desafio do setor
dos fransportes centra-se numa mobili-
dade cada vez mais sustentével e com
o objetivo de assegurar o cumprimento
das metas do Pacto Ecolégico Europeu,
designadamente, alcangar uma redu-
¢do de 90% das emissdes de gases com
efeito de estufa relacionadas com os
fransportes até 2050.

Neste contexto e perante os importan-
fes desafios do presente e do futuro, o se-
tor de inspecdo técnica de veiculos deve
acompanhar esta evolucdo e reforcar o
seu contributo no dmbito da qualidade
ambiental dos veiculos, quer ao nivel das
suas esfruturas e equipamentos, assim
como continuar a dotar os profissionais
do setor das competéncias necessdrias
de modo a assegurar a qualidade am-
biental de todos os veiculos a motor que
circulom na via publica.

Quais os prés e contras da inspecdo
via OBD?

Na sequéncia da crescente moderni-
zacdo dos veiculos e o reforco das preo-
cupacoes ambientais, 0 enquadramento
legal e técnico aplicdvel aos Centros de
Inspecdo deve acompanhar esta evolu-
cdo e preocupacdes, em particular no
que respeita ao controlo das emissdes
que deverd evoluir para formas mais rigo-
rosas de inspe¢ao.

O equipamento de diagnéstico eletré-
nico via on board diagnose (OBD) tem
sido progressivamente adotado por vé-
rios paises e, em Portugal, a obrigatorie-
dade deste equipamento, assim como
a dafa de entrada em funcionamento,
deverd ser estabelecida por deliberacdo
do IMT I.P

A implementfacdo deste equipamento
tfraduzirse-& em mais um investimento a
efetuar pelo sefor, no entanto, assume
particular importéncia os Centros de
Inspecdo efetuarem um diagndstico ele-
frénico aos veiculos que, paralelamente,
assegure o controlo de par@metros am-
bientais e dos sistemas de seguranca e,
desde modo, reforce a qualidade am-
biental e a segurang¢a rodovidria.

Que medidas recomenda para evitar
que os carros sejam alterados?

A inspecdo técnica de veiculos € uma
medida de seguranc¢a rodovidria que
tfém dado um importante contributo na
reducdo da sinistralidade, assumindo
elevada importéncia no édmbito da se-
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“Os futuros desafios
do setor estao
associados a
evolucdo técnica
dos veiculos,
destacando-se

a crescente
infroducao de
novas tecnologias
que eliminam

ou reduzem

a influéncia do
fator humano

na conducao.”

guranca rodovidria, na promogdo da
sustentabilidade ambiental, assim como
na verificacdo da conformidade dos veil-
culos de acordo com as suas caracteris-
ticas originais ou homologadas.

No que se refere d altera¢cdo de veicu-
los temos que separar a alteragcdo au-
torizada e homologada pelo IMT, I.P da
alteracdo ndo autorizada.

Importa antes de mais reforcar a sensi-
bilizacdo de todos os cidaddos para os
efeitos negativos que tal pratica (altera-
¢do ndo autorizada) originad na segu-
ranca dos veiculos, colocando em risco
0s seus ocupantes e demais utentes da
via publica e, paralelamente, do quadro
legal que sanciona tais prétficas, ndo
sendo permitido o trénsito de veiculos
que ndo disponham dos sistemas, com-
ponentes ou acessérios com que foram
aprovados ou que ufilizem sistemas,
componentes ou acessorios NnGo apro-
vados, assim como a transformacgdo
ndo autorizada.

Neste enquadramento, todos os veicu-
los devem manter as suas caracteristicas
originais ou homologadas ou as resultan-
fes de transformacgdo autorizada, compe-
findo aos Centros de Inspec¢do confrolar
a sua conformidade e que os mesmos
continuam a satisfazer as normas de se-
guranc¢a durante foda a sua vida dtil.

Importa ainda realcar que a melhoria
da seguranc¢a rodovidria € uma respon-
sabilidade partilhada por todos, sendo
prioritdrio sensibilizar fodos os cidadd&os,
sobretudo 0s mais jovens, para uma ufili-
zacdo mais atenta e responsdvel dos vei-
culos a moftor e, em consequéncia, ndo
realizar qualquer intervencdo suscetivel
de alterar os requisitos de seguranga.

Como sensibilizar a sociedade para
a importancia da inspe¢do técnica e a
seguranca rodovidaria?

A seguranca rodovidria e a diminui¢do
da sinistralidade passam pela conscién-
cia de que os veiculos tém de estar em

boas condicdes técnicas para poderem
circular, sendo importante gerar na co-
munidade uma cultura de seguranca ro-
dovidria e que, ao submeterem o seu vei-
culo a controlo técnico num Centro de
Inspecdo, ndo s6 estdo a cumprir uma
obrigagdo legal, mas também a verificar
se o veiculo se encontra em boas condi-
¢oes de circulacdo.

Com a submissdo de um veiculo a ins-
pecdo técnica, o proprietdrio fica a co-
nhecer as eventuais deficiéncias encon-
tfradas, alertando-o para a necessidade
da sua reparacdo, evitando assim ava-
rias mais graves e, paralelamente, reduz
as probabilidades de acidente por falha
mecdanica, assim como facilita a manu-
tencdo e conservacdo do veiculo.

A seguranca das pessoas constitui a
principal preocupacdo dos Centfros de
Inspecdo que, diariamente, trabalham
em prol deste objetivo, assegurando que
0s veiculos estdo aptos a circular com se-
gurang¢a na via publica.



INVERNO 2021 | 7

Quais sdo os futuros desafios que o
setor das inspe¢oes enfrentard?

Os futuros desafios do setor estdo asso-
ciados & evolucdo técnica dos veiculos,
destacando-se a crescente infroducdo
de novas tecnologias que eliminam ou
reduzem a influéncia do fator humano
na conducdo.

O setor automdvel tem evoluido e vai
continuar a evoluir, sendo que a incorpo-
racdo de novos sistemas de assisténcia
ao condutfor nos veiculos determina a
necessdria adaptacdo dos Centros de
Inspecdo a esta realidade, com o objeti-
vo de avaliar a conformidade deste equi-
pamento de seguran¢a avangada.

Na verdade, e com a evolucdo dos vei-
culos, importa destacar que o tema da
seguran¢a e confianga nestes sistemas
adquire elevada relevancia, assim como
o facto da segurang¢a rodovidria estar
cada vez mais dependente do correto
funcionamento de tecnologias que subs-
fituem aspetos das tarefas do condutor,
sendo que a falha destas tecnologias re-

sulta na perda dos beneficios que estas
proporcionam.

Neste enquadramento, assume elevo-
da importéncia o papel e a funcdo dos
Centros de Inspecdo no acompanho-
mento da evolucdo aufomoével e, em
particular, no controlo técnico da confor-
midade dos sistemas de assisténcia ao
conduftor.

Que objetivos a ANCIA pretende atin-
gir em 2022?

No que se refere aos objetivos da AN-
CIA para o préximo ano, importa antes
de mais destacar o objetivo de conti-
nuar, e reforcar, a prestagcdo de um ser-
vico de elevada qualidade e rigor. Este
€& um objetivo permanente dos Centros
de Inspecdo, conscientes que, em repre-
senfacdo do Estado, cumprem um dever
de responsabilidade e com responsabi-
lidade.

Paralelamente, e considerando que o
sistemna de inspecdo técnica de veicu-
los em Portugal tem dado um elevado

confributo na reducdo da sinistralidade
rodovidria, o mesmo pode, e deve, ser
melhorado em 2022 através da extensdo
efetiva da obrigatoriedade de inspec¢do
a fodos os veiculos a motor que circulam
na via publica.

Reforcar o papel e a acdo dos Centros
de Inspecdo na nossa sociedade con-
finua a ser um objetivo da ANCIA, de-
signadamente, através do alargamento
das suas competéncias e, neste sentido,
passarem a realizar um conjunfo de ins-
pecdes que ainda sdo realizadas pelo
Instituto da Mobilidade e dos Transportes
I.P.(IMT L.P) e, paralelamente, promover a
descentralizacdo de servicos administra-
fivos prestados pelo Estado relacionados
com o veiculo, facto este que iria facili-
far o cumprimento de obrigacdes legais
por parte dos cidaddos, evitar grandes
deslocacodes e, por esta via, aproximar
0s servicos pUblicos de quem deles pre-
cisa, vantagem esta particularmente
relevante e crucial no atual periodo em
que vivemos.

Inspegdo cuidada,®
seguranga na estrada.

GRANDOLA | MOURA | MOURAO | ALVITO

publicidade
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PRESIDENTE DA ASOCIACION ESPANOLA DE ENTIDADES COLABORADORAS DE LA ADMINISTRACION
EN LA INSPECCION TECNICA DE VEHICULOS (AECA-TV)

«O PRINCIPAL DESAFIO DO SETOR
E RECUPERAR OS NIVEIS DE _
CUMPRIMENTO DAS INSPECOES»

Alejandro Pastor,
Presidente da Asociacion
Espanola de Entidades
Colaboradoras de la
Administracion en la
Inspeccidn Técnica

de Vehiculos (AECA-HTV),
fala sobre os desafios

do setor das inspecoes
na atualidade, analisa
as novas formas de
mobilidade e os desafios
para a inspecdo técnica.
O presidente refere

a cooperacdo com

a ANCIA, que considera
positiva e que pode

ser reforcada através

da sensibilizacdo da
sociedade para a
seguranca rodovidaria.
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Qual o maior desafio que o setor das
inspe¢oes enfrenta na atualidade?

O principal desafio do setor &, sem du-
vida, recuperar os niveis de cumprimen-
fo dos condutores no que diz respeifo
as inspecdes, que antes da pandemia
rondava os 80%. E verdade que podiam
ser melhorados, mas eram ndmeros mui-
to aceitdveis. Depois disso, as taxas de
auséncias duplicaram e ainda hoje se
mantém em cerca de 40%, o que signi-
fica que 4 em cada 10 veiculos que tém
de passar no ITV, ndo o fazem. Assim o
risco de sofrer um acidente rodovidrio é
muito maior do que hd dois anos.

Na AECA-ITV consideramos que este &,
de longe, o maior desafio que se coloca
ao setor, visto que, em Ultima andlise, cabe
ao ITV a prote¢do da seguranga rodovid-
ria e do ambiente, dois valores postos em
causa com a auséncia de inspecoes.

Quais os principais desafios da revi-
sdo Diretiva 2014/45/EU?

Os principais desafios da revisdo da
Diretiva 2014/45 / UE, sGo os de aceder
e disponibilizar aos centros ITV de forma
ndo discriminatéria, gratuita e indepen-
dente os dados originais do veiculo, in-
cluindo software atualizado e identifica-
cdo do software do veiculo. E necessdria
a criagdo de uma plataforma europeia
de informacdo eletrénica de veiculos,
com dados ITV definidos e normalizados.
E imprescindivel definir quais os dados
necessdrios ao ITV, que sdo tidos em con-
sideracdo na fase de concecdo e homo-
logagdo dos veiculos para os aceder de
forma normalizada através de uma plo-
taforma europeia comum.

Relafivamente cos novos sistemas de
seguranga que serdo obrigatdrios nos
proximos anos de acordo com o regulo-
mento (UE) 2019/2144 (GSR) e & evolu-
cdo das funcdes de conducdo autdno-
ma dos veiculos, & necessdrio que, Nos
cbédigos de desenvolvimento regulamen-
tar e exclusivo as metodologias de verifi-

cacdo sdo estabelecidas para cada um
dos sistemas de seguranca e dire¢cdo au-
tébnoma para a realizagdo da ITV.

A mudang¢a na fecnologia dos com-
bustiveis utilizados nos veiculos, dos com-
bustiveis fbsseis para outras energias
alternativas, enquadra-se nos objetivos
ambientais europeus, o que significard
uma mudanca radical na frota de vei-
culos. Para verificar a eficcia e poluicdo
gerada pelos veiculos com estas ener-
gias, & necessdrio fambém estabelecer
as metodologias de verificacdo do TV,
sendo a sua implementacdo necessdria
durante o desenvolvimento do projeto e
homologagédo do veiculo.

E fambém um desafio aumentar a fre-
guéncia de fiscalizacdo dos veiculos uti-
lizados na mobilidade compartiihada e
no transporte pUblico. Com o crescimen-
fo da mobilidade partihada e da utiliza-
cdo de veiculos individuais para fins de
transporte pudblico, a frequéncia das ins-
pecodes destes veiculos deverd aumentar,
uma vez que estes veiculos sdo utilizados
com maior frequéncia no mesmo perio-
do de tempo que os veiculos privados.
Portanto, propde-se sujeitar esses veiculos
M1, N1 e de categoria L (usados para es-
ses fins) a um ITV um ano apds a data de
registo do veiculo e, a seguir, anualmente.

E pedido que se estabeleca um plano
de fiscalizagdo periddica dos veiculos de
mobilidade pessoal (micromobilidade)
de forma a garantir a sua correta manu-
fencdo e evitar a manipulacdo fraudu-
lenta dos seus beneficios. Devido & curta
vida Util deste tipo de veiculos, conside-
ra-se necessdrio que sejam inspeciona-
dos pela primeira vez apds 1 ano apds
a entrada em servico e, posteriormente,
anualmente.

Estabelecer o formato eletrénico em
toda a documentacdo necessdria ds vis-
forias técnicas para que seja eliminado o
uso de papel é outro dos grandes deso-
fios, tal como dispor dos dados dos certi-
ficados ITV de todos os Estados-Memibros,

“Os centros ITV
evitam 406 vitimas
prematuras por ano
devido & exposicdo
aos poluentes
atmosféricos,
nimero que pode
ser reduzido para
326 se todos

os utilizadores
cumprirem a
obrigacao de
inspecado técnica
do seu veiculo.”
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por via eletronica, para verificar a sua vali-
dade em qualquer outro Estado-Membro.

E necessario estabelecer o controlo do
sefor segurador da vigéncia do ITV no
momento da contratacdo, renovacdo e
autorizagdo das sub-rogagdes das apdli-
ces de seguro obrigatdrio de responsabi-
lidade civil automovel.

Tudo isto resultariac numa melhoria da
seguranga rodovidria, da prote¢do do
condutor e do ambiente, e num maior
contributo para a reducdo de acidentes
em autoestradas e cidades, o que estaria
alinhado com o novo modelo de seguran-
¢a rodovidria da Unidio Europeia e as reco-
mendagdes da Organizacdo Mundial da
Salde para reduzir, na proxima década,
em 50 por cento o ndmero de mortes e fe-
rimentos graves em acidentes de transito.

Como analisa as novas formas de mo-
bilidade e os desafios para a inspecdo
técnica?

O setor automodvel estéd em constante
evolugdo tecnoldgica e sabemos que
isso fem impacto nos servicos oferecidos
pelos ITVs. A incorporacdo de novos siste-
mas de assisténcia ao condutor (ADAS),
promovidos pelo GRS (Regulamento Ge-
ral de Seguranga), bem como o surgi-

mentfo de novas formulas de mobilidade,
implicardo a adaptacdo das estacdes
e, obviamente, a necessdria atualizacdo
dos técnicos responsdveis pela avalia-
¢do a conformidade desses equipamen-
fos de seguran¢a avang¢ados.

Por isso, na AECA-ITV apostamos na for-
magdo continua dos trabalhadores dos
postos [TV, com o intuito de que possam
ampliar os seus conhecimentos sobre
cada um dos componentes da viatura,
bem como os seus avangos tecnoldgi-
cos. Com este objetivo, em outubro deste
ano celebramos um acordo de colabora-
¢do com a Associacdo Espanhola de For-
necedores Automotivos, SERNAUTO, com o
qual podemos oferecer aos NOSSOS ASSO-
ciados um servico complementar em fer-
mos de divulga¢do educacional.

Como decorre a inspec¢do técnica aos
veiculos elétricos em Espanha? Quais as
principais deficiéncias detetadas?

A inspecdo técnica dos veiculos elétri-
cos em Espanha é praticamente idéntica
A da combustdo, com a Unica diferenca
de que, no caso dos veiculos elétricos,
ndo é efetuada a verificacdo das emis-
soes de gases poluentes. Em vez disso,
sdo realizadas verificacdes dos elemen-

fos adicionais com os quais estdo equi-
pados, como as baterias de tfracdo e os
cabos de alta tensdo.

No que diz respeito aos restantes siste-
mas do veiculo, sdo muito semelhantes,
pelo que os processos de inspe¢cdo sdo
iguais aos das inspecdes técnicas de
veiculos convencionais em que se verifi-
ca a iluminacdo, os travoes, a suspensdo
ou os pneus. Por fim, & importante desta-
car que os prazos em que o ITV deve ser
realizado sdo 0s mesmos que se aplicam
a qualguer outro veiculo de combustdo,
bem como a obriga¢do de fer o ITV em
vigor em qualquer circunsténcia.

Qual o impacto da inspec¢do técnica
na melhoria da seguran¢a rodovidria e
na qualidade ambiental?

Tanto a seguranga rodovidria como a
melhoria da qualidade ambiental sGo os
dois grandes objetivos da AECA-ITV e do
sefor das ITV, e € em torno destes pilares
que, a partir da Associacdo, decorrem to-
das as agoes de sensibilizagdo.

Em primeiro lugar, a principal fungdo do
ITV é evitar que os condutores de veiculos
sofram acidentes causados por defeitos
que, caso ndo tivessem realizado a fiscali-
zacdo, ndo seriam conhecidos. Este & um
aspeto fundamental para a seguranca
rodovidria, tendo em conta que estes de-
feitos detetados no TV sdo algumas das
principais causas quando se trata de mo-
fivar ou agravar acidentes rodovidrios.

Por este motivo, a AECA-ITV da especial
énfase co problema da auséncia na
fiscalizacdo técnica, que pode ser um
condicionante elementar em termos de
seguranga rodovidria.

Por outro lado, varios estudos tém de-
monstrado que os centros ITV evitam 406
vitimas prematuras por ano devido & ex-
posicdo aos poluentes atmosféricos, NnU-
mero que pode ser reduzido para 326 se
tfodos os utilizadores cumprirem a obriga-
cdo de inspecdo técnica do seu veiculo.
Para isso, sGo imprescindiveis os controles
de emissdes, Nos quais se avaliom as par-
ficulas e gases nocivos produzidos pelos
veiculos e, com isso, as estacdes do ITV re-
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movem aqueles que ndo estdo em con-
dicdes ideais para circular na estrada.

Se levarmos em consideracdo a contri-
buicdo do ITV para a seguranga rodovid-
ria e o meio ambiente, de acordo com
dados comparados pela Universidade
Carlos Il de Madrid, os centros ITV evitom
539 mortos por ano, cerca de 12.100 feri-
dos de diferentes graus e menos 17.700
acidentes de frénsito. E, se o total de ver-
culos que ndo compareceram as fisca-
lizagdes obrigatérias o tivesse feito, pelo
menos 8.800 acidentes, mais de 7.000
feridos e 161 mortes adicionais poderiam
fer sido evitados.

Quais as melhorias que as inspegoes
técnicas aos motociclos introduziram na
seguranca destes veiculos em Espanha?

Os Ultimos dados divulgados pela Di-
recdo-Geral de Trdnsifo em julho de 2021
apontam os motociclos como os veiculos
com maior percentagem de auséncia ds
inspecdes, com 54%. Estes nimeros sdo
também acompanhados por uma taxa
de acidentes mais elevada do que as
restantes, representando mais de 52% do
nUdmero total de vitimas rodovidrias no pri-
meiro semestre do mesmo ano.

Isto significa que, no dltimo ano, 9% dos
motociclistas falecidos viajaram sem o
ITV vélido e embora haja muitos riscos de
as motos circularem na estrada, o ndo
cumprimento da inspecdo técnica é cla-
ramente um dos mais preocupantes.

Os motociclistas devem entender que
ter um ITV vdlido é essencial para a prote-
¢do de suas vidas e dos demais utilizado-
res da estrada, até porque os chumbos
na primeira inspecdo ndo ultrapassam
22% e apenas 1,3% dos motociclos preci-
sam de refazer a segunda inspec¢do.

Quais as principais deficiéncias dete-
tadas nos motociclos?

Os sistemas em que mais se detetam
defeitos, no caso das motos, e que exi-
gem nova inspecdo técnica antes de
serem colocados em circulagdo sdo:
iluminacdo e sinalizagdo, com 35,7%
das falhas; o condicionamento externo,

a carroceria e o chassi, por 18,5%; e as
emissoes poluentes, de 12,3%.

Como podemos sensibilizar a socie-
dade em relagcdo & importéncia da
inspecdo técnica aos motociclos e a
seguranca rodovidaria?

A inspecdo técnica & importante e
necessdria em qualquer tipo de veicu-
lo, bem como obrigatéria em qualquer
estado desde que esteja matriculado.
Porém, talvez no caso dos motociclos o
risco seja maior devido co alto nivel de
exposicdo a que o motociclista estd su-
jeito em caso de acidente.

Por outro lado, & importante considerar
gue guanto mais velho é o motociclo,
menos seguro é, de acordo com dados
oficiais, 49% das motociclos que circulam
nas estradas espanholas fém mais de 16
anos. Além disso, segundo o Relatério so-
bre a Taxa de Acidentes com Motos em
2019 apresentado pela DGT, 53% dos aci-
dentes com mortes ocorridos com motos
foram registados em motos com mais de
10 anos.

Para que a sociedade entenda isso, é
necessdrio apelar ndo sd para as cam-
panhas de informag¢do, mas também
para a educagdo pard a seguranga

rodovidria. Devemos também passar a
mensagem de que o ITV salva vidas nos
cursos que sdo ministrados nas escolas,
em diferentes empresas e em fodas as
Administra¢cdes PUblicas.Toda a socieda-
de deve estar ciente da importéncia das
inspecdes técnicas dos veiculos para a
sua seguranga e a dos outros.

Como classifica a relagdo de coope-
racdo com a ANCIA e de que modo a
mesma pode ser intensificada em prol
do setor e do refor¢o da seguranga ro-
dovidria?

A cooperacdo entre a AECAHTV e a AN-
CIA, em matéria de ITV e, portanto, para
melhorar a seguran¢a rodovidria e a pro-
te¢do ambiental, & muito positiva e tem
sido reforcada desde a assinatura do
acordo de colaboracdo entre as duas
enfidades em 2016.

Esta cooperacdo pode ser reforcada
através do desenvolvimento de estudos
conjuntos que demonstrem a contribui-
¢do do servico do ITV para salvar vidas
e através da divulgacdo de campanhas
e mensagens aos cidaddos no sentido
de demonstrar a importancia de um ITV
vdlido nos veiculos que dirigem e ou em
que viajam.
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Zero Mortos

SEMANA DE ESPECIAL
RESPONSABILIDADE NAS
ESTRADAS PORTUGUESAS

A campanha “Zero Mortos”, promovida em Portugal pela ANCIA, em

parceria com a GNR e a PSP mobilizou o apoio ativo de mais 48 Entidades
publicas e privadas relacionadas com a seguranca rodovidria, num apelo a
responsabilidade que teve este ano como lema “E obrigatdrio escolher a vida“.

A campanha teve diversas expressoes
de comunicagdo publica, num plano
de comunicag¢do dinamizado pela meia
centena de entidades participantes,
num esforco coordenado de sensibilizo-
¢cdo dos automobilistas para que tenham
especial atencdo nesta semana e cum-
pram as regras do Cédigo da Estrada,
respeitem os limites de velocidade, man-
tenham os veiculos em condicdes de se-
guranc¢a, usem o cinfo ou capacete, nGo
consumam bebidas alcodlicas ou dro-
gas e ndo usem o telemdvel ao volante.

A principal peca de comunicag¢do da
campanha foi um video com a partici-
pacdo dos principais responsdveis das
enfidades diretamente  relacionadas
com a seguranc¢a rodovidria, num apelo
conjunto & adog¢cdo de comportamentos
adequados para fornar as estradas mais
seguras e menos mortiferas.

No contexto pds-pandemia de retoma
de circulacdo rodovidria e jd com um au-
mento em 2% dos acidentes rodovidrios

no primeiro semestre de 2021, faz todo o
sentido apelar a responsabilidade dos
condufores, pois “fodos temos de fazer o
maximo esforco no sentido de recuperar
a tendéncia de diminui¢do de vitimas na
estrada”, afirma Paulo Areal, presidente
da ANCIA.

Paulo Areal, presidente da ANCIA, Coro-
nel Anténio Leal, Comandante da Unido-
de Nacional de Transito da GNR, Andreia
Pissarra, Subcomissdria da PSP Patricia
Gaspar, Secretdria de Estado da Admi-
nistracdo Interna, Eduardo Feio, Presiden-
te do IMT, Anténio Laranjo, Presidente da
Infraestruturas de Portugal, Luis Meira, Pre-
sidente do INEM e Ana Tomaz, Vice-Presi-
dente da ANSR, foram os responsdveis que
participaram no video da campanha.

A campanha “Zero Mortos na Estrada
Todos os Dias” decorreu durante a Sema-
na Europeia da Mobilidade, organizada
pela Roadpol - European Roads Policing
Network com o apoio da Comissdo Euro-
peia, de 16 a 22 de setembro.

SEMANA EUROPEIA
DA MOBILIDADE

16-22 SETEMBRO 2021

OBRIGATORIO
ESCOLHER A VIDA
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PAULO AREAL, PRESIDENTE DA ANCIA

OS CENTROS DE INSPECAO GARANTEM
SEGURANCA TECNICA DAS VIATURAS

Acabar por completo com as mortes
na estrada é uma utopia ou uma possi-
bilidade real?

E um objetivo que devemos fer presen-
te todos os dias: a segurang¢a rodovidria
comeca em cada um de nos, por isso,
devemos estar fodos comprometidos
com o objetivo de ajudar a melhorar a
seguran¢a nas Nossas estradas, respei-
fando rigorosamente o Cédigo da Es-
frada e todas as normas de seguranca
rodovidria. Acabar por completo com
as mortes na estfrada ndo deve ser um
mito, mas um objetivo para o qual todos,
governantes, politicos, utentes, entidades
publicas e privadas e sociedade civil, de-
vem trabalhar e contribuir. E inaceitével
que alguém perca a vida ou fique gro-
vemente ferido em consequéncia de um
acidente rodovidrio.

A condugdo auténoma e outras solu-
¢oes tecnoldgicas vdo evitar sinistros?

O futuro ird trazer veiculos mais inteli-
gentfes e autbnomos. As novas solugdes
tecnoldgicas irdo permitir uma melhor in-
teragdo entre o veiculo e o sistema onde
ele se move, permitindo prever situacoes
potenciais de perigo, teremos por isso
uma circulacdo mais analitica, com a re-
ducdo do nimero de acidentes e a sua
gravidade, permitindo igualmente uma
otfimizagdo do tréfego com significativas
melhorias ao nivel das emissdes e do
tfempo gasto em viagens.

Novas formas de mobilidade acres-
centam novos riscos € novos mortos?

As novas formas de mobilidade apre-
sentam, naturalmente, novos riscos para
a circulacdo. E pretendido que todos os
ufentes da estrada pensem - ainda que
por poucos minutos - sobre os riscos que
enfrentam, os riscos que podem repre-

sentar para os oufros e como reduzir es-
ses riscos e, simulfaneamente, um com-
promisso de todos para uma circulagdo
segura, fendo como objetivo reduzir a
sinistralidade rodovidria. Na verdade, os
condutores e os demais utentes da via,
fais como, ciclistas e pedes, aumentam
por vezes 0s seus niveis de risco ao igno-
rar as regras de seguranga e colocam
a suad vida e a dos outros em risco, pelo
que todas as agdes de sensibilizacdo
sGo um contributo para esta mudanca
de mentfalidades.

De que forma a ANCIA persegue o ob-
jetivo de zero mortos na estrada?

A ANCIA, enquanto associacdo repre-
sentativa dos Centros de Inspecdo, tem
exercido a sua atividade assente numa
forte responsabilidade social e reforco no
compromisso em ajudar a melhorar a se-
guranca nas nossas estradas. Os Centros
de Inspe¢do sdo agentes afivos e com

uma agdo fundamental e preventiva no
dmbito da seguranca rodovidria na me-
dida em que detetam, atempadamente,
as deficiéncias que afetam a aptiddo
dos veiculos para circular com seguran-
Ca e, por consequéncia, ddo um contri-
buto importante no combate & sinistra-
lidade rodovidria e garantem um maior
nivel de seguran¢a na circulagdo.

A sinistralidade ja ultrapassou os efei-
tos dos confinamentos?

Esta pandemia mudou significativa-
mente o nosso modo de vida, fendo-se
verificado ao nivel da mobilidade uma
redugdo da circulagdo rodovidria e,
naturalmente, da sinistralidade. A pan-
demia feve, efefivamente, um impacto
na reducdo da sinistralidade. Alertamos,
contudo, para os efeitos pds-pandemia e
a refoma da circulagdo, esperando que
se refome a tendéncia de diminuicdo de
vitimas na estrada.
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ANTONIO LEAL, COMANDANTE DA UNIDADE NACIONAL DE TRANSITO DA GNR

A SINISTRALIDADE DEVE-SE EM 90%
DOS CASOS A FALHA HUMANA

Acabar por completo com as mortes
na estrada é uma utopia ou uma possi-
bilidade real?

Qualquer perda de vida humana na
estrada é irrepardvel para alguém. Nesta
perspetiva, embora seja dificil atingir o nu-
mero zero de vitimas mortais, certo € que
& possivel, estd nas nossas mados. Este é o
farol que orienta a atividade operacional
de frénsito da Guarda.

A condugdo auténoma e outras solu-
¢oes tecnoldgicas vdo evitar sinistros?

As causas da sinistralidade rodovidria
devem-se, em 90% dos casos, a falhas
humanas. A fecnologia ajudou-nos mui-
to a reduzir este nimero de vitimas até
a atualidade. Essa tecnologia passa
exatamente pela via, sobretudo as au-
foestradas que absorvem muitas falhas
humanas e depois os sistemas de segu-
ranca, de alerta, de controlo din@mico
dos veiculos e também de controlo de
fréfego, como os radares fixos, radares
moveis, os sensores de medicdo de dis-
t@ncia de circulacdo, semaforos inteli-
gentes ou cdmaras de videovigildncia.
Aqui inclui-se também a fecnologia ufi-
lizada pelos Centros de Inspecdo, exa-
tfamente para verificar a conformidade
técnica dos veiculos. Portanto, a tecno-
logia tem-nos ajudado muito a reduzir a
sinistralidade rodovidria. No que respeita
& conducdo de veiculos auténomos, es-
fes efetivamente poderdo vir a resolver
o problema da sinistralidade rodovidria,
porém ndo totalmente, porque as ma-
quinas podem falhar.

De que forma a GNR persegue o obje-
tivo de zero mortos na estrada?

A GNR é responsdvel por mais de 90%
da rede estradal do ferritério continen-
fal, isto permite-nos fazer a monitorizo-

cdo didria do fenédmeno em toda a sua
expressdo e reage com vdarios tipos de
medidas, entre elas, a sensibilizacdo dos
condutores para os diferentes tipos de vei-
culos, o melhoramento dos processos e
dos métodos de fiscalizacdo, assim como
também utiliza tecnologia para efeitos de
controlo de infracdes rodovidrias.

A sinistralidade ja ultrapassou os efei-
tos dos confinamentos?

Se compararmos o ano 2021 com o
ano 2020, verifica-se que a fendéncia
de descida de vitimas mortais mantém-
-se, porém existe um ligeiro aumento do
ndmero de acidentes e de feridos graves
e feridos leves. Em todo o caso, este pe-
riodo de 2020 e 2021, comparado com
2019, a fendéncia de descida mantém-
-se em todos os indicadores e esperamos
que assim continue.
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ANDREIA PISSARRA, SUBCOMISSARIA DA PSP

AS NOVAS FORMAS DE MOBILIDADE TAMBEM
TRAZEM NOVOS RISCOS

Acabar por completo com as mortes
na estrada é uma utopia ou uma pos-
sibilidade real?

Acreditamos ser uma possibilidade
real, principalmente no que diz respeito
aos acidentes de viagcdo, em especial
a sinistralidade grave, que ndo sendo
uma fatalidade, pode ser evitada. Isto
depende fundamentalmente das medi-
das que vierem a ser adotadas, do seu
grau de cumprimento e da capacida-
de de mobilizacdo da sociedade para
este problema. Devemos encard-lo
como um desafio nacional que importa
vencer.

A condugdo auténoma e outras solu-
¢oes tecnoldgicas vao evitar sinistros?

Os avangos tecnolégicos associados
aos veiculos tendem a fer um papel
cada vez mais importante na redugdo
das vitimas na estrada, essencialmente
pela construcdo dos veiculos e da ins-
talagcdo dos dispositivos de seguranc¢a,
ativos e passivos. No entanto, a diminui-
¢cdo da sinistralidade depende de um
conjunto de fatores que estdo direta-
mente relacionados com o comporta-
mento que cada um adota na estrada.
Por isso, acreditamos que o caminho
para a reducdo dos sinistros depende
essencialmente de uma abordagem in-
tegrada & sinistralidade rodovidria apli-
cando o sistema de transporte seguro.

Novas formas de mobilidade acres-
centam novos riscos € novos mortos?

As novas formas de mobilidade, no-
meadamente as trotinetas e os veloci-
pedes motores, representam um con-
junto de beneficios, no entanto também
Nnos trazem Novos riscos, que sdo gero-
dos pela partilha da via e da coexistén-
cia destas novas formas de mobilidade

com os restantes utentes, principalmen-
te os utilizadores vulnerdveis (idosos,
criangas e pessoas com mobilidade
reduzida).

De que forma a PSP persegue o obje-
tivo de zero mortos na estrada?

Essencialmente através de uma fisco-
lizacdo sustentada e baseada em do-
dos cientificos que incidem essencial-
mente em condutfas e infragcdes que
mais contribuem para a sinistralidade
rodovidria. Acreditamos que a inter-
vencdo policial direta no exercicio de
fiscalizacdo ajuda a regular estes com-
portamentos, quer os contraordenacio-
nais quer criminais, € ajuda fambém na
prevencdo da sinistralidade rodovidria.

A sinistralidade ja ultrapassou os
efeitos dos confinamentos?

Com o fim do confinamento assistimos
a um aumento da intensidade do tréfe-
go e, consequentemente, a um aumen-
to do nimero de vitimas na estrada. No
entanto, e felizmente, assistimos a uma
diminui¢cdo do ndmero de vitimas mor-
tais. No entantfo, o facto de existirem me-
nos utentes na via publica, ndo significa
que existe menos riscos da ocorréncia
de acidentes, até porque os condutores
perante uma via com menos intensida-
de de trafego tendem a adotar com-
portamentos menos seguros, como é o
caso da velocidade excessiva.
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PATRICIA GASPAR, SECRETARIA DE ESTADO DA ADMINISTRACAO INTERNA

QUEREMOS ACESSO UNIVERSAL
A MOBILIDADE PARTILHADA

Acabar por completo com as mortes
na estrada é uma utopia ou uma possi-
bilidade real?

E um enorme desafio, temos conscién-
cia que € uma meta muito ambiciosa,
mas também temos a certeza que é a
Unica que efetivamente podemos aceitar.
Por cada pessoa que morre na estrada é
um pai, € um filho, & amigo que se perde
e uma vitima mortal & sempre uma vida
mortal inaceit@vel para alguém e, portan-
o, o objetivo zero é o Unico objetivo com
o qual efetivamente podemos viver e tra-
balhar para o conseguir alcangar.

A condugdo auténoma e outras solu-
¢oes tecnoldgicas vdo evitar sinistros?

Em primeiro lugar, reduzir substancial-
mente o erro humano, porque pode mui-
tas vezes ser fatal. Embora o risco zero em
definitivo possa ser dificil de alcangar, es-
tamos conscientes que vamos contribuir
para aumentar esta seguranga rodovid-
ria reduzindo sobrefudo a sinistralidade.
E. depois, temos também um objetivo fun-
damental que é de permitir o acesso uni-
versal a mobilidade, quer individual, quer
a mobilidade partilhada, e aqui estamos
a incluir sobretudo pessoas que possam
ter limitacdes fisicas ou até limitacdes
digamos do foro mais infelectual e, por-
tanto, queremos com este objetivo, com
estes novos sistemas, garantir que con-
tribuimos para uma redugdo desta sinis-
tralidade e, ao mesmo tempo, aumentar
O acesso a todos aqueles que queiram
usufruir desta mobilidade.

Novas formas de mobilidade acres-
centam novos riscos € novos mortos?

E uma nova realidade que vai exigir
adaptacdo de todos os pontos de vista,
de fodos os infervenientes, obviaomente
por parte das autoridades e € j& nesse

sentido que estamos a frabalhar, mas
também por parte dos afores que an-
dam nas vias, quer dos utilizadores, quer
dos proprios condutores e, portanto, é
uma nova realidade que vai sobretudo
exigir uma nova abordagem e muita sen-
sibilidade para podermos garantir que
se avanga neste sistema mas sobretudo
sempre com a perspetiva da seguranc¢a.
Temos que ter a no¢do que, tipicamente,
os utilizadores destes modos mais sua-
ves sdo por natureza mais vulnerdveis
e, portanto, isto exige obviaomente uma
infervencdo muifo concrefa sobretudo
ao nivel das vias, do tracado das vias,
de encontrar solucdes que se adaptam
a utilizagcdo destas novas formas de nos
movermos e que € um trabalho fundo-
mentfal que femos de fazer sobrefudo
com as autarquias locais e é ja nesse
sentido que estamos a trabalhar.

De que forma a Administra¢do Interna

persegue o objetivo de Zero Mortos na
Estrada?

Foi identificado o objetfivo de zero viti-
mas mortais e também zero feridos gro-
ves até 2050, com o objetivo intercalar
que pode alcang¢ar a reducdo de 50%
até 2030. Em Portugal estamos alinhados
com estes objetivos.

A sinistralidade ja ultrapassou os efei-
tos dos confinamentos?

Se olharmos para os ndmeros des-
fe ano, comparando com 2020, femos
efetivamente um acréscimo exceto nas
vitimas mortais que felizmente tfiveram
uma reducdo de 16%. Confudo, temos
que olhar para um espefro maior e se
atentarmos dqueles que sdo os nUmeros
dos cinco anos, todos os principais indi-
cadores seja o ndmero de acidentes, o
ndmero de vitimas mortais, © nimero de
feridos leves e de feridos graves, apresen-
fam uma tendéncia crescente.
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EDUARDO FEIO, INSTITUTO DA MOBILIDADE E TRANSPORTES (IMT)

ENSINO DA CONDUGAO E ESSENCIAL PARA
UMA EDUCAGCAO PARA A MOBILIDADE

Acabar por completo com as mortes
na estrada é uma utopia ou uma possi-
bilidade real?

E um objetivo que fodos deviamos ten-
tar cumprir. Néo é facil, & complexo, mas
obviamente que com todas as novas re-
gras que temos, quer ao nivel do cédigo
da estrada, quer ao nivel das novas po-
liticas de ensino da conducdo, e obvia-
mente no que toca ao futuro com a con-
ducdo auténoma, teremos condicoes
para conseguir caminhar para esse ob-
jetivo. E uma responsabilidade de todos,
MAs PeNsamos que a Prazo, seguramen-
te serd possivel atingir um resultado perto
de Zero Mortes ou mesmo Zero Mortes.

A condugdo auténoma e outras solu-
¢oes tecnoldgicas vdo evitar sinistros?

A evolugdo tem sido imensa, basta lem-
brarmos que hé& uns anos ndo era habi-
tual usar cinto de seguranc¢a, e hoje €. Os
automoveis fambém jé estdo preparados
com mais sisfemas ativos de seguranca,
desde o controlo de faixas, o aviso de um
automoével que estd a frente ou uma tra-
vagem assistida. Contudo com a condu-
¢do autbnoma seguramente iremos ter
uma solugdo mais robusta naquilo que é
confrariar os problemas que femos com
a sinistralidade rodovidria.

Novas formas de mobilidade acres-
centam novos riscos € novos mortos?

As novas formas de mobilidade fam-
bém podem ser um contributo para redu-
zir os riscos. No entanto, quer em relacdo
d circulagdo e a seguranga rodovidria
femos que comecar pelo planeamento
urbano, das cidades, das infraestruturas
rodovidrias, que tém de ser mais comple-
Xas € por isso a aproximacdo tem que
ser mais holistica em relacéo a fodos os
fatores que condicionam a seguranca

nas esfradas. Novos modos retiram tran-
sifo da estrada, conseguem permitir com
que haja uma utilizagcdo cada vez mais
seletiva do automoével, e por isso, de cer-
fa forma acabam por ser um contributo
para a reducdo da sinistralidade rodovid-
ria. Existem alguns fatores de risco, pelo
que a formagdo, a certificacdo e fodo o
ensino da conducdo sdo aspetos impor-
fantes a ter em contra.

De que forma o IMT persegue o objeti-
vo de zero mortos na estrada?

Acaba por ser o combinado de vdrias
pecas, numa aproximagdo mais infegra-
da entre infroestruturas e seu planec-
mento urbano, na mobilidade urbana
e nos diversos modos e na forma como
eles se relacionam, nomeadamente em
termos rodovidrios, no uso mais seletivo
do automével, nas melhores inspecdes
aos mesmos, na melhor qualidade de

construcdo e fransformacdo automaovel.
O ensino da conducdo é também um
dos ponfos que mais prezamos e que
percebemos que, cada vez mais, € um
ensino para que haja uma educacgdo
para a mobilidade mais forte e mais ro-
busta.

A sinistralidade ja ultrapassou os efei-
tos dos confinamentos?

Esta realidade da pandemia permitiu
compreender a forma como nos move-
mos, o teletrabalho que veio para dar
um contributo e um conjunto de aqui-
sicdes & distncia, como as compras
online, o surgimento de novas formas
de mobilidade e reforco de outras. Des-
fa forma, observamos uma reducdo na
pressdo que hd no espaco rodovidrio e
assim conseguimos ter uma melhor ges-
t1do do mesmo e por conseguinte, me-
nos acidentes.
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ANTONIO LARANJO, PRESIDENTE DA INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL

SEGURANCA RODOVIARIA IMPLICA TODAS
AS ENTIDADES COM RESPONSABILIDADES

Acabar por completo com as mortes
na estrada é uma utopia ou uma possi-
bilidade real?

Acabar com as mortes na estrada ndo
pode ser uma utopia, tfem de ser uma
realidade, e tem de ser realidade num
futuro muito préximo.

Que estratégias poderdo ajudar a di-
minuir o nimero de mortes na estrada?

As estratégias que se podem consti-
fuir para combater a sinistralidade ndo
incumbem apenas a uma entidade,
incumbem & sociedade em geral, a fo-
dos aqueles que tém uma participacdo
ativa. Passam naturalmente pelo proprio
Estado e depois por todas as entidades,
desde as Associacdes de Municipios, os
Municipios, as entidades que tém respon-
sabilidades quer na drea da seguranca
rodovidria, quer na drea policial e, natu-
ralmente, também incumbem & Infraes-
fruturas de Portugal. Nés todos os dias
frabalhamos para que a seguranca na
estrada seja uma realidade.

Quais os principais desafios sentidos
para que o Zero Mortos seja uma rea-
lidade?

Os principais desafios sdo conseguir
concretizar os planos que tém vindo a
ser propostos pelo Governo, como desa-
fios as proprias entidades que tém res-

ponsabilidades nessa matéria. Refiro-me
naturalmente & Autoridade Nacional de
Seguranga Rodovidria, & GNR, & PSP e
também naturalmente, & prépria IP. Nos
frabalhamos todos os dias para que as-
sim seja. Apesar de nos Ultimos anos se
ferem registado progressos considerdveis
na reducdo da sinistralidade rodovidria,

Inspecao: Onde e quando?

uma morte na estrada ndo é apenas um
ndmero, & uma fragédia para as familias,
para 0s amigos, para os colegas. Com
essa morte, morre também uma parte de
noés, por isso todos nos enquanto socie-
dade responsdvel, temos de assumir um
compromisso inequivoco e ambicioso, o
de Zero Mortes na Estrada.

Os veiculos devem estar em boas condicdes de funcionamento

de forma a assegurar que a circulagdo na via pdblica se
processe com a maxima seguranga e qualidade ecoldgica.

Consulte os locais e prazos em www.ancia.pt
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ANA TOMA?Z, VICE-PRESIDENTE DA AUTORIDADE NACIONAL DE SEGURANCA RODOVIARIA (ANSR)

CRIAR UM SISTEMA RODOVIARIO INCLUSIVO
E BAIXAR A VELOCIDADE NAS CIDADES

Acabar por completo com as mortes
na estrada é uma utopia ou uma possi-
bilidade real?

E uma possibilidade real, basta olhar
para os outros sistemas de transporte
em que vemos que as morfes ndo sdo
aceitéveis. Na aviacdo ou na ferrovia,
por exemplo. Basta olharmos para as
melhores prdaticas noutros paises, como
a Noruega ou a Finléndia, em que regis-
faram zero mortos na estrada. A grande
quest@o & uma alteracdo de cultura e de
mentalidade. A abordagem tradicional
no combate & sinistralidade rodovidria
falhou e agora é baseado no sistema se-
guro e na visdo zero. Isto significa que o
sistema rodovidrio deve funcionar tendo
como elemento central o ser humano,
gue comete erros e é vulnerdvel, e os ou-
tros elementos do sistema, o veiculo e a
estrada, que o devem protfeger, evitando
que cometfa algum erro. Aqui tfemos o
veiculo com todas as suas medidas de
profecdo ativa e temos a estrada, que
deve condicionar o comportamento do
ser humano enquanto conduz.

A condugdo auténoma e outras solu-
¢oes tecnoldgicas vdo evitar sinistros?

Sim. A Unido Europeia tem um conjun-
fo de medidas que vdo comegar a ser
implementadas nos novos veiculos em
2022, como avisos de saida da faixa de
rodagem ou o apoio a distragcdo, que
vao ser fulcrais para evitar o erro huma-
no, que & uma das principais causas dos
acidentes rodovidrios.

Novas formas de mobilidade acres-
centam novos riscos € novos mortos?

Acrescenfam novos riscos, mas fam-
bém acrescentam novos desafios. Temos

de criar um sistfema inclusivo e baixar a
velocidade nas cidades. E todos nds, des-
de o pedo, ao condutor, utilizador da bi-
cicleta, trotinetes, ou de outras formas de
micromobilidade, temos de cumprir as
regras de condugdo e respeitar os outros.
S6 assim conseguimos reduzir a sinistrali-
dade e chegar ao t1do ambicionado zero
mortos.

De que forma a ANSR persegue o ob-
jetivo de zero mortos na estrada?

Na ANSR femos uma estratégia para a
proxima década alinhada nos principios
do sistema seguro, em que o ser humano
€ o elemento mais fragil e, portanto, as
outras partes do sistema, o veiculo, a in-

fraestrutura e o seu ambiente rodovidrio,
devem colmatar as falhas. No entanto,
ndo conseguimos atuar sozinhos, porque
o combate & sinistralidade rodovidria é a
soma de fodos os intervenientes.

A sinistralidade ja ultrapassou os efei-
tos dos confinamentos?

Em 2020, a circulacdo rodovidria re-
duziu 14%, devido ao confinamento, e a
reducdo da sinistralidade rodovidria me-
dida em ndmero de mortos foi de 21%, ou
seja, foi superior & reducdo da circulo-
¢do rodovidria. Mas isso ndo nos chega,
porque engquanfo houver uma morte na
estrada & uma tragédia, portanto o nosso
combate é para salvar vidas.
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LUIS MEIRA, PRESIDENTE DO CONSELHO DIRETIVO DO INEM

SOLUCOES TECNOLOGICAS CONTRIBUIRAM
PARA UMA REDUCAO DAS MORTES

Acabar por completo com as mortes
na estrada é uma utopia ou uma possi-
bilidade real?

E uma possibilidade real e deve ser en-
carada como tal por todos aqueles que
partiham a via publica. Considerar que
€ uma utopia provavelmente vai desviar
a aten¢cdo das pessoas para a sua quota
parte de responsabilidade em contribuir
para a seguran¢a de todos aqueles que
usufruem do espaco comum, onde deve
imperar o civismo.

A condugdo auténoma e outras solu-
¢oes tecnolégicas vdo evitar os sinistros?

Seguramente confribuem para evitar
numa primeira fase os acidentes e a ine-
vitabilidade que alguns possam ocorrer,
assim como garantir também melhores
condi¢cdes para que as vitimas desses
acidentes saiom com o minimo de le-
soes.Temos alguns exemplos de solu¢coes
tecnolégicas que nos dltimos anos foram
implementadas e que contribuiram efeti-
vamente para esta reducdo das mortes e
das consequéncias dos acidentes, como
0s cintos de seguran¢a ou 0s capacetes
de profecdo. Cada vez mais as viaturas
que noés utilizamos no dia a dia, tfém me-
canismos, alguns afé altamente sofisti-
cados que reduzem a possibilidade de
haver acidentes. A fecnologia € de facto
um bom aliado para o objetivo de reduzir
e evitar mortes e consequéncias dramati-
cas dos acidentes.

De que forma o INEM persegue o obje-
tivo de Zero Mortos na Estrada?

O INEM intervém j& depois do acidente
acontecer, e a melhor forma de reduzir
as consequéncias em termos de mortos
e de feridos graves serd evitar preciso-

mente que os acidentes acontecam. No
entanto, uma vez que ndo podemos pre-
venir fal facto, infervimos com os nossos
profissionais devidamente formados e
freinados para dar uma resposta muito
positiva, reduzindo o impacto nas possi-
veis consequéncias e lesdes dos aciden-
fes e na mortalidade.

O que pode ser melhorado nos servi-
¢os e formacado prestados aos profissio-
nais de emergéncia médica?

Apostar em mais e melhor formagado. Te-
mos no INEM, para além da formagdo de
base destes operacionais, frequentemen-
fe agcdes no sentido de sensibilizar para
determinado tipo de problemdticas e
femos agdes regulares para garantir que

INEM

estes operacionais manfenham efefiva-
mente aftualizados estes conhecimentos.

De que forma a pandemia da Co-
vid-19 e os confinamentos influencia-
ram as emergéncias por acidentes?

Houve uma fase inicial da pandemia
em gque se conhecia pouco sobre o virus,
e, isto obrigou os servicos de emergéncia
médica pré-hospitalar a ter precaucdes
adicionais sempre que abordavam qual-
quer vitima. Neste momento, esses cuida-
dos j&@ podem ser feitos com um maior
conhecimento, inclusivamente com a pro-
tecdo dos operacionais, no que diz respei-
fo, por exemplo, & vacinacdo que é fun-
damental para garantir a seguran¢a dos
proprios e das vitimas que sdo assistidas.
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INFRACOES POR FALTA DE INSPECAO A VEICULOS
DUPLICARAM NOS PRIMEIROS 8 MESES DE 2021

De acordo com o relatério de Sinistrali-
dade Rodovidria, relativo ao periodo jo-
neiro-agosto, divulgado pela Autoridade
Nacional Seguranga Rodovidria (ANSR),
as autoridades rodovidrias registaram um
aumento de 95,7% nas infragdes pela au-
séncia de inspecdo periddica obrigatéria.

O numero de viaturas infercetadas pe-
las entidades policiais a circularem sem
o fitulo de inspecdo devidamente atua-
lizado passou de 20.779, em 2020, para
40.671 este ano, o que fraduz pratica-
mente uma duplicagcdo do nimero de
veiculos em claro desrespeito pelos nor-

mativos de seguranga rodovidria.

Segundo os dados divulgados pela
ANSR, nos primeiros oito meses do ano
ocorreram no Continente mais 17 668
acidentes com vitimas, dos quais resul-
taram 242 vitimas mortais, 1 261 feridos
graves e 20 630 feridos leves.
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Comparativamente ao mesmo periodo
de 2020 constata-se uma reducdo no nU-
mero de vitimas mortais, mas um aumen-
to no ndmero de feridos, uma vez que os
acidentes com vitimas aumentaram cer-
ca de 3,7%.

A colisGo entre carros foi a tipologia de
acidente rodovidrio mais frequente, res-
ponsdvel por 53,3% dos acidentes, ape-
sar de ter estado apenas na origem de
40,9% das vitimas mortais. Por sua vez, os
despistes, que representaram 35,3% do
fotal de acidentes, corresponderam a
46,7% das vitimas mortais.

Quanfo ao tipo de via onde ocorreram
acidentes, constafou-se que foi nos arruo-
mentos que houve um aumento das vitimas
mortais e dos feridos graves, 9,3% e 8,3%, res-
petivamente. Por outro lado, registou-se um
decréscimo no ndmero de acidentes com
vitimas mortais nas estradas nacionais.

No que respeita & categoria de utente,
considerando as vitimas mortais, 71,9% do
fotal eram condutores, enquanfo passo-
geiros e pedes correspondem a 14%. Em
comparagdo com os dados do mesmo
periodo de 2020, verificam-se reducdes
de 20,9% nas vitimas mortais com perfil de
passageiro e de 22,7% nos pedes, a par
de um aumento de 3% nos condutores.

Em relagcdo & categoria de veiculo in-
ferveniente nos acidentes voltaram a pre-
dominar os acidentes com automodveis
ligeiros, que correspondem a 70,4% do
fotal, com um aumento de 4,9% relativo-
mente co periodo homdlogo de 2020,
sendo ainda de sublinhar as subidas ve-
rificadas nos ciclomotores e motociclos
(4.8%) e velocipedes (21,9%).

INFRAQC-)ES POREXCESSO DEVELOCIDADE
E CONSUMO DE ALCOOL DIMINUEM
Quanto & fiscalizacdo de veiculos e
condutores, no periodo entre janeiro e
agosto de 2021 foram fiscalizados 77.4

“Comparativamente ao mesmo periodo
de 2020 constata-se uma reducdo

no numero de vitimas mortais,

mas um aumento no niumero de feridos,
uma vez que os acidentes com vitimas
aumentaram cerca de 3,7%.”

milhdes de veiculos, quer presencialmen-
te, quer através de meios de fiscalizacdo
automdtica, o que se significa uma dimi-
nuicdo global de 0,4% em relagdo a 2020.
As forcas da GNR e da PSP destacadas
para o sistema rodovidrio registaram uma
diminuicdo de 1,1% no ndmero de veicu-
los fiscalizados e o sistema de radares
também registou uma reducdo de 0,9%.
No periodo a que se reporta o Relaté-
rio da ANSR foram registadas um fofal de
778,71 mil infragdes, com 60,05% referentes
a excesso de velocidade. Neste periodo
verificou-se uma diminuicdo em algumas
fipologias de infragdes: 15,2% em excesso
de velocidade e 7,9% nas transgressoes
por consumo de dlcool acima do limite
legal. Por outro lado, registaom-se aumen-
fos de 95,7% nas infracdes pela auséncia
de inspecdo periddica, de 45,2% nas infra-
coes pelo ndo uso de sistemas de reten-
¢do para criangas e de 22,8% nas infra-
¢oes pelo ndo uso de cinfo de seguranca.

Quanto ao excesso de velocidade, a
faxa de infragcdo reduziu de 0,7% entre
janeiro e agosto de 2020 para 0,6% nos
mesmos meses.

Em relacdo & conducdo sob efeito de al-
cool, entre janeiro e agosto de 2021 foram
submetidos ao teste de pesquisa de dlcool
Q04,7 mil condutores, 0 que representa um
aumento de 18,4% comparativamente a
2020, embora a faxa de infragdo tenha di-
minuido de 1,7% para 1,3% este ano.

Quanto & criminalidade rodovidria, regis-
fou-se um aumento de 21,5% no fotal de
defencdes, somando 16,3 mil condutores,
sendo a falta de habilitagdo legal para con-
duzir o crime registado em 45,5% dos casos.

J& o nimero de condutores que perde-
ram pontos na carta de conducdo até
agosto foi de 272,9 mil. Desde a enfrada
em vigor do sistema de carta por pontos
atfé final de agosto de 2021, 1.683 condu-
tores ficaram com o seu titulo de condu-
¢do apreendido.
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ANCIA E CITA DEBATEM
INSPECAO AOS MOTOCICLOS

e B - i . - .

A ANCIA e o International Motor Vehicle Inspection Committee (CITA) realizaram,
no dia 19 de maio, uma conferéncia digital sobre inspecdes a motociclos.

O evento, contou com cerca de 250 participantes e abordou questdes
relacionadas com a seguranca rodovidria e o contributo da inspecdo técnica
na seguranga dos veiculos a motor de duas e trés rodas.
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O Presidente do CITA, Gerhard Mduller,
e o Presidente da ANCIA, Paulo Areal, fi-
zeram a aberfura e encerramento do
evenfo, e a moderagdo esteve a cargo
de Eduard Ferndndez, Diretor Executivo
do CITA.

A iniciativa contou a participagdo de
Eduardo Feio, presidente do IMT, com uma
apresentacdo sobre ‘As Inspecdes Técni-
cas de Veiculos em Portugal - Resultados
e Desafios, e de Wolfgang Schulz’, Head
of Executive Education, Research Transfer
& Entrepreneurship na Zeppelin University,
na Alemanhd, com uma apresentacdo
sobre o custo/beneficio da inspecdo téc-
nica a esta categoria de veiculos.

As apresentacdes foraom seguidas de
um periodo de debate, e da apresenta-
¢cdo das principais conclusdes, nomea-
damente os condutores de motociclos
serem considerados utentes vulnerdveis
da estrada, num confexto em que a taxa
de mortalidade estd a diminuir mais len-
famente em comparacdo com restantes
utentes de veiculos da EU.

Nesse sentido, & ainda importante refor-
car os procedimentos de harmonizacdo
do nivel da EU, de modo a infroduzir a ins-
pecdo técnica dos motociclos em todos
os paises europeus. E necessdrio avaliar se
o veiculo garante todas as regras de segu-
ranca, uma vez gque a manipulagdo destes
veiculos aumenta o risco de acidentes, em
particular para os jovens e os jovens aduk-
tos, assumindo a inspecdo técnica um fa-
for essencial na medida em que confirma,
com regularidade, as condicdes de segu-
ranga desta categoria de veiculos.

A Diretiva 2014/45/EU, de 3 de abril de
2014, estabelece que os motociclos, trici-
clos e quadriciclos com cilindrada supe-
rior a 125cm3 passam a estar abrangidos
por este quadro comunitdrio a partir de 1
de janeiro de 2022 e assim serd.

A constante inovacdo tecnoldgica,
nomeadamente na drea da mobilidade
rodovidria, obriga a garantir a seguran-
ca rodovidria na expetativa da reducdo
da sinistralidade e do alcance de zero
mortos nas estradas e assegurar a redu-
¢cdo do impacto ambiental provocado
pelos veiculos.

Por sua vez, em relacdo & apresenta-
cdo efetuada sobre o estudo relativo
ao custo/beneficio da inspec¢do técni-
ca aos veiculos a motor de duas ou trés
rodas em Espanha, e da evolu¢cdo dos
acidentes apds a introducdo da inspe-
¢do técnica obrigatéria a esta categoria
de veiculos, verifica-se uma  significati-
va redugdo na faxa de morfalidade de

30,67% para 8,85% em ambiente urbano,
e uma reducdo de 40,82% para 17,61%
no que se refere aos feridos (2013);

O estudo permitiu ainda comparar va-
rios cendrios e, da andlise efetuada, a
infroducdo da inspecdo técnica a esta
categoria de veiculos apresenta um im-
pacto positivo, sendo a mesma exequivel
com os equipamentos definidos na Dire-
tiva 2014/45/EU.

A cultura de segurang¢a rodovidria, as-
sim como a sensibilizacdo de todos os ci-
daddos, sobretudo os mais jovens, para
uma utilizagdo mais responsével dos
veiculos a motor é cada vez mais impor-
fante e uma das prioridades da ANCIA
e da CITA.
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ASSEMBLEIA GERAL DA ANCIA DEBATEU
EFEITOS DA PANDEMIA NAS INSPECOES

A ANCIA reuniu-se em Assembleia Ge-
ral, a 30 de junho, no Conimbriga Hotel
do Paco, em Condeixa-a-Nova, onde fo-
ram aprovados por unanimidade o Re-
latério de Contas e Parecer do Conselho
Fiscal e o Relatdrio de Atividades relativos
ao ano de 2020.

O Relatério de Atividades focava-se
em 8 temas principais: inspecdo técni-
ca obrigatéria aos motociclos, triciclos
e quadriciclos; inspeg¢do técnica obrigo-
téria aos fratores agricolas e mdaquinas
industriais; inspe¢do técnica intercalar
Aas emissdes poluentes. A atribuicdo de
novas competéncias aos Centros de Ins-
pecdo; apreensdo dos documentos de
identificagdo dos veiculos em caso de
acidente; classificacdo de deficiéncias e

o esforco financeiro das Enfidades Gesto-
ras de Centros de Inspecdo foram outros
femas em debate.

A iniciativa também serviu como
momento de reflexdo sobre o quadro
epidemiolégico, com destaque para
as medidas de combate a Covid-19
aplicadas pelos Centros de Inspecdo,
assim como os desafios do presente e
do futuro, designadamente, a inspecdo
técnica a todos os veiculos a motor que
circulam na via publica, a atribuicdo
de novas competéncias e o reforco da
cooperacdo com o Instituto da Mobili-
dade e dos Transportes (IMT). E ainda
de destacar as inspecdes extraordind-
rias por acidente, novas competéncias
para os Centros de Inspecdo e a nova

classificacdo de deficiéncias.

Embora em condicdes adversas, com
a pandemia a colocar obstéculos no
setor, a ANCIA assumiu-se como garan-
fe da estabilidade do setor de inspec¢do
técnica de veiculos em Portugal e o seu
confributo para a seguranca rodovidria
nacional, cumprindo a missdo de de-
fender e representar os associados num
momento particularmente exigente e
dificil.

Este quadro adverso exigiu da ANCIA
uma adaptacdo e redefinicdo das suas
atividades e, em particular, das suas prio-
ridades, designadamente, o exercicio da
atividade de inspecdo técnica de veicu-
los em seguranca de todos os colabora-
dores e ufenfes.
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ANCIA REUNE GRUPO DE TRABALHO SOBRE
VEICULOS ELETRICOS, HIBRIDOS E A HIDROGENIO

A Comiss@o Técnica e da Qualidade
da ANCIA (CTQA) reuniu para discutir
matérias relativas & Circular-Clientes do
IPAC I.P. n.° 6/2020, de 30 de outubro, so-
bre a "Transicdo para o novo quadro re-
gulamentar na inspe¢do de veiculos”. A
reunido foi realizada no dia 23 de junho
de 2021, nas instalagcdes do Associado
ITVM - Inspec¢des Técnicas de Veiculos a
Motor, S.A., na Batalha.

Na sequéncia da publicacdo desta cir-
cular do IPAC I.P, foi criado um Grupo de
Trabalho com a missdo de, até ao final
de 2021, desenvolver e concluir um fra-
balho sobre as alteracdes técnicas iden-

fificadas por este Institufo com o objetivo
de proceder & uniformizacdo dos proce-
dimentos pelos Centros de Inspecdo.

De modo a envolver e recolher o con-
tributo técnico dos Associados, a ANCIA
realizou no dia 14 de abril uma sessdo
técnica com os Diretores Técnicos dos
Centros de Inspecdo Associados, assim
como realizou no dia 26 de maio uma
Sessdo Pratica nas instalacdes da Toyota
Caetano, em Vila Nova de Gaia.

Neste enquadramento, a CTQA reuniu
o Grupo de Trabalho sobre os Veiculos
Elétricos, Hibridos e a Hidrogénio no dia
23 de junho, que contou com a partici-

pagdo de Paulo Lara (J. LARA), Manuel
Oliveira (J. LARA), Nuno Martins (ANIVAP),
Pedro Rocha (INSPEAUTO), Jodo Veiga
(CONTROLAUTO), Nelson Sousa (ITVM) e
Gabriel Aimeida e Silva (ANCIA). Com o
objetivo de valorizar o processo de ins-
pecdo foram discutidas questdoes como
a supressdo de ruido e de inferferéncias
eletromagnéticas, os veiculos hibridos,
elétricos e a hidrogénio.

Na sessdo realizada, foi ainda debatida
e inicioda uma proposta de documento
a submeter & apreciacdo das entidades
competentes.

(?\ Lusilectra
V Salvador Caetano

Email: lusilectra@lusilectra.pt

TIf: 226 198 750
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CONDUCAO AUTONOMA EM DEBATE
NA ASSEMBLEIA-GERAL DO CITA
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No dia 1 de junho realizou-se, de for-
ma virfual, a 20. Assembleia-geral do
International Motor Vehicle Inspection
Committee (CITA), do qual a ANCIA é Full
Member.

Neste evento foram debatidas temd-
ticas como a enfrada de novos mem-
bros e a apresentacdo dos relatérios
RAG Europe, RAG Africa, RAG Asia/Aus-
tral Asia, RAG Central & South América e
RAG North América assim como decor-
reram as eleicoes para o Bureau Perma-
nent, fendo a ANCIA apresentado a sua
candidatura.

Da apresentacdo do relatdrio de ativi-
dades do CITA, destacam-se a participa-
¢do em projetos como: Development of
vehicle compliance in Togo (May 2019/

October 2021); AVIS Cameroon (October
2019); AHEAD - Test procedures for au-
fomated vehicles in Austria (September
2020/ April 2022); AVIS Guatemala, El Sal-
vador and Honduras (2021) e o projeto
Cleaner and Safer Used Cars for Africa
(2021).

No que se refere As proximas etapas
e passos do CITA, importa destacar a
exposicdo na conferéncia sobre as ten-
déncias e evolugdo da conducdo au-
tébnoma, dos veiculos conectados e da
mobilidade partfilhada, assim como o
acompanhamento e evolugcdo das tec-
nologias associadas caos transportes e
a implementacdo da conformidade dos
veiculos durante toda a sua vida Gtil nos
programas de seguranc¢a rodovidria.

Nesta sessdo, foi ainda aprovada a al-
teracdo estatutdria proposta, o orcamen-
fo 2021/2022, assim como foram eleitos
0s membros do Bureau Permanent, cuja
composicdo é a seguinte: Gerhard Mul-
ler, Cita President; Eva Morger, Vice Presi-
dent - Secretary General; Lothar Geilen,
Vice President - Treasurer; Pascal Bueke-
nhoudft, Vice President - Technical Affairs;
Henk Bussink, Christoph Nolte, Ferose Oa-
fen; Aitor Retes e Jorge Soriano.

O encerramento e as consideracoes
finais ficaram a cargo do Presidente do
CITA, Gerhard Mdller, de onde se pode
destacar o anlncio da realizacdo da
proxima Assembleia-Geral e Conferéncia
em 31 de maio de 2022, em Amesterddo.
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CONSTRUTORES DE MOTOCICLOS
DISCUTEM MOBILIDADE SUSTENTAVEL

A ANCIA participou na conferéncia
online da Associacdo Europeia de Cons-
frutores de Motociclos (ACEM) com o
tfema "The Ride to 2030 and Beyond: The
Contribution of the European Motorcycle
Industry fo Sustainable Mobility”, que se
realizou no dia 17 de novembro.

Durante o evento, foi apresentada a
visdo da indUstria para o horizonte 2030,
com intervencdes dos lideres da inddstria
e responsdveis do Parlamento Europeu e
da Comissdo Europeia, o Férum Interna-
cional de Transporte e a Organizagdo
Mundial de Saude.

A descarbonizacdo por meio da pro-
pulsdo elétrica e e-fuels, melhorias de
desempenho ambiental, bem como os
esforcos para aumentar a seguranga ro-
dovidria foram outros femas em debate.

Os oradores tfambém focaram a im-
portdncia do crescimento econdmico
sustenté@vel para todos, da padronizacdo
e da cooperacdo intersetorial em pla-
tfaformas como o Swappable Batteries
Consortium e o Connected Motorcycle
Consortfium.

As iniciativas europeias também esti-
verom em destaque, designadamente,
o pacote Fit for 55, o futuro regulamento
sobre a implantacdo de combustiveis
alternativos, a Estratégia de Mobilidade
Sustentavel e Inteligente da UE e o proxi-
mo pacote de Mobilidade Urbana.

Moderado por Aled Walker, “Future of
Mobility” Leader da Deloitte, o evenfo
online atraiu mais de 900 pessoas de 40
paises em todo o mundo, que tiveram
oportunidade de participar na discussdo
o vivo e aberta com todos afravés da
hashtag #ACEMVision.

Antonio Perlot
Secretary General, ACEM
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CONVENGCAO DA ANECRA DEBATE
"SETOR EM MUDANCA ACELERADA"

A ANCIA participou na 32.“ Convengdo
da Associacdo Nacional das Empresas
do Comércio e da Reparacdo Automabvel
(ANECRA), que se realizou no dia 12 de
novembro, no Centro de Congressos de
Lisboa, com o tema: Um setor em mudan-
ca acelerada.

Na convenc¢do foram debatidos os de-
safios da mobilidade e do setor, tendo
sido abordada a redugdo dos veiculos
a circular e o aumento do custo de re-
parac¢do perante a crescente tecnologia
dos veiculos. No que se refere aos veicu-
los acidentados foi discutida a passo-
gem da orcamentagcdo manual para a
automdtica através da inteligéncia ar
fificial, reduzindo o fempo e o custo da
orcamentac¢do e calculando o valor da
reparacaAo.

No dmbito da temdatica da pds-venda
automovel, foi referida a sua evolucdo
répida devido a um conjunto de fatores,
designadamente, as novas arquiteturas

dos veiculos e tecnologia, a conetivido-
de e a alteracdo do comportamento dos
consumidores, assim como outras mu-
dancas do mercado e da sociedade.

A adaptacdo e os desafios dos veicu-
los elétricos e hibridos foi um dos temas
abordados nesta Convencdo, onde fo-
ram debatidas a utilizacdo dos veiculos
nas grandes cidades, a concenfragdo
da propriedade dos veiculos e o aumen-
to da sua complexidade tecnolégica, de-
signadamente, sensores e cadmaras.

Dos assuntos discutidos nesta con-
vengdo, destaco-se, ainda, a temdtica
relacionada com a acdo preditiva das
oficinas, assim como a gradual complexi-
zagdo dos automdbveis que obriga a um
reforco da formagdo e & necessidade de
acompanhar esta evolugdo.

Na iniciativa esteve fambém em debao-
te a questdo associada ao acesso dos
dados técnicos dos veiculos e o trabalho
desenvolvido ao nivel da Comissdo Euro-
peia no que se refere & necessidade de
regulamenta¢do que garanta condi¢oes
equitativas para todos os operadores do
mercado.
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Breves

CONFERENCIA SOBRE AS NOVAS REGRAS
DO CODIGO DA ESTRADA

A ANCIA participou na Conferéncia
Digital *“Novas regras do Cédigo”, orgo-
nizada pela ASCENDI, em parceria com
a Autoridade Nacional de Seguranca
Rodovidria (ANSR), Guarda Nacional Re-
publicana (GNR), Policia de Seguranga
Pdblica (PSP), Preveng¢do Rodovidria Por-
tfuguesa e Associagdo de Cidaddos Au-
to-Mobilizados (ACA-M), com o intuito de
esclarecer o cidaddo sobre as mais re-
centes alteragdes ao coddigo da estrada.

Na conferéncia digital foram debati-
das as novas regras do Cédigo da Estra-
da, designadamente, a simplificacdo do
regime processual das confraordeno-
¢oes rodovidrias, a carta de condugdo
digital e os veiculos que sdo equiparo-
dos a velocipedes - trotinetes elétricas
que atinjom uma velocidade maxima
até 25 km/hora ou poténcia mdéxima

continua até 0,25 kW.

Das alteragdes ao codigo da estrada
destacam-se a utilizacdo do arco de se-
guranca nos tratores agricolas; a equipo-
racdo dos condutores de veiculos desca-
racterizados (TVDE) cos téxis no que se
refere & sang¢do por conducdo sob o efei-
to do dlcool (faxa superior a 0,20 g/l); e
o0 agravamento do valor das coimas por
utilizagcdo do telemével na condugdo.

Na conferéncia esteve ainda em des-
faque a percentagem de condufores
portugueses que utilizaram o telemével
na conducdo - 37,4%, valor superior &
média europeia (28,6%). Nestes casos o
risco de acidente grave aumenta 4 vezes
com conversas ao telemovel e, no que se
refere 4 leitura de mensagens, emails ou
consulta das redes sociais, o risco de aci-
dente grave aumenta 23 vezes.

TRANSFORMAQ()ES DIGITAIS EM DEBATE
NA CONVENCAO NACIONAL DOS SERVICOS

A ANCIA participou no primeiro dia
da Il Convencdo Nacional dos Servi-
cos da Confederacdo do Comércio
e Servigos de Portugal (CCP) e do
Férum dos Servicos, que se realizou
nos dias 25 e 26 de maio de 2021.

A convengdo decorreu através de
videoconferéncia e em formato pre-
sencial restrito a um ndmero reduzido
de participantes e teve como tema
de debate “Os servicos, motor da fran-
sicdo digital e da competitividade vo-
lor - Que estratégia para a década?”.

Este projeto junta o trabalho que
foi desenvolvido pelo férum ao longo
dos quatro Ultimos anos, organizado
a partir de grupos de trabalho tema-
ficos e que envolveu a realizacdo de

estudos, de sessdes de debate e de
encontros nacionais, que juntaram
empresas de servicos, associacoes,
cdmaras de comércio, organismos
publicos e especialistas/investigado-
res a fitulo individual.

A sessdo de abertura do evento
confou com a intervencdo do Presi-
dente da CCP Jodo Vieira Lopes, e da
exibicdo de uma mensagem do Pri-
meiro-Ministro, Anténio Costa. Na con-
vencdo foram debatidos diversos fe-
mas, designadamente o impacto das
fransformacades digitais na economia
e na sociedade, 0s servicos numa es-
fratégia de competitividade/valor e o
futuro do comércio e servicos.

No é&mbito do impacto das frans-

formacoes digitais na economia e
na sociedade, foram abordadas as
consequéncias econdémicas desta
tfransformagado, tais como a substitui-
¢do de funcdes, a digitalizacdo e a
desmaterializagdo de processos, a
automatizacdo de quase fodas as
profissdes a médio prazo e o aumen-
to da produtividade.

Perante as profundas transforma-
¢des na sociedade, as politicas pu-
blicas devem assegurar que as mes-
mas contribuem para a melhoria da
qualidade de vida dos cidaddos,
sendo a educacdo e a formagdo fo-
tores essenciais na estratégia a pros-
seguir, assim como a modernizagcdo
dos servicos publicos e privados.
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ANCIA PARTICIPA EM SESSAO TECNICA
SOBRE INPECOES NA EXPOMECANICA 2021

A ANCIA apoiou institucionalmente a
ExpoMECANICA 2021, que feve lugar na
Exponor - Feira Internacional do Porto,
enfre 15 e 17 de outubro. A Associacdo
participou na sessdo técnica promovida
pela MGES - Equipamentos e Servicos
Auto Lda, com o tema "As Inspecdes na
Unido Europeia”.

A sessdo contou com a presenca de
Jordi Brunet, Secret@rio-Geral da EGEA,
como orador, destacando-se a discus-
sdo sobre a Diretiva 2014/45/EU, de 3 de
abril, assim como as novidades técnicas

em discuss@o no processo de revisGo
desta diretiva, bem como as fendéncias
relativas as inspecdes técnicas na Unidio
Europeia, seguido de um momento de
debate.

O ExpoMecdanica, que este ano con-
fou com a participacdo de 214 empre-
sas e entidades e a presenca de 15 196
profissionais do sefor, fornou-se no novo
destino do affermarket e um dos maiores
eventos dedicados aos negdcios relo-
cionados com o mercado de reposicdo
automoével, onde sdo apresentadas as

inovacdes e solucdes nas dreas de pe-
cas e sistemas, acessoérios, reparacdo e
manuteng¢do, Tl e gestdo de estacdes de
servico.

O evento tem varios objetivos, como o
de promover produtos e servicos para um
importante setor gerador de negbcios,
apresentar as tfendéncias de mercado,
impulsionar vendas, fortalecer a imagem
das marcas, analisar a concorréncia, fi-
delizar e conquistar novos clientes e es-
treitar o relacionamento com um publico
comprador altamente qualificado.
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DIRECAO DE TRANSITO DE ANGOLA
VISITA PORTUGAL

A convite do Presidente da Autorida-
de Nacional de Seguranca Rodovidria
(ANSR), Rui Ribeiro, a ANCIA participou
numa reunido fripartida com uma dele-
gagdo da Direcdo de Transito e Seguran-
¢a Rodovidria (DTSER) de Angola, presi-
dida pelo Comissario Elias Dumbo Livulo.

A reunido decorreu nas instalacdes da
ANSR, a 9 de junho, tendo sido discutidas
temdticas relacionadas com a seguran-
¢a rodovidria nos dois paises, designo-
damente, a implementacdo para breve
de uma rede de centros de inspecdo de
veiculos em Angola.

Neste enconfro foram abordados e
discutidos aspetos relevantes da inspe-
cdo técnica de veiculos a motor, tais
como o enquadramento legislativo apli-
cdvel a atividade, determinados proce-
dimentos relacionados com a inspecdo
técnica, assim como a formacdo dos
inspetores.

A ANCIA congratulou-se com a reali-
zagcdo deste encontro, fendo sido ma-
nifestada a ampla disponibilidade da
associagdo em aprofundar o relacio-
namento e a cooperagcdo com Angola
neste dominio.

Breves

CONFERENCIA
ANTECIPA NOVA
DECADA DE
SEGURANCA
RODOVIARIA

A ANCIA participou no evento
digital, a 20 de maio, sobre o tema
"Antecipando-se a 2030: Uma nova
década global de medidas de se-
guranga rodovidria em Portugal, na
UE e em Africa”.

A iniciativa inserida na comemo-
racdo da 6. Semana Mundial das
Nacdes Unidas para a seguranca
rodovidria, foi promovida pela ANSR
em cooperacdo com a Comissdo
Europeia e o European Transport
Safety Council (ETSC), no dmbito
da Presidéncia Portuguesa do Con-
selho da Unido Europeia.

O evento feve como objetfivo
debater e perspetivar o futuro da
prevencdo e seguranca rodovid-
ras para os proximos anos, e qual
o papel da Unido Europeia neste
dominio, bem como na ajuda ao
desenvolvimento no confexto da
seguranca rodovidria em Africal.

GRECIA VENCE PREMIO ETSC ROAD SAFETY PERFORMANCE INDEX

A ANCIA participou na PIN CONFEREN-
CE, iniciativa do European Transport Sa-
fety Council (ETSC) que aconteceu a 16
de junho, através de videoconferéncia.
A abertura esteve a cargo de Anfonio
Avenoso, Diretor Executivo da ETSC, que
apresentou o relatério de desempenho
de seguranca rodovidria € anunciou a
atribuicdo do prémio ETSC Road Safety
Performance Index (PIN) & Grécia, pais
que registou grandes progressos Na re-

ducdo da mortalidade nas estradas.

O evento confou ainda com inferven-
¢Oes de Giannis Kefalogiannis (Ministro
das Infraestruturas e dos Transportes da
Grécia), Matthew Baldwin (Comissdio Euro-
peia) e Elena Kountoura (Parlamento Euro-
peu), seguido de um momento de debate.

De acordo com o relatério apresento-
do, e num contexto em que as mortes
nas estradas europeias diminuiram em
2020, tendo-se verificado um decrésci-

mo de 3.900 mortes comparativamente
ao ano anterior, a Grécia registou uma
quebra de 54% das mortes por acidentes
rodovidrios ao longo da dltima década,
tendo Portugal registado um decréscimo
de 37%, acima da média da UE.

A pandemia por COVID-19 e a conse-
quente reducdo das viagens e das des-
locacdes foi a principal responsavel pela
reducdo das mortes em acidentes rodo-
vidrios no ano passado na Unido Europeia.
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ANCIA E PSP COOPERAM
NA PREVENCAO RODOVIARIA

A Policia de Seguranga Puablica (PSP)
e a Associacdo Nacional de Centros
de Inspecdo Automoével (ANCIA) assi-
naraom um protocolo de cooperacdo
numa cerimonia que decorreu no dia 8
de outubro, na Direcdo Nacional da PSP

Ambas as entidades tém vindo a de-
senvolver um tfrabalho imprescindivel
para a seguranca rodovidria e tfem um
papel fundamental nas medidas apli-
cadas e estratégias delineadas para
sensibilizar os cidaddos.

A inspecdo dos autombveis, bem
como a fiscalizagdo da mesma, sdo
dois fatores essenciais para a redugcdo
da sinistralidade e mortes na estrada.
Garantir o bom funcionamento do seu
veiculo poderd ajudar a salvar vidas.
Sob este mote, a PSP e a ANCIA decidi-
ram agir e alargar o nimero de agdes
conjuntas que reforcam a prevencdo
rodovidria.

O protocolo foi assinado entre o Di-
retor Nacional Adjunto da Unidade Or-
gdnica de Operagdes e Seguranca da
Policia de Seguranga Publica, o Superin-
tendente-chefe Constantino José Men-
des de Azevedo Ramos, e o Presidente
da Direcdo da ANCIA, Paulo Areal.

O objetivo é desenvolver as bases de
uma relacdo institucional entre a PSP
e a ANCIA que permitam desenvolver
acdes de cooperacdo em dreas priori-
tarias e de inferesse comum no &dmbito
da seguranga rodovidria. Este acordo
permitird a elaboracdo de campanhas
de prevengdo e seguran¢a rodovidria,
conferéncias, semindrios e sessdes de
esclarecimento.

Este protocolo permitird reforcar a
sensibilizagcdo para a seguran¢a rodo-
vid@ria e ajudard no alcance de cada
vez mais pessoas.
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VALORIZE A
SUA SEGURANCA.

SERVICOS

— Inspecao Periddica Obrigatoria

— Inspegao para Atribuigao de Matricula

— Inspegao Extraordindria por Motivo de Acidente

— Inspegao Facultativa

= Inspegao Transporte Coletivo de Criangas

— Aprovagao de Inspegao para Aplicagao de Peliculas
- Transformagao para GPL

— Transformagao de 2/5 Lugares com Medigao de CO2

% www.dourasil.pt
/

EN13-ESTELA
POVOADEVARZIM & 252 601 810 DOURASIL

CENTRO DE INSPECOES TECNICAS DE VEICULOS

INSPECAO TECNICA DE VEICULOS
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