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VÍDEO INSTITUCIONAL AECA-ITV 



Dados do sector da Inspeção de Veículos em 
Espanha 

• A Asociación Española de Entidades Colaboradoras de la 
Administración en la Inspección Técnica de Vehículos 
(AECA-ITV) constitui-se formalmente em setembro de 
1982. 

• Compõe-se de entidades, públicas e privadas, que 
gerem os centros de inspeção de veículos em Espanha. 
No total, está composta por 79 empresas associadas, 
que gerem 443 centros de inspeção de veículos (95,47%)  
com 1166 linhas de inspeção. Existem, em Espanha, no 
total, 462 centros de inspeção de veículos. 

 

 

 

• Em 2016, realizaram-se, em Espanha, um total de 19,51 
milhões de inspeções periódicas, das quais 3 661 854 
foram consideradas desfavoráveis, o que representa 
uma percentagem de reprovação de 18,77%. Se, a estas 
inspeções, acrescentarmos as inspeções não periódicas, 
em 2016, realizaram-se em Espanha, 
aproximadamente, 21 milhões de inspeções. 

• O sector da inspeção de veículos tem, em Espanha, 
cerca de 700 milhões de euros de lucro e emprega cerca 
de 7000 pessoas. 

 

 

 
A atividade da inspeção de veículos gera uma faturação para as oficinas de reparação de 
cerca de 1800 milhões de euros, o que representa entre 15 a 25% do seu valor de negócio 
(Fonte: CONEPA). 
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MOTOCICL.	Y	

CICLOMOTOR.

TURISMOS	

PARTICULARES

RESTO	

TURISMOS

MERCANCÍAS	

PMA	<	3500

MERCANCIAS	

PMA	>	3500
AUTOBUSES

REMOLQUES	Y	

SEMIRREMOL.

VEHÍCULOS	

AGRICOLAS
OTROS TOTAL

DL 35.646 1.264.219 42.413 386.820 51.597 4.126 24.176 79.247 6.721 1.894.965

DG 18.325 83.919 3.403 28.974 6.556 478 6.547 13.984 2.166 164.352

DL 31.407 1.635.573 61.856 764.552 155.899 24.339 47.836 135.144 11.717 2.868.323

DG 35.791 245.404 9.694 147.730 44.932 8.408 22.251 13.841 3.074 531.125

DL 2.606 75.637 3.224 25.668 1.556 463 0 273 282 109.709

DG 8.188 183.158 6.200 79.836 4.598 5.802 281 233 671 288.967

DL 89.605 3.817.049 142.503 1.458.116 265.017 33.473 139.249 144.729 16.929 6.106.670

DG 97.466 984.717 29.519 374.104 71.622 6.052 43.884 42.838 10.702 1.660.904

DL 47 10.269 188 542 35 5 0 0 1 11.087

DG 38.698 699.063 18.146 148.538 6.782 793 293 0 660 912.973

DL 6.525 1.009.354 41.173 497.789 131.769 14.204 134.744 6.263 3.134 1.844.955

DG 26.034 445.734 17.712 254.210 122.573 12.479 126.905 6.568 3.468 1.015.683

DL 5.388 288.832 10.957 160.448 25.530 2.088 62 25.454 17.517 536.276

DG 5.746 196.670 6.895 98.807 22.428 1.935 71 5.945 1.536 340.033

DL 13.152 234.407 7.359 75.877 11.630 1.559 8.830 31.207 2.291 386.312

DG 38.198 948.449 32.265 369.203 48.631 6.603 38.695 7.050 2.828 1.491.922

DL 15.535 2.117.642 89.639 863.737 123.299 11.250 94 14.236 3.268 3.238.700

DG 10.387 175.702 6.047 76.283 10.035 1.197 73 1.415 727 281.866

DL 2.833 140 1.652 119 93 21 18 319 92 5.287

DG 32.428 69.111 5.987 39.102 29.436 11.224 2.450 3.027 5.686 198.451

DL 202.744 10.453.122 400.964 4.233.668 766.425 91.528 355.009 436.872 61.952 17.002.284

DG 311.261 4.031.927 135.868 1.616.787 367.593 54.971 241.450 94.901 31.518 6.886.276

803.921 10.723.077 483.150 2.583.608 397.421 64.101 268.541 458.931 64.776 15.847.526

165.946 2.289.085 80.066 791.106 143.997 20.689 93.203 52.601 25.159 3.661.854

17,11% 17,59% 14,22% 23,44% 26,60% 24,40% 25,76% 10,28% 27,97% 18,77%

157.818 2.153.111 83.434 751.076 139.681 21.933 84.409 55.580 10.352 3.457.394

8.184 146.727 4.375 58.492 17.953 2.715 21.947 2.456 680 263.529

4,93% 6,38% 4,98% 7,23% 11,39% 11,02% 20,64% 4,23% 6,16% 7,08%
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CAPÍTULO	5

Emisiones	Contaminantes

CAPÍTULO	6
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TIPO	DE	VEHÍCULO
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MEDIANA	EMPRESA	

 

 

DADOS DAS INSPEÇÕES PERIÓDICAS 

INSPEÇÃO DE VEÍCULOS 2016  

 

TOTAL ESPANHA 



Veículos inspecionados: 19 509 380 inspeções periódicas 

Veículos reprovados: 3 661 854 

% reprovados: 18,77% 

N.º de deficiências graves detetadas: 6 886 276 

N.º de deficiências leves detetadas:  17 002 284 

Veículos reprovados após reparação: 263 529 

% reprovados após reparação: 7,08% 

 

2016 
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A inspeção automóvel é fundamental para a segurança 
rodoviária. Está comprovado que as falhas técnicas dos 
veículos contribuem de forma significativa para os 
acidentes. Estas falhas são responsáveis por 6% de todos 
os acidentes rodoviários, o que se traduz, anualmente, em 
2000 vítimas mortais na União Europeia e um número 
ainda mais elevado de feridos. Esta proporção atinge os 
8% no caso de acidentes de moto.  



 

 

 Em 2011, a AECA coloca-se a pergunta: Como é que o sistema de inspeção de 
veículos contribui para a segurança rodoviária? 
 
 

Ou, por outras palavras: 
 

O que é que a inspeção de veículos EVITA? 
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Incumbe-se, assim, a Universidade Carlos III de realizar um estudo que 
revela as seguintes conclusões: 
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A contribuição da inspeção 

de veículos para a 

segurança rodoviária 2012 



1. Os veículos mais antigos apresentam, em todos os tipos de 
veículos, um maior número de deficiências: são os mais 
inseguros. 
 

2. Em automóveis ligeiros de passageiros e motociclos, a maior 
percentagem de DEFICIÊNCIAS GRAVES deve-se à iluminação e 
sinalização, pneus, travões e emissões.  

            Nos veículos de menos de 3500 Kg, a maioria das deficiências 
            graves é causada, em primeiro lugar, pelos travões, e, depois, 
            pela iluminação e sinalização.  
 
 

 
 

 
PRINCIPAIS  CONCLUSÕES  DO  ESTUDO  DA UNIVERSIDADE  

CARLOS III 
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3. Todos os dias morrem nas estradas europeias SEIS pessoas em 
acidentes provocados por falhas técnicas.  

  A nova Diretiva 2014/45/UE obriga à adoção de novas medidas para 
reforçar o regime de inspeções e abranger outros veículos, tais como 
as motociclos. 
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PRINCIPAIS  CONCLUSÕES  DO  ESTUDO  DA 
UNIVERSIDADE  CARLOS III 

 



4. 4500 vítimas mortais em motociclos, por ano, na União Europeia. 
 

5. 1400 vítimas mortais em ciclomotor, por ano, na União Europeia. 
500 eram jovens com idades compreendidas entre os 14 e os 21 
anos; também nesta faixa etária, verificam-se 9000 feridos graves. 
 

 
Nota:  Na comunicação da AECA-ITV do ano passado, na Convenção da ANCIA, expôs-

se a redução de acidentes e vítimas em Espanha após a instauração da inspeção 
a ciclomotores: de 31% de falecidos em zonas urbanas em 2003-2006 (150), a 
8,85% em 2013 (20).  

PRINCIPAIS  CONCLUSÕES  DO  ESTUDO  DA 
UNIVERSIDADE  CARLOS III 
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6. Desafios para o futuro “imediato”: 
 

­ Desenvolver procedimentos de inspeção para as novas 
tecnologias de propulsão de veículos (elétricos, híbridos, GPL, 
GNC, etc.). 
 

­ Incluir os sistemas eletrónicos dos veículos na inspeção: acesso 
à centralina, garantindo, no entanto, a segurança técnica e 
jurídica. 

 
­ Rever a frequência das inspeções mínimas por Diretiva. 

PRINCIPAIS  CONCLUSÕES  DO  ESTUDO  DA 
UNIVERSIDADE  CARLOS III 
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 Mas... O que é que evitamos? 
 
7. Impacto da inspeção na segurança rodoviária 

PRINCIPAIS  CONCLUSÕES  DO  ESTUDO  DA 
UNIVERSIDADE  CARLOS III 

 

Sendo: 
NI: Número de inspeções realizadas (Fonte MINETUR) 
TR %: Taxa de Reprovação em % 
AV: Acidentes com Vítimas (Fonte DGT) 
VM/AV: Vítimas Mortais por cada 1000 Acidentes com Vítimas (Fonte DGT) 
F/AV: Feridos por cada 1000 Acidentes com Vítimas (Fonte DGT) 
AE: Acidentes Evitados pela Inspeção 
FE: Feridos Evitados pela Inspeção 
ME: Mortos Evitados pela Inspeção 
CUSTO: Avaliação económica dos acidentes evitados em milhões de € (Fonte: Relatório BASMA 2006, FITSA). Calculam-se os custos humanos 
unitários em cerca de 1 025 690 euros no caso de uma vítima mortal e cerca de 12 140 euros no caso de um ferido. 

Convenção ANCIA 
LISBOA 21-06-2017 11 

AUTOMÓVEIS  LIGEIROS  DE 

PASSAGEIROS 

MOTOCICLOS E 

CICLOMOTORES 

TOTAL 

NI TR (%) AV VM/AM F/AV AE FE ME CUSTO 

AUTOMÓVEIS  LIGEIROS  DE 

MERCADORIAS (FURGONETAS) 



 
 

8.Se TODOS tivessem passado a inspeção: 

Sendo: 
 
AE: Acidentes Evitados pela Inspeção 
FE: Feridos Evitados pela Inspeção 
ME: Mortos Evitados pela Inspeção 
CUSTO: Avaliação económica dos acidentes evitados em milhões de € (Fonte: Relatório BASMA 2006, FITSA). Calculam-se os custos humanos 
unitários em cerca de 1 025 690 euros no caso de uma vítima mortal e cerca de 12 140 euros no caso de um ferido. 
 

PRINCIPAIS  CONCLUSÕES  DO  ESTUDO  DA 
UNIVERSIDADE CARLOS III 
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Acidentes evitados pela inspeção de veículos se fossem à inspeção aqueles que não o fazem 

AUTOMÓVEIS  LIGEIROS DE 

PASSAGEIROS 

MOTOCICLOS E 

CICLOMOTORES 

TOTAL 

         AE  FE                  ME       CUSTO 

AUTOMÓVEIS  LIGEIROS  DE 

MERCADORIAS (FURGONETAS) 

ABSENTISMO 



Graças às inspeções realizadas durante 2011 
evitaram-se, pelo menos, 11 337 acidentes, 
cerca de 10 789 feridos e 170 mortos, o que se 
traduz num benefício económico de, pelo menos, 
300M€, e, se tivermos em conta os veículos que 
não passaram a inspeção, tendo a obrigação de 
fazê-lo, (23%), poderia ter-se evitado, pelo 
menos, 7100 acidentes, cerca de 7000 feridos e 
110 mortes mais, o que teria suposto uma 
poupança adicional de 200M€. 
 

CONCLUSÃO  PRINCIPAL  DO  ESTUDO: 
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A  atividade  da  inspeção  de  veículos  apresentou  dados  consolidados  em  Espanha  de 1992  a  2016,  
provenientes  do  Ministério  da  Indústria  e  das  Comunidades  Autónomas 
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ANO INSPEÇÕES 
VEÍCULOS 

REPROVADOS 

% 

REPROVAÇÃO 
DEFICIÊNCIAS 

GRAVES 
DEFICIÊNCIAS 

LEVES 



Gráfico de Inspeções, Reprovações e Deficiências Graves 
1992-2016 
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CONCLUSÃO  FINAL  DA  AECA-ITV: 
 

Aplicando as premissas do Estudo da Universidade Carlos III aos dados 
contrastados e provenientes do Estado Espanhol dos últimos 25 anos de 
inspeções: 

­ 305,5 milhões de inspeções 
­ 62,6 milhões de veículos reprovados (20,5%) 
­ 113,6 milhões de DEFICIÊNCIAS GRAVES 
 

Podemos concluir que, de 1992 a 2016, a inspeção evitou, em Espanha: 
1. 216 000 acidentes com vítimas 
2. 205 000 feridos 
3. 3240 vítimas mortais 
 

Se todos os veículos obrigados a passar a inspeção de veículos o tivessem 
feito, estes valores seriam cerca de 60% mais elevados. 
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Obrigado pela vossa atenção 
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