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Motor de Ignicao

Comandada (1/2)

Enquadramento Legislativo I.T.V.

Despacho DGV n2 3/1994

Até A partir de

Despacho
DGV
n2 19/1997

Despacho n2

5392/1999

Decreto-Lei
ne 554/99

Decreto-Lei

n2 109/2004

Decreto-Lei n®

144/2012

Decreto-Lei n®
144/2017

1995-12-31 1996-01-01

Motores SEM Emissoes Controladas

CO=15,5;71% CO0=15,5;71% CO=15,5;71%
Mat. antes de 1986-10-01 (Tipo 1) (Tipo 1) (Tipo 1) CO 4,5% NoTAL) CO 4,5% NoTAL) CO 4,5% CO 4,5% (Tipo 2) (NoTAY
CO > 7% (Tipo 2) CO > 7% (Tipo 2) CO > 7% (Tipo 2)
CO=13,5;5,51% CO =13,5;5,51% CO =13,5;5,5]%
Mat. a partir de 1986-10-01 (Tipo 1) (Tipo 1) (Tipo 1) CO 3,5% (NoTA1) 0 3,5% CO 3,5% (Tipo 2) NoTAL)
>5,5% (Tipo 2) > 5,5% (Tipo 2) >5,5% (Tipo 2)
sas%(pos) | »askimpon)  coaswmes

Motor de Ignicao

Comandada (2/2) Ak

Despacho DGV nt 3/1994

DGV
ne 19/1997

A partir de

Despachon2 | Decreto-Lei Decreto-Lei Decreto-Leing | Decreto-Lein2
5392/1999 ne554/99 nt 109/2004 144/2012 144/2017
Controladas

1995-12-31 1996-01-01
Motores COM Emissées
€0 marcha lenta
10,5; 1% [Tipa 1) 0 marcha lenta
> 1%(Tipa 2) 10.5; 1% (Tipo 1)
> 1% (Tipo 2)
€O mascha aceler
Hemtiond | Rem(ean | P20 | comeccie
Mat. antes de 1993-01-01 > (Tipo2) > 1%Mipo2) 205%(Tpo2) | 03:06m% (Tipo1)] €0 marcha enta
2 marcha aceler. G aX 3 oo

o0 marcha sceter. | ooymarcha sceter. | 11.03; 10510 1) | Amarcha aceter e
13 165 Tipod) | 103 06 o) | 150c 5omiiipas) | >1,03(1ipoz) | COmarchasceler.  COmarchaaceler. €O marcha aceler commn

* 1,6% (Tipo 2} = 0,6% [Tipo 2} "‘”E‘_‘“" 0.97 (Tipa 2] 0.3% 0.3% 0.3%

Aemarcha sceler. | A marcha aceler. Amathsacuie. | hmarcha sceer Aearcha scsler. Amarcha aceler,
101,061 (Mpo 1) | ox;aesl(mpos) [ Crichmiens | €0 i et 140,03 150,03 110,03 i)
1054 096(Tipo 1) | Wss;00rmpaq) | >OSK (o2} | >0 (Tped) pensa persy pensy <097 (Tipo

196 {Mpa ] 2105002 | o6 marchaaceter. | €0 marcha aceer.

Mat. a partir de 1993-01-01 LEfu e CEaiu e >03%(Tpod) | >0.3%(Tipo2]
Amarcha aceler. A marcha aceler.
1,03 (Tipo 2) >1,03 (Tipa 2)
<097 (Tipo 3 =097 (Tipa 2}

Mat. a partir de 2002-07-01
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Motor de Ignicao
Comandada (2/2)

Enquadramento Legislativo I.T.V.

Despacho
DGV
n2 19/1997

Despacho DGV n2 3/1994

A partir de
1996-01-01

Até
1995-12-31

Despacho n®

5392/1999

Mat. antes de 1993-01-01

Mat. a partir de 1993-01-01

Mat. a partir de 2002-07-01

CO marcha lenta
10,5; 11% (Tipo 1)
> 1% (Tipo 2)

CO marcha aceler.
cO ha lent,
mareha lenta 1 10.3. 0,61% (Tipo 1)

CO marcha lenta
10,5; 1]% (Tipo 1)

11,5; 21% (Tipo 1)
> 2% (Tipo 2)

CO marcha aceler.
11,3; 1,6]% (Tipo 1)
> 1,6% (Tipo 2)

A marcha aceler.
11,04; 1,06] (Tipo 1)
[0,94; 0,96[ (Tipo 1)

> 1,06 (Tipo 2)

> 1% (Tipo 2)

CO marcha aceler.
10,3; 0,6]% (Tipo 1)
> 0,6% (Tipo 2)

11,03; 1,05] (Tipo 1)
[0,95; 0,97 (Tipo 1)

>0,6% (Tipo 2)

A marcha aceler.

> 1,05 (Tipo 2)
< 0,95 (Tipo 2)

CO marcha lenta
10,5; 1]% (Tipo 1)
> 1% (Tipo 2)

CO marcha aceler.
10,3; 0,6]% (Tipo 1)
> 0,6% (Tipo 2)

A marcha aceler.
> 1,03 (Tipo 2)
< 0,97 (Tipo 2)

A marcha aceler.
11,03; 1,05] (Tipo 1)
[0,95; 0,97 (Tipo 1)

> 1,05 (Tipo 2)
< 0,95 (Tipo 2)

CO marcha lenta
> 0,5% (Tipo 2)

CO marcha aceler.
> 0,3%(Tipo 2)

< 0,94 (Tipo 2)

A marcha aceler.
> 1,03 (Tipo 2)

CO marcha lenta
>0,5% (Tipo 2)

>0,3% (Tipo 2)

> 1,03 (Tipo 2)
< 0,97 (Tipo 2)

< 0,97 (Tipo 2)

(NOTA1) 35 emissBes ndo podem exceder os niveis especificados pelo fabricante, quando disponivel

CO marcha aceler.

A marcha aceler.

Decreto-Lei
n2 554/99

Motores COM Emissoes Controladas

CO marcha lenta
0,5%

CO marcha aceler.
0,3%

A marcha aceler.

1+0,03
(NOTA1)

Decreto-Lei
n2 109/2004

Decreto-Lei n2

Decreto-Lei n2
144/2017

144/2012

CO marcha lenta

co ha lent
marcha lenta 0,5% (Tipo 2)

CO marcha lenta

0,5%

0,5%
CO marcha aceler.
co h ler.
marcha aceler 0,3% (Tipo 2)

CQO marcha aceler.
0,3%

0,3%
A marcha aceler.

> 1,03 (Tipo 2)

< 0,97 (Tipo 2
[NOTAL)

A marcha aceler.

A marcha aceler.
140,03

1+0,03
[NOTA1)

(NOTAL)

CO marcha lenta
0,3%

CO marcha aceler.
0,2%

A marcha aceler.
1+0,03

(NOTAL)|

CO marcha lenta
0,3%

CO marcha aceler.
0,2%

A marcha aceler.

1+0,03
[NOTA1)

CO marcha lenta
0,3% (Tipo 2)

CO marcha aceler.
0,2% (Tipo 2)

A marcha aceler.
> 1,03 (Tipo 2)

< 0,97 (Tipo ;_;NOTAI)
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M otor d e | gn |g 5 o) Despacho DGV n2 3/1994 DesD|::1‘tI:ho Despachon® | Decreto-Lei Decreto-Lei Decreto-Lei n2 | Decreto-Lein2
5392/1999 n2 554/99 n2 109/2004 144/2012 144/2017

por Compﬂ?SSﬁO Até A partir de ne 19/1997

1996-12-31 1997-01-01

Matriculados antes de 1980-01-01

s . 14,5; 5] m= (Tipo 1) | 14; 4,5] m™ (Tipo 1) 14; 4,51 m? (Tipo 1)  14; 4,5] m (Tipo 1)
Motor Atmosferico S 5 m(Tipo 2) > 4.5 m (Tipo 2) 5 4.5 m (Tipo 2) 5 4.5 m (Tipo 2) Isentos Isentos Isentos Isentos
Motor Sobrealimentado 15;5,51m? (Tipo 1)} 14,5; 51m* (Tipo 1) | 14,5; 51 m™ (Tipo 1) 14,5; 51 m* (Tipo 1) Isentos Isentos Isentos Isentos
> 5,5 m(Tipo 2) > 5m(Tipo 2) > 5 m™(Tipo 2) >5m™(Tipo 2)
Matriculados a partir de 1980-01-01
;. 13; 3,51 m? (Tipo 1) | 12,5; 3] m* (Tipo1) § 12,5;3] m?(Tipo1) 12,5;3] m™(Tipo1) 1 (NoTAT) 1 (NoOTA1) 1 (NoOTA1) A (NOTA1)
Motor Atmosférico >3,5m(Tipo 2) >3 m™(Tipo 2) >3 m*(Tipo 2) >3 m™(Tipo 2) 25m 25m 25m >2,5m7(Tipo 2)
= 13,5; 4l m2 (Tipo 1) | 13;3,51m* (Tipo 1) | 13;3,51 m2 (Tipo1) 13;3,51 m? (Tipo 1) 1 (NoTA1) 1 (NoTAY) 1 (NoTAY) e (NoTAY)
Motor Sobrealimentado >4 m(Tipo 2) >3,5m1(Tipp2) | >35mi(Tipo2)  >3,5m?(Tipo2) Sl s FeT >3,0m*(Tipo 2)
Matriculados a partir de 1993-01-01
Motor Atmosférico >2,5m? (Tipo 2) > 2,5 m (Tipo 2) 2,5 m-LNoTAL) 2,5 mrL(NoTA1) 2,5 m-1 (NoTa1) >2,5 m1(Tipo 2) NoTa)
Motor Sobrealimentado >3 m(Tipo 2) >3 m2(Tipo 2) 3,0 m-LNOTAL) 3,0 m-1(NoTAL} 3,0 m-1(NOTAL) > 3,0 m(Tipo 2) (NoTA1)

Matriculados a partir de ]
1,5 m-1 (NOTA1} 1,5 1 (NOTA1) >1,5 m1 (TIpO 2) (NOTAL)
2008-07-01ouEuro 24/ IV
Veiculos Euro 6 / VI >0,7 m™ (Tipo 2) NoTa1)

(NOTA1) 3 gpacidade ndo pode excede o nivel indicado na placa afixada pelo construtor do veiculo
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RHC]A Método de Teste de Opacidade

Medicao da opacidade dos gases de escape em aceleracao livre (sem
carga, desde a velocidade de marcha lenta até a velocidade de corte),
em ponto morto e com o pedal da embraiagem a Fundo.

Devem ser cumpridos os requisitos de pré-condicionamento do motor.

O motor deve estar bem quente; por exemplo, a temperatura do 6leo do motor, medida
com uma sonda introduzida no tubo da vareta de medicao do nivel de 6leo, deve ser de,
pelo menos, 80 °C — ou a temperatura normal de funcionamento, caso esta seja inferior —
ou a temperatura do bloco do motor, medida pelo nivel da radiacao infravermelha, deve
ser, pelo menos, uma temperatura equivalente. Se, devido a configuracao do veiculo, essa
medicao for impraticavel, a verificacao da temperatura normal de funcionamento do motor
pode ser efetuada por outros meios, por exemplo através do funcionamento da ventoinha
de arrefecimento do motor.
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Diario da Republica, 1." série—N." 230—29 de novembro de 2

PLANEAMENTO E DAS INFRAESTRUTURAS

Decreto-Lei n.° 144/2017
de 29 de novembro

A Comissiio Europeia estabeleceu, no seu Livro Branco de
28 de margo de 2011, «Roteiro do espago tinico europeu dos
transportes — Rumo a um sistema de transportes competitivo
€ econdmico em recursos», o objetivo de seguranga rodovi-
ana total através do qual a Unido deveria aproximar-sc das
«zero mortes» em acidentes de viagio no horizonte de 2050.

Para alcangar esta meta, a Comissio Europeia definiu
sete objetivos ¢ identificou agdes para o reforgo da se-
guranga dos veiculos, uma estratégia para a redugio do
nimero de feridos ¢ medidas para o reforgo da protegio
dos utentes vulnerdveis da via pablica.

A inspegdo técnica automovel faz parte de um regime
mais vasto concebido para assegurar que os veiculos em
circulagdo se mantenham em condigdes aceitaveis do ponto
de vista da seguranga e da protegiio do ambiente.

Esse regime compreende a inspegdo técnica periddica dos
veiculos ¢ a inspegdo téenica na estrada dos veiculos utiliza-
dos no transporte rodoviario comercial, bem como um pro-
cedimento de matricula que permita suspender a autorizagio
de circulagdo rodovidria de um veiculo caso esse veiculo
constitua um perigo iminente para a seguranga rodoviaria,

A inspegido periodica constituiu o instrumento princi-
pal para garantir a aptiddo para a circulagfio rodovidria ¢
as inspegdes técnicas na estrada dos veiculos comerciais
constituem complementos ds inspegdes

Igualmente, os centros de inspegio ddf

OBD

Estudos indicam que as
verificacdes sao complementares!

Decreto-Lei n.2 144/2017

8.2. Emissoes de gases de escape

8.2.1 Enussoes de motores de igni¢do comandada

8.2.1.1 Equipamento de Inspegdo visual (a) Equipamento de controlo das emissdes instalado pelo fabricante X
controlo das emissoes de inexistente, modificado ou claramente defeituoso
m LY Thicmee waccfocalio o aflebac o weadliale Jae cweicaaa xr

.\1 ’9:” cm m ] m & & 4D COPTLLLLALUTD UV Laul iLauic

de acordo com os requisitos ' ou lettura do (d) Leitura do dispositivo OBD indica mau funcionamento X

. significativo
| | OBD, de acordo com as recomendacoes do
[

CONSTTULOT @ OULT0s Tequisitos

Medigdes ndo aplicavess a motores a dois

empos

Item Metodo Razdes de reprovacio Avaliagdo das deficiéncias
Tipo 1 Tipo2 Tipo 3

8.2.2.2. Opacidade — Para os veiculos até a classe de emissdo (a) No caso dos veiculos matriculados ou que entraram em X

Os veiculos matriculados ou que
entraram em circulagdo antes

de 1 de janeiro de 1980 estao
isentos deste requisito.

EURO 5 e EURO V*

Medicdo da opacidade dos gases de escape em
aceleragdo livre (sem carga, desde a velocidade
de marcha lenta até a velocidade de corte), em
ponto morto e com o pedal da embraiagem a
fundo ou lettura do OBD. Por defeito. deve
realizar-se o ensaio do tubo de escape para a
avaliagdo da emissdo de gases de escape. Tendo
por base uma avaliagdo de equivaléncia, os
Estados-Membros podem autonzar a utilizagdo
do OBD. de acordo com as recomendagdes do
fabricante e outros requisitos.

— Para os veiculos da classe de enussdo EURO
6/VIH:

circulagdo pela pnmeira vez apos a data especificada nos
requisitos, a opacidade excede o nivel indicado na placa
afixada pelo construtor do veiculo
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MANUAL DE

PROCEDIMIENTO DE

INSPECCION DE

ESTACIONES ITV

VERzmom 7.4.0
EEE el B eecomnn

Procedimento em Espanha

Calificacion
DL DG DMG
1.-Condiciones del vehiculo inadecuadas para el ensayo X
1.1.- Indicador MIL encendido X
2.- El vehiculo presenta emisiones con concentracién de CO superior a lo X
permitido en la primera y segunda prueba
3.- El vehiculo presenta emisiones con valor de lambda fuera del intervalo X
permitido en la primera y segunda prueba
5.-Conexion OBD no accesible o no operativa X
6.-Lectura OBD
6.2 MIL ON X
6.3 En EURO VI, distancia ¢ tiempo desde borrado de DTC inferiora th o |y, ¥

1

Calificacion

DL DG | DMG
1. Condiciones del vehiculo inadecuadas para el ensayo X
¢ 1.1 .- Indicador MIL encendido X
€ 2. El vehiculo presenta emisiones con nivel de coeficiente de absorcion X
¢ superior a lo permitido
5.-Conexidon OBD no accesible o no operativa X
6.-Lectura OBD
6.2 MIL ON X
?: En EURO VI, distancia ¢ tiempo desde borrado de DTC inferior a 1h é X7 X
m
6.3.1 En EURO VI, ni Distancia ni tiempo desde borrado de DTC X
estan disponibles
6.4 DTC Confirmados y/o permanentes. X
6.5 Distancia o tiempo desde activacion de MIL es superior a1h ¢ 1Km XE X
con lectura de OBD MIL OFF.
6.5.1 Ni Distancia ni tiempo desde activacion de MIL estan X
disponibles
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Desafios que temos pela frente



ANCLA Project CITA (2015)

de Inspecgao Automovel

o SET Sustainable Emissions Test

RECOMENDACOES:

CITA PROJECT

SET — Sustainable Emissions Test

e Combinar a leitura OBD com o teste de gases de escape

Final version, 1" September, 2015

Ey Tim Bariow, Gerhard Bdller, Hang-Jorngen Mawrsr, Pacoal
uuuuuuuu @i, Prof. Ov. Wolfgang H. Echulz. Icabwila G, Anionlo
Multar], Gacrges Peisist

* Rever os limites para teste de gases de escape:
d CO max. 0.1 % (EURO 4)

Um critério mais apertado (CO max. 0,05%) pode exigir a substituicao de
equipamentos

[ Valor da chapa do fabricante, mas opacidade max.
1.0 m-1 (EURO 4)

J Opacidade max. 0,2 m-1 (EURO 5)
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Serao os Opacimetros

equipamentos adequados para

testar veiculos com DPF?

N 200 — 1-9-1987 DIARIO DA REPUBLICA — 1 SERIE-B 4565

o 6 — Os erros maximos admissiveis, para mais ou para
menos, em cada indicacdo sao definidos pelos seguintes

valores:

a) Na aprovacao de modelo e na primeira veri-

ficacao:

Lama

Moo e medigin de vedicho

Walkires
{mt-1)

053<K<1.5
1a<k<h

Método dindmico ... ... . ...

Verificacao Metrolodgica

Analisadores de Gases

Diario da Repablica, 1.% série

N.®180 19 de setembro de 2019 Pag. 86

ADJUNTO E ECONOMIA

Portaria n.” 321/2019

de 19 de setembro

Sumério: Aprova o do Controlo Legal dos de Medigao.

O Decreto-Lei n.® 45/2017. de 27 de abril. que transpds para a ordem juridica nacional a Di-
retiva 2014/32/UE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de feversiro de 2014, alterada
pela Diretiva Delegada (UE) 2015/13, da Comisséo, de 31 de outubro de 2014, fixa os requisitos
essenciais a gue deve obedecer o fabrico e comercializagho de «contadores de dguas, sconta-
dores de gas e instrumentos de conversdo de volumer, acontadores de energia elétrica ativan,
«conladores de energia térmicar, «sistemas de medicio continua e dindmica de quantidades de
liquides com exclusao da aguax, «instrumentos de pesagem automaticos», «taximetross, smedidas
materializadas», ainstrumentos de medigdo de dimensdes» e canalisadores de gases de escapes,
nevos ou em segunda mao, aplicando-se a todas as formas de fornecimento daqueles Instrumentos,
incluinda a venda & distancia.

Aos instrumentos de medigéo abrangidos pelo Decreto-Lein.® 45/2017, de 27 de abril, aplicam-
-58, apas colocagio em servigo, as disposigies do Decreto-Lei n.° 291/90, de 20 de setembro, gue
eslabelece o regime de controlo meirolégico de métodos e instrumentos de medigao, e da Portaria
n.° 962/90, de 9 de cutubro, que aprova o regulamento geral do controlo metrelégico.

Aos instrumentos acima referidos € ainda aplicavel o regulamento especifico do controlo
metrolégico legal dos instrumentos de medigéio, a aprovar por portaria do membro do Governo
responsavel pela drea da economia, nos termos do n.” 2 do artigo 41.° do Decreto-Lei n.” 452017,
de 27 de abril.

Assim:

Ao abrigo do disposta do n.® 2 do artigo 41.° do Decreto-Lei n.° 45/2017, de 27 de abril, e das
competéncias delegadas pelo Ministro Adjunto e da Economia previstas na alinea b) do n.” 8.1 do

lica, 2. série, n.® 223,

EMA

Método estatico

MINISTERIO DA ECONOMIA

Portaria n.= 797/97
e 1 de Setemnbro

O Decreto-Lei o 2
lamentadn pela Portaria n,

a0, de 20 de Setembro, regu-
* 96290, de 9 de Outubro,

b} Werificagao periddica — os erros maximos admis-
siveis da verificacio peridgdica sdo uma vez e
meia 0s da aprovacao de modelo,

Classe 1l

13 Parfinm=m Clesse Ol I
Fraghode OO, . ..o oo L | = (003 % wal + (1.0 % vl
t 5% L5
Fragiode OO, ... ... .. 0.5 % val = {15 % vol
) ] =5 %
Fraghode HC ... ..o oo | = 10 ppmowal | £ 12 ppm vl
3 = 5 %
Fragin de O, £ " vl = {1 %% vol
’ ] & 5%

+ 0,2 % vol £ 10 %
1% vod £10 %
+ 30 ppm wal £ 10 %
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Os veiculos mais recentes tém sistemas
de pos-tratamento tais como valvulas
EGR (Exhaust Gas Recirculation), DPF (Diesel
Particulate Filter), sistemas SCR (Selective
Catalytic Reduction) etc.

O que
) verificamos
| em IPO?

Sensor de

Sistemas de Pos-tratamento de Emissoes

Mass airflow
Alr filter sensor
ir
Cylinder
CR pump pressure sensors
LP EGR
Charge air
cooler
VGT EGR cooler valve (3)
Throttle (1) EGR cooler
HP EGR valve (2) ﬁ Exhaust
Variable intake
manifold with HP EGR DOC + DPE NOx  Exhaust H2S

adsorber valve catalyst

path feedback

Cémara de
Hidrolise

Catalisador| [Catalisador
Redutor Oxidant_e[)2]
Seletivo (amonia
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Temos verificado que os motores trabalham de forma mais eficiente quanto as
emissoes de CO2, mas as emissoes de particulas e NOx mantém-se elevadas.

Neste cenario, os veiculos tém sido equipados com sistemas de pos-tratamento das
emissoes (particulas e NOx).

0 seu controlo ¢ indispensavel para garantir que sao mantidos operacionais (nao
foram manipulados ou adulterados).

PM trapped in aftertreatment
Decreased device. NOx continues to
levels of EGR

-

23 DEF injected
Poy into the
oo exhaust stream

o0

Nitrogen and water
enter the environment

DEF mixes with NOx

UUUUUUUUUUUUUUUUUUUULA

(ARAARARAARARAARARARAAR)

ittt

BlueTec Air/Exhaust Flow - Exhaust leaves the engine then flows through the diesel

oxidation catalyst (DOC) and diesel particulate filter (OPF) and then it is mixed with DEF
before it passes through the SCR catalyst. Finally, it exits the tailpipe as nitrogen and water. ERRTY 1 S PN Cpon e
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. THC NOy Particulates
~ Vehicle Ik /k /k
e i o e g @'TA — 1 -
Vehicle 1
Passenger car Operational 165.2 0.262 0.021 @ 0.083
1.8 litre DI with I
turbo,
CITA SET II Project oxycat and EGR Disabled 0.204 0.022 0.030
10,750 mileage -
Sustainable Emission Test for diesel
vehicles involving NO, measurements Vehicle 2
Passenger car Operational 133.0 0.038 0.001 0.394 0.042
Annexes to the Final Report .
P e GOC), e Wil VS0 g e O, 2.0 litre DI common i
5.3.5. Lab tests Vehicle 3 rail with turbo,
oxycat and EGR Disabled 136.8 0.038 0.006 0.939 0.020
5.3.5.1. Installed failure 18,700 mileage
Vehicle No. 3 is a vehicle with Euro 6. It is not equipped with a SCR-system. The main NOx Vehicle 9
aftertreatment system is the EGR-system. Passenger car Operational 161.4 0.444 0.045 0.696 0.028
The installed failure for this vehicle was to manipulate the EGR-system, by reducing the exhaust tube to 1.9 litre I
the air intake with a simple plate out of metal and with a bore in the middle. turbocharged,
oxycat and EGR Disabled 163.9 0.076 0.268 0.934 0.083

The OBD-System didn’t notice this failure over all the time of testing (about 100 km on dyno and on road,
many engine starts,._.). The indicator lamp (MIL) was off and no trouble code was stored.

? mileage

Table 3 - The effect of EGR operation on emissions performance Type 1 test. (Created from Norris, 2005)

Aumento do NOx com a inativacdo da valvula EGR




S — 1. Type approval emission Limits

I\NCII\

R
de/
Sustoinoibie Emission Test for diessl vehicles irvolving NO. maasuremants
Jul
Euro 1 5 2.7 - -
1992
January
Euro 2 1.0 - - 0.08
1996
January
Euro 3 0.64 - 0.50 0.56 0.05
) 2000
CITA SET II Project e
Euro 4 0.30 - 0.25 0.30 0.025
2005
Sustainable Emission Test for diesel September
vehicles involving NO; measurements Euro 53 2009 0.50 - 0.180 0.230 0.005
September
Annexes to the Final Report Euro 5b S 0.30 - 0.180 0.230 0.005
Pascal Buekenhoudt {GOCA), Gerhard Miller [TUV SUD), Hans-lirgen Maurer [DEKRA),
Antonio Snchez alez (VEIASA), John |Driwar and Vehicls Standards Agency), September
Antenia Multeri (MAHA) & Georges Pettelet (CAPELEC); Wolfgang H. Schul: (IERC, Zeppelin Euro 6 - 0.080 0.170 0.005
Unbrerzity) 2014
Jul
Euro 1 B v - - 0.9 -
1992
Date: sloafanis Janua
Euro 2 E 2.2 - - -
1996
Janua
Euro 3 E 2.3 - 0.15 - -
2000
January
Euro 4 1.0 - 0.08 - -
2005
September
Euro 5 1.0 0.068 0.060 - 0.005
2009
September
Euro 6 1.0 0.068 0.060 - 0.005
2014

Table 2 - Type approval emission Limits (g/km) of the successively introduced Furo emission standards for
passenger cars
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imites das emissdes P e NO
http://www.galpenergia.com/PT/ProdutosServicos/Pr
odutos/Paginas/Adblue.aspx P
[y

O Controlo é
necessario!

Risco de adulteracao ou
manipulag¢ao do

Limites das Emissoes de Particulas (PM) e Oxidos de Azoto 0,18
(NOx) 0,15

Para atingir os niveis de PM e NOx exigidos, os principais fabricantes de
veiculos pesados e seus fornecedores desenvolveram e adotaram a 0,10
tecnologia SCR-AdBlue [Saelecfive Catalyfic Reduction).

0,05

. . . 0,02
Esta tecnologia materializa-se num catalisador, no qual ocorrem reagoes [ Cire .
= . | . — tem
guimicas que reduzem seletivamente os gases ambientalmente perigosos 01 23 4566 7 (ovh S|S e a .

MNOX a azofo elementar e vapor de agua. _ -
= P g Euro2 @ Eurod @ Eumo 4

® Euros

AdBlue é uma solugcao aquosa de ureia

que atua sobre os gases de escape, como Sistema muito

conversor catalitico, para reduzir as eficiente, mas

nocivas emissoes de éxidos de azoto existem

(NOx) ge[ados nos processos de emuladores p/

combustao. .
desativaro

sistemal!



http://www.galpenergia.com/PT/ProdutosServicos/Produtos/Paginas/Adblue.aspx

.....

NO, CATALYST
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Brake
System

|

Engine

Particle

Control

0

Steering

Filter

0

Control

|

Airbag

(=R

Control

—

e

[S——. )
.
- -.

Verificacoes:

Existencia de cristais na tampa e bocal de
enchimento Ad Blue

Diferenca de nivel de Ad Blue entre o
reservatorio e o indicado no quadrante

Funcionamento incorreto no indicador de
temperatura

Inexistencia de recibos de compra de Ad Blue
(ver datas)

Componentes e cabos do sistema alterados
(face as condicdes de fabrica)

Alteracdes nas caixas de fusiveis

Codigos OBD e incoeréncia nos valores dos
sensores
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— ) & | https://www.aeca-itv.com/blog/conclusiones-de-las-xxviii-jornadas-nacionales-de-itv-en-zaragoza/
. INICIO AECA-ITV ASOCIADOS LAITV v SEGURIDAD VIAL SALA DE PRENSA v PUBLICACIONES
SEI-“ .7 .@A THirvilririaaciIvi A= B - \_{\_l\_ - ) W \.ll_‘rJ\_/'l\( ‘ll\.)\JlLl s LA ’J‘\JLI\_J\_;YVI&‘LI\_C' AR R AW L AW LW

Innovacion.

+ Se han dado a conocer las conclusiones del Estudio CITA SET Il que trabaja
sobre el desarrollo de nuevos métodos para la inspeccion de emisiones NOX. Si

bien, la combinacion de informacion del OBD y pruebas de emisiones reales
son necesarias para una evaluacion adecuada, se requieren mas pruebas para
dar confianza en los resultados obtenidos.

CITA SET II Project

Sustainable Emission Test for diesel
vehicles involving NO; measurements

La medicion de gases
contaminantes es

Annexes to the Final Report necesaria en tanto que

Pascal Buskenhouds (GOCA), Gerhard Miller [TUV SUD), Hans-Kirgsn Murer (DEKRA],

et ey e et ot ot S e s son perjudiciales para
— la salud de las
personas. No obstante
es Un proceso
o complejo que podria

impedir que la ITV siga
siendo simple, rapiday
barata. Algunos expertos sugieren que la ITV se deberia centrar en comprobar

que los sistemas de reduccion de emisiones que incorporan los vehiculos
siguen cumpliendo su funcion.
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Os DPF removem particulas dos gases de escape atraves de
um sistema de filtragem. Conseguem reter mais de 90% das
particulas, que sao eliminadas posteriormente por
regeneracao termica, impedindo deste modo que o filtro fique
demasiado obstruido ou danificado.

Pressure sensors

E a remocgao
do filtro de
particulas?

Filtered exhaust emissions

Filtration-cycle
A. Filtration phase
B. Regeneration phase
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Teste com Medidor de
Particulas:

* Motor em marcha
lenta

e Rapido (2 min) e facil

* Eficaz na detecao do
bypass

Existem 12 fabricantes a desenvolver

este tipo de equipamento. Os precos

destes equipamentos tém baixado.

Aguarda-se por Equipamentos
Certificados.
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 Um DPF / GPF (Gasolina) danificado ou manipulado emite 100 a 1000 vezes mais
particulas

 (PN) Numero de Particulas de um veiculo:
(J Com DPF < 103 #/cm3
(J com anomalia no sistema > 10°#/cm?3
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Good Correlation of type approval test cycle
and NPTI low idle test with goc@bad DPF

to
. - 5. -3
dEtermlnE 5 10 PTI imit 2.5x10%cm : /e.e
. |
Pass/Fail _ ® Dicsel | o 4 I
. . g - |
CI’ItEI’IDn gmm_ W Gasoline : Y I No DPF
-E [ Bypass adapted to ] | 4
E type approval limit : o =
© ® Leakage
Em” \ ‘ -
o el : EURO 6 limit
A [} By, i
i i |
= - = Y :
10" — ff | I | | =
10° 10* 10° 10° 107
R. Suarez-Bertoa / EU-JRC Particle concentration low idle [cm™]

NPTI 2018 /
Combustion Engines, 174, 3-16(2018)
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Estao a ser realizados testes na Holanda, Bélgica e Alemanha

Alemanha anunciou em 2017 o inicio da Medicao de Particulas para 2021.
Esta previsto terminar o procedimento de inspecao até final de 2019 (com
critérios para teste — aprovado/reprovado).

Esperam resultados em 2020 relativamente aos trabalhos para calibracao dos
equipamentos (rastreabilidade das medicoes) .

O estudo da Alemanha incide sobre veiculos Euro 6 e na Bélgica incluiram
Euro 5b.

Prevé-se que seja demorado o enquadramento em Diretiva.



O futuro proximo passa por:

 Atualizar/Regulamentar legislacdao nacional aplicavel a L.T.V.

* Enquadrar a leitura OBD como complementar a verificacao de gases de
escape

e Avaliar a introducao de critérios mais ambiciosos para verificacao das
emissoes de CO e opacidade

* Detetar adulteracdes nos sistemas anti poluicao
e Aguardar pela conclusao dos trabalhos para Medicao de Particulas
* Acompanhar evolucao dos estudos para medicao de NOx
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