26.0UT.2017

ASSOCIACAO
AUTOMOVEL
DE PORTUGAL

Ha mais de 100 anos a representar o sector automovel

JORNADAS TECNICAS ANCIA

VEICULOS ELECTRICOS E HIBRIDOS



Evolucao do parque de veiculos
eléectricos e hibridos no mercado
portugués e politicas de incentivos a
sua utilizacao
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Tipos de veiculos eléctricos recarregaveis

Existem varios tipos de veiculos
electricos eléctricos recarregaveis
(ECVs - Electrically Chargeable
Vehicles).

Ha mais de 100 anos a representar o sector automovel



Tipos de veiculos eléctricos recarregaveis

BEYV - Battery Electric Vehicles

Veiculos eléectricos puros em que as baterias sdo a unica fonte de

energia.
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Tipos de veiculos eléctricos recarregaveis

EREYV - Extended-range electric vehicles
Veiculos que utilizam as baterias como principal fonte de energia, mas
gue recorrem a um motor de combustio interna como extensor de

autonomia, recarregando-as quando se esgotam.
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Tipos de veiculos eléctricos recarregaveis

PHEYV - Plug-in hybrid electric vehicles
Veiculos eléctricos hibridos gasolina / gasdleo que utilizam baterias
recarregaveis atraves de uma ligacao externa a rede, mas que podem

funcionar apenas com o motor de combustao interna.
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Veiculos eléctricos recarregaveis

Vantagens dos veiculos eléctricos

» Custo por quildmetro muito inferior ao de um veiculo com motor de combustao (sem
considerar o custo de aquisigao).

* Menor impacto ecoldgico.

« Maior facilidade de estacionamento e de circulagdo no centro das grandes cidades.

Desvantagens dos veiculos eléctricos
» Custo total por quildbmetro ainda elevado.

« Investimento inicial no veiculo significativo.

* Fraca autonomia.

» Dificuldades no carregamento das baterias.

» Incerteza quanto ao valor residual numa troca futura.
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Reparticao do parque mundial de automoveis eléctricos recarregaveis em 2016
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Vendas de eléctricos recarregaveis em % das vendas totais, em 2016 (paises seleccionados
g ; P

28,76%

5,96%

3,55%
1,45% 1,37% 1,37%
o > 107%  091% 088% 075% 059% 059% 0,34% 0029

Noruega  Holanda Suécia Franga China Reino Unido Estados  Portugal Alemanha  Japdo Canadd Coreia india
Unido Europeia Unidos

Fonte: IEA e ACEA.

Ha mais de 100 anos a representar o sector automovel

12



Vendas de automdveis eléctricos recarregaveis em % das vendas totais, em 2016 (UE)
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Reservas mundiais de Litio
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Incentivos a mobilidade eléctrica

Incentivos

O aumento das vendas depende em grande medida dos incentivos

oferecidos

China — Fortes incentivos na forma de isencdo de impostos na aquisi¢ao e de subsidios
financeiros directos, conjugados com restricées na emissao de matriculas de carros com
motor de combustao interna.

Noruega — Isencao nos impostos sobre a aquisicao (aproximadamente USD 11.600). Os
BEV tém isencao de IVA (taxa 25%).

Holanda — Isencao total nos impostos sobre a aquisicgao.

Portugal — Isencao total no ISV e no IUC, reducéao na tributacdo autonoma e possibilidade

de deducéo do IVA (empresas), incentivo directo de € 2.250 a aquisicao.
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Incentivos a mobilidade eléctrica em Portugal

Incentivos

ISV

Eléctricos puros: isencao total
Hibridos plug-in: 25% das taxas da tabela A

IRC — gastos aceites para efeitos fiscais
Eléctricos puros: € 62.500

Hibridos plug-in: € 50.000

Combustao interna: € 25.000

IRC — Tributagéo autonoma (exemplo veic. ¢/ custo aquisicao > € 35.000)
Eléctricos puros: isengao total

Hibridos plug-in: 17,5%

Combustao interna: 35%
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Incentivos a mobilidade eléctrica em Portugal

Incentivos

IRS — Tributagéo auténoma (exemplo veic. ¢/ custo aquisicao > € 20.000)

Eléctricos puros: isencio total
Hibridos plug-in: 10%
Combustao interna: 20%

IVA — deducao de despesas
Eléctricos puros com custo de aquisicao < € 62.500
Hibridos plug-in com custo de aquisicdo < € 50.000

IUC

Eléctricos puros: isengao total
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Incentivos a mobilidade eléctrica em Portugal

Incentivos

Incentivo pela introdugao no consumo de um veiculo de baixas emissoes

Eléctricos puros: incentivo directo de € 2.250
Hibridos plug-in: dedugéao de € 562,5 no ISV
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Desafios da mobilidade eléctrica

Todos os estudos apontam para
que o motor de combustao interna
continue a ser o principal propulsor
de veiculos automodveis na préoxima
década.

Existe algum potencial para o
aumento da eficiéncia dos motores
térmicos convencionais, mas o
mesmo encontra-se limitado pelas
leis da fisica, o que abre uma
janela de oportunidade as energiais
alternativas.
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Potencial de mercado

Potencial de mercado

A ACEA - Associacao
Europeia de Construtores de
Automoveis admite que a
quota de mercado dos
veiculos eléctricos
recarregaveis podera atingir
entre 2% e 8% das vendas no
periodo entre 2020 e 2025.

Segundo a ACEA, o aumento da penetracdo dos automoveis eléctricos depender3,
entre outros factores, do alargamento da infraestrutura de abastecimento e do
apoio dado pelos Governos e entidades publicas a mobilidade eléctrica, o que
podera acelerar a sua adopc¢ao por parte dos consumidores.
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Eficiéncia e emissoes

Os veiculos eléctricos sao mais eficientes que os veiculos com
motores de combustao interna na perspectiva tank-to-wheel.
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Eficiéncia e emissoes

Na verdade, o impacto das emissoes de CO, deveria ser medido em
todas as fases da cadeia energética well-to-wheel.

v
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Eficiéncia e emissoes

... €, preferencialmente, em todas as fases from dust-to-dust.

Producao @ Utilizacao

Reciclagem

Ha mais de 100 anos a representar o sector automovel

23



Desafios da mobilidade eléctrica
Impacto ambiental

A analise da cadeia energética podera determinar que um veiculo eléctrico, num
determinado pais, tenha uma pegada ecologica superior a de um veiculo de
combustao interna, dependendo, por exemplo, se na producao de energia
eléctrica sao utilizadas fontes renovaveis ou muito poluentes (centrais a carvao).

E necessario melhorar o impacto well-to-tank para tornar os veiculos eléctricos
numa verdadeira alternativa ecoldgica.

Autonomia

E necessaro melhorar a autonomia das baterias através do aumento da sua
densidade energética.

E necessario melhorar a rede de postos de abastecimento.
Custos para o utilizador

E necessario massificar a producéo e melhorar a tecnologia para reduzir o custo
dos veiculos e das baterias.

Incentivos

E fundamental que, até se verificarem economias de escala na producdo e
novos avancos tecnoldgicos, continuem a conceder-se incentivos
governamentais.
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